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ТЕОРИЯ И ПРАКТИКА

А мы ПД ждем 19 октября 2023 года ге-
неральный конструктор АО «ОДК-Авиадвигатель» 
Александр Иноземцев отчитался президенту Вла-
димиру Путину о темпах производства перспек-
тивного двигателя ПД-14, который разработан и 
серийно изготавливается в Перми. Этим двига-
телем будет оснащаться среднемагистральный 
самолет МС-21, его производство осваивается 
на Иркутском авиационном заводе. По словам 
господина Иноземцева, испытания с пермскими 
двигателями проходят три лайнера. «Всего мы их 
сделали восемь штук. На будущий год у нас план 
12 штук, потом — 24, и дальше темпы такие, что 
глаза боятся — руки делают!» — пояснил Алек-
сандр Иноземцев.

Озвученные генеральным конструктором пла-
ны по изготовлению ПД-14 отличаются в меньшую 
сторону по сравнению с цифрами, которые были 
представлены в декабре прошлого года. Соглас-
но предыдущим планам, АО «ОДК  — Пермские 
моторы», которое занимается серийным произ-
водством ПД-14, в следующем году собиралось 
изготовить 14 двигателей этого типа, а в 2025-м 
уже 34. Дальнейшие планы пермского завода по 
производству ПД-14 выглядели впечатляюще: в 
2026 году в «ОДК — Пермские моторы» собира-
лись изготовить 72 двигателя этого типа, а с 2028 
года выйти на ежегодный уровень 160 изделий. В 
АО «Объединенная двигателестроительная корпо-
рация» планируемые объемы по выпуску ПД-14, а 
также других типов авиационных двигателей и их 
компонентов не комментировали.

Разработка и налаживание серийного произ-
водства перспективного двигателя пятого поко-
ления ПД-14 стали наиболее известным проектом 
конструкторского бюро «ОДК-Авиадвигатель» 
и завода «ОДК — Пермские моторы» последне-
го десятилетия. Официально работы начались в 
2006 году, когда было подписано соглашение о 
разработке в пермском КБ двигателя с макси-
мальной тягой 14 тонн. За его основу был взят 
проект, который инициативно разрабатывался 
«Авиадвигателем» в 1990-х годах.

Директор ОАО «Пермские моторы» в 1998–
2001 годах Виктор Кобелев вспоминает, что 

двигатель, максимальная тяга которого изна-
чально планировалась в 8 тонн, создавался на 
средства пермских предприятий. «Тогда раз-
рабатывалась линейка среднемагистральных 
самолетов, а еще были планы по ремоториза-
ции Як-40 и Як-42,— рассказывает господин 

Кобелев.— Причем они проектировались под 
двигатели украинского «Мотор Сич». И в этих 
условиях мы подумали, что нам нужен свой 
двигатель». Виктор Кобелев говорит, что в 
этой работе пермские конструкторы продви-
нулись довольно далеко, в частности для из-

делия был разработан новый газогенератор. 
«И когда возник вопрос, что для МС-21 нужен 
двигатель с максимальной тягой 14 тонн, то 
наши специалисты смогли форсировать газо-
генератор до этого показателя. Так начиналась 
история ПД-14»,— пояснил эксперт.

Пермским двигателям подбирают режим 
Объединенная двигателестроительная корпорация скорректировала план для АО 
«ОДК — Пермские моторы» по изготовлению двигателя ПД-14 для перспективно-
го лайнера МС-21. Так, в 2025 году завод изготовит на десять изделий меньше, 
чем было заявлено в прошлом декабре, причины решения не называются. Ранее 
«Пермские моторы» обнародовали данные, по которым к 2028 году завод собирал-
ся ежегодно производить 280 двигателей ПД-14 и ПС-90А. Источники не исключают, 
что корректировка может быть связана со сдвигом сроков по строительству но-
вых типов самолетов или ограниченными производственными мощностями пред-
приятия. Эксперты отмечают, что изготавливать двигатель «впрок» экономически 
невыгодно. Дмитрий Астахов
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ПД-14 изначально задумывался как конкурент двигателям ведущих мировых производителей

основным типом авиационных 
двигателей для «ОДК — Пермские 
моторы» являются различные 
модификации ПС-90А


