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экономика региона
Логистов завернули в Азию
Автомобильные грузоперевозчики после за-
прета движения по европейским странам пе-
рестроили грузопотоки в страны Азии. Сибир-
ские транспортные компании заявляют о дву-
кратном росте объемов перевозки грузов в 
восточном направлении с января по май 2023 
года. Если в январе пограничный пункт «За-
байкальск» (граница с Китаем) пропускал 
250 фур, то уже к маю цифра выросла до 
500 автомобилей. Впрочем, восточные пути 
могут лишь частично заменить закрывающие-
ся логистические направления в ЕС, считают 
участники транспортного рынка. Одновре-
менно перевозчики опасаются, что и пути об-
хода через Азию могут быть закрыты или 
ограничены из-за риска введения санкций со 
стороны европейских государств по отноше-
нию к дружественным России странам. 
— Конъюнктура —

Объем международных грузовых ав-
топеревозок Сибирского федераль-
ного округа (СФО) в мае этого го-
да вырос по сравнению с январем 
в два раза, сообщил руководитель 
филиала Ассоциации международ-
ных автомобильных перевозчиков 
(АСМАП) по СФО Анатолий Антонов. 
Таможенная служба РФ с февраля 
2022 года не публикует в открытом 
доступе данные по объемам импор-
та и экспорта в России. Росстат, ко-
торый регулярно выкладывает ин-
формацию о транспортировке гру-
зов, отчитался пока только за пери-
од с января по март. Согласно инфор-
мации ведомства, за первые три ме-
сяца текущего года объем автомо-
бильных грузоперевозок во всех ка-
тегориях (международные и внутри 
страны) по Сибири по сравнению с 
2022 годом сократился на 4%, а по от-
ношению к аналогичному периоду 
2021-го вырос на 1%. В целом по Рос-
сии транспортировка грузов фурами 
с января по март 2023 года увеличи-
лась по сравнению с тем же перио-
дом 2022-го на 4%, а в сопоставлении 
с 2021-м выросла на 8%.

По словам Анатолия Антонова, 
кратное увеличение перевозок в 
мае прежде всего связано с перехо-
дом на круглосуточный режим ра-
боты основного для Сибири пункта 
пропуска на границе с Китаем — «За-
байкальска», через который следу-
ет основной поток внешнеторговых 
грузов для регионов Сибири. «Судя 
по тем данным, которые мы получа-
ем от сибирских перевозчиков, объ-
ем транспортировки товаров по ав-
томобильной дороге в Китай в мае 
этого года вырос в 2,5–3 раза –срав-
нению с январем этого же года. Вме-
сто 250–280 машин в январе пункт 
пропуска „Забайкальск“ в мае еже-
дневно фиксировал до 500 фур»,— 
прокомментировал господин Анто-
нов. Рост грузоперевозок в Казахстан 
и Узбекистан из Сибири в этот же пе-
риод эксперт оценил в пределах 30%.

Выручка компаний, занимаю-
щихся перевозкой грузов автотранс-
портом из Сибирского федерально-
го округа, в период с января по март 
текущего года выросла почти в два 
раза — с 29 млрд руб. в 2022-м до 
54 млрд руб.

Тарифы пошли на 
понижение
По данным Росстата, тарифы на авто-
мобильные грузовые перевозки в це-
лом по Сибири в апреле 2023 года в 
сравнении с тем же периодом годом 

ранее выросли на 23%. В то же время 
участники транспортного рынка го-
ворят о снижении прайса на ряд на-
правлений. К примеру, ставки на ло-
гистику из Китая в Россию к маю 2023 
года снизились по сравнению с 2022 
годом, отмечает соучредитель груп-
пы компаний «СЛК» Дмитрий Аржа-
ных: «В середине 2022 года стоимость 
доставки грузов автомобилем из Ки-
тая на рынке достигала $25–30 тыс. за 
еврофуру, сейчас — $14–17 тыс.». 

В середине 2022 года наблюдал-
ся пик роста цен, говорит владелец 
группы компаний SinoImport Тина 
Анистен. «Сейчас стало немного луч-
ше, в последнее время мы наблюда-
ем снижение ставок в среднем на 
20%. Это связано в первую очередь с 
тем, что компании-автоперевозчи-
ки, которые работали на Европу, дви-
нулись на Восток. Помимо этого, по-
явилось много частных компаний, 
которые быстро смогли зафрахто-
вать суда и перенаправить грузопо-
ток снова на море, а также на желез-
ную дорогу. Цепи поставок понемно-
гу начинают срастаться, конкурен-
ция среди авто, ж/д и морских пере-
возчиков делает благоприятными 
цены для владельцев груза»,— ком-
ментирует эксперт.

Сегодня импорт через Владиво-
сток и Сибирь вырос лавинообраз-
но — раньше автотранспорта в этих 
направлениях ввиду большей кон-
центрации фур через западную гра-
ницу было существенно меньше, 
говорит генеральный директор ГК 
«Маршал» Михаил Белоусов. Из-за 
переориентации автоперевозчиков 
грузов с Запада на Восток тарифы на 
транспортировку в Азию снизились, 
указывает он.

По ряду новых маршрутов цены 
на перевозку грузов автотранспор-
том могут оставаться высокими. Та-
кие направления, как Иран, ОАЭ 
и Катар, в настоящее время только 
формируются. «Также часть импор-
теров начинает активно переориен-
тироваться на поставщиков из Юго-
Восточной и Средней Азии — Кореи, 
Вьетнама, Индии»,— рассказывает 
генеральный директор ГК «Деловые 
линии» Фарид Мадани.

Сроки доставки при этом «измени-
лись драматически», увеличившись 
в два раза, говорят представители от-
расли. «Но, как и с ценами, они стали 
более предсказуемы. Маршруты сей-
час сформированы, а не создаются с 
нуля, как это было в течение прошло-
го года, когда перевозчики столкну-
лись с необходимостью разработки 
новых путей параллельного импор-
та»,— добавляет начальник отдела 

закупок транспортной компании 
«Прометей» Катерина Шарапова.

Грузы из Европы едут в два раза 
дольше, чем было годом ранее, и не 
из-за проблем с пропускными спо-
собностями, а в большей степени из-
за правовых и таможенных вопро-
сов. Грузы в восточном направле-
нии — и авто, и морем, и ж/д — ста-
ли доставляться быстрее. В частно-
сти, срок ожидания в порту Владиво-
стока сегодня составляет три-четыре 
дня до погрузки на поезд. «Еще пол-
года назад ожидание могло занять 
более трех недель. Буквально неде-
лю назад стали быстрее проходить 
автофуры. И хотя значительного ре-
зультата и увеличения скорости нам 
еще не приходится наблюдать, но 
процесс идет»,— рассказывает гос-
пожа Анистен.

В 2023 году меняется в том числе 
структура грузов — увеличилась до-
ля продукции с высокой добавлен-
ной стоимостью. То, что раньше про-
изводилось внутри России, теперь 
доставляется посредством парал-
лельного импорта, который не мо-
жет удовлетворить спрос. «Та же ко-
ла сегодня доставляется в Россию из 
Казахстана, Азербайджана, Польши 
и Турции»,— комментирует Михаил 
Белоусов.

Также вырос импорт автотранс-
портом станков и оборудования, 
набирают обороты доставка запча-
стей, электроники, одежды, обуви и 
стройматериалов.

Пилюля от шока
Несмотря на то что часть автомо-
бильного грузопотока в 2023 году 
из Европы переориентировалась на 
страны Ближнего Востока, стабиль-
ным этот процесс назвать нельзя, го-
ворят представители транспортной 
отрасли. Восточные страны посте-
пенно закрывают свои логистиче-
ские пути для грузов в Россию. Так-
же проблемы возникают не только 
с транспортной логистикой, есть 
и финансовые, и правовые вопро-
сы, поэтому сегодняшние пути для 

транспортировки грузов могут быть 
временными.

«Турция постепенно затягивает 
свои пропускные пути, Казахстан с 
1 апреля ограничил параллельный 
импорт товаров в Россию, и логисты 
теперь смотрят в сторону Узбекиста-
на и других близлежащих стран. Но 
можно ожидать, что в скором време-
ни и эти логистические коридоры 
закроются под влиянием санкций. 
Поэтому развивать логистическую 
инфраструктуру в этих направле-
ниях, чтобы везти товары через дан-
ные страны, можно, но не стоит ин-
вестировать много»,— считает Тина 
Анистен.

В то же время за последние два 
года — период действия коронави-
русных ограничений и запрета на 
перемещение для перевозчиков по 
странам ЕС — логисты привыкли, 
что маршрут, который работал вче-
ра, сегодня может быть уже закрыт, 

отмечает Катерина Шарапова. По ее 
словам, поиск решений проблем, 
которых не было, стал ежедневной 
рутиной, и вновь возникающие не-
штатные ситуации игроки рынка на-
учились преодолевать на ходу.

Восточные пути могут лишь ча-
стично заменить закрывающиеся 
логистические направления в стра-
ны Евросоюза, отмечают игроки 
транспортного рынка. На Запад на 
протяжении десятилетий приходи-
лась подавляющая пропорция това-
рооборота, заместить ее сразу не по-
лучится, и точно не всю, считает Ка-
терина Шарапова.

«Какие-то товары были созданы 
для Европы и экспортировались 
только туда, на Востоке они нико-
му не нужны. Снижение товарообо-
рота в некоторых отраслях произо-
шло на десятки процентов — такое 
невозможно заменить сразу и пол-
ноценно. Проблем подкидывает 

финансовый сектор. Там все еще 
штормит. Если с евро и долларами 
все понятно — забыли про транзак-
ции в этих валютах, то юани — это 
русская рулетка: частные комплаен-
сы, рандомные или тотальные про-
верки, которые могут занять месяц, 
и т.п.»,— комментирует представи-
тель компании.

На сегодняшний день нельзя од-
нозначно сказать, что логисты спра-
вились, полностью удовлетвори-
ли спрос и настроили маршруты в 
восточном направлении, посколь-
ку это достаточно долгий процесс, 
отмечает Тина Анистен. «Вопрос эф-
фективной переадресации автомо-
бильных перевозок нельзя рассма-
тривать автономно, он затрагива-
ет в целом всю логистику и органи-
зацию цепей поставок, а не только 
автотранс порт»,— комментирует го-
спожа Анистен.
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Выручка сибирских компаний, 
занимающихся перевозкой грузов, 
с января по март текущего года выросла 
почти в два раза — с 29 млрд руб. в 
2022-м до 54 млрд руб.
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ПЕРЕВОЗКА ГРУЗОВ АВТОМОБИЛЬНЫМ ТРАНСПОРТОМ ОРГАНИЗАЦИЙ ВСЕХ ВИДОВ 
ЭКОНОМИЧЕСКОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ (БЕЗ СУБЪЕКТОВ МАЛОГО ПРЕДПРИНИМАТЕЛЬСТВА), ТЫС. 
ТОНН
ИСТОЧНИК: РОССТАТ

2022
январь – март

Сибирский федеральный округ

Российская Федерация

2023
январь – март

Иркутская область

Кемеровская область

Новосибирская область

Алтайский край

Томская область

Омская область

Республика Хакасия

Республика Тыва

Республика Алтай

Красноярский край

266 011,5255 280,8

39 258,2

3 020,6

2 684,1

1 409,7

1 538,7

1 408,0

586,4

3,8

40 899,7

3 854,0

2 776,5

1 748,1

1 400,2

1 178,2

469,3

22,6

16 644,117 872,6

5 906,76 163,3

6 049,25 684,9

— Перспективы —

И это для рынка также 
негативный тренд: чем ни-

же потребление, тем дольше сохра-
няется период снижения цены».

Заместительная экономия
Сейчас в Европе не ожидают дефици-
та газа. Напротив, там считают, что ЕС 
удалось почти полностью избавить-
ся от российской газовой зависимо-
сти. В начале весны председатель Ев-
рокомиссии Урсула фон дер Ляйен за-
являла, что, несмотря на сокращение 
поставок российского газа в Европу 
на 80% за восемь месяцев, этот объ-
ем странам ЕС удалось компенсиро-
вать «за счет напряженной работы». 
«Разумеется, помогли хорошие дру-
зья, такие как США и Норвегия, кото-
рые нас поддержали поставками сжи-
женного и трубного газа»,— добавила 
госпожа фон дер Ляйен.

Виктор Катона подтверждает, что 
Норвегия стала основным экспорте-
ром природного газа в мире. Что ка-
сается СПГ, лидирующее место оста-
ется за США. «Пользуясь масштаб-
ным ценовым разрывом между аме-
риканским бенчмарком Henry Hub 
и европейскими ценами, американ-
ский СПГ вырос с 15 млн т СПГ в 2021 
году до 38,7 млн т. Также стоит отме-
тить, что вторым самым крупным ис-
точником роста поставок СПГ стала 
Россия, увеличив объем поставок с 
11 млн т в 2021-м до 15,2 млн т»,— до-
бавляет эксперт.

По оценкам Виктора Катоны, в 
целом сегодня зависимость евро-
пейских стран от российского при-
родного газа минимальна, особен-
но в прибрежных странах с досту-
пом к объемам сжиженного при-
родного газа. Однако для стран 
Центральной и Восточной Европы 
российский газ все еще необходим, 

так как инфраструктура для обеспе-
чения этого региона сжиженным 
газом пока недостаточна.

«ЕС очень сильно снизил свою 
зависимость от российского газа, 
но пока работа в данном направле-
нии не окончена,— поясняет Сер-
гей Кауфман.— Практически пол-
ного отказа от российского газа 
можно ожидать в течение полутора-
двух лет на фоне прогнозов по ро-
сту предложения СПГ со стороны 
США, Катара и менее крупных про-
изводителей». Новую волну строи-
тельства заводов по сжижению га-
за на мировом рынке Игорь Юшков 
ожидает с 2026 по 2030 год. В этот 
период должны быть введены в экс-
плуатацию мощности по производ-
ству газа в США, Катаре, Австралии.

Ожидание у моря погоды
При этом, хотя лето только начина-
ется, рыночные трейдеры уже ждут 

зимы, а вместе с ней роста цен на 
газ: внезапный холод может силь-
но изменить рыночную конъюнк-
туру. Еще одним фактором роста, 
по мнению Виктора Катона, будет 
рост спроса в Китае. Страна может 
воспользоваться низкими ценами 
на газ, чтобы вернуться на рынки 
и начать скупать те объемы, кото-
рые в прошлом году направлялись 
в Европу. Образовавшаяся конку-
ренция станет катализатором для 
подорожания газа. «Летом вряд ли 
будет движение вверх — все-таки 
предложение на фоне роста добы-
чи в США остается очень сильным. 
Потенциал роста, безусловно, свя-
зан с зимой»,— заключает анали-
тик.

Если лето будет жарче обычно-
го или отопительный сезон нач-
нется рано и будет холоднее нор-
мы, то в условиях все еще огра-
ниченного предложения можно 

ожидать всплеска цен до $600–800 
за 1 тыс. куб. м, допускает Сергей 
Кауфман. Также, по его мнению, 
нельзя исключать очередного вит-
ка снижения поставок газа из РФ. 
При этом в случае мягкой погоды 
цены могут полностью нормализо-
ваться, закрепившись в диапазоне 
$200–300 за 1 тыс. куб. м.

«Мы видим рост спроса на СПГ 
в ЕС, но это связано с замещением 
трубопроводного газа,— прогно-
зирует Сергей Кауфман.— В целом 
спрос на газ в Европе в ближайшие 
годы, вероятно, будет падать на фо-
не постепенного увеличения роли 
ВИЭ. Крупнейшими источниками 
роста спроса на газ в ближайшие 
10–15 лет, как ожидается, станут 
крупные азиатские экономики, в 
первую очередь Китай и Индия».

С тем, что важную роль на га-
зовом рынке играют азиатские 
потребители, согласен и Виктор 

Катона. «Все зависит от Азии. Сей-
час,  когда индекс JKM Platts 
(Japan Korea Marker) упал ниже 
$10/mmBtu, все в ожидании того, 
что не только Индия возобновит 
закупки СПГ, но также Китай вер-
нется на рынок, особенно на фо-
не крайне печальной электроге-
нерации на китайских ГЭС на фо-
не аномальной жары и засухи»,— 
говорит он. То есть при аналогич-
ном объеме предложения (в США, 
например, в этом году не вводят-
ся новые экспортные терминалы) 
спрос на СПГ должен быть боль-
шим. Но многое, по мнению экс-
перта, в данном случае будет зави-
сеть от того, насколько важной ази-
атские страны посчитают тему чи-
стоты воздуха и углеродных выбро-
сов. Пока что уголь кажется более 
предпочтительным вариантом с 
точки зрения прибыльности.

Константин Анохин

Рынок газа выдохся
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