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ЛИзИнг

лизинг

квартал без оптимизма
По данным Национального рейтингового 
агентства (НРА), в 2021 году Южный феде-
ральный округ (ЮФО) стал лидером в Рос-
сии по темпам роста совокупного лизинго-
вого портфеля (показатель ЮФО — 62%, по 
сравнению с январем — декабрем 2020 
года). Общий показатель по российскому 
рынку НРА оценило в прошлом году в 5,6 
трлн руб., долю ЮФО — в 4,7%. Таким обра-
зом, общий объем портфеля лизинговых 
компаний в южных регионах России превы-
сил 263 млрд руб. В своем исследовании 
эксперты агентства оценивали рост рынка 
лизинга в 2021 году на уровне 30%. Такой 
динамике способствовало восстановление 
экономического роста: ВВП России в про-
шлом году увеличился на 4,6%. Это на 0,4 
п.п. больше прогнозов Минэкономразви-
тия. Свою роль сыграло и увеличение 
инфляционных ожиданий, отметили в НРА.

Результаты первого квартала нынешнего 
года не столь оптимистичны. Это видно из 
ответов самих участников рынка автоли-
зинга, которые рассказали BG о снижении 
количества сделок в январе — марте 2022 
года. Так, «ВТБ Лизинг» передал клиентам 
из ЮФО на 25% меньше транспортных 
средств, чем в первом квартале прошлого 
года, сказал начальник управления по раз-
витию бизнеса автолизинга компании 
Вячеслав Михайлов.

По словам коммерческого директора по 
лизингу для малого бизнеса «Росбанк 
Лизинга» Анатолия Торохова, в первые три 
месяца 2022 года количество переданных в 
лизинг автомобилей оказалось меньше, 
чем годом ранее. «В марте объем лизинго-
вых сделок на рынке упал на 60-70%», — 
уточнил господин Торохов.

На рынок автомобильного лизинга давят 
два основных фактора. Первый — дефицит 
транспортных средств, который возник 
из-за вступления новых санкций против 
России. хотя сами игроки уверены, что пер-
вый «звонок» прозвенел раньше. Так, по 
словам директора ростовского филиала 
ООО «Балтийский лизинг» Светланы Бело-
вой, дефицит транспорта начал формиро-
ваться на рынке еще при пандемии, которая 
вызвала остановку ряда предприятий и 
нарушила логистические цепочки, тем 
самым дополнительно обострив проблему. 
С подобным мнением согласились еще 
несколько участников южного рынка.

Второй фактор — величина ключевой 
ставки Банка России. С 28 февраля ЦБ под-
нял ее с 9,5% до 20%. 8 апреля ключевая 
ставка была снижена до 17%. Однако неко-
торые участники рынка считают и этот уро-
вень слишком высоким. «Мы наблюдаем 
беспрецедентную ситуацию, — подчеркнул 
Анатолий Торохов. — Никогда еще в одной 
точке не сходился дефицит автотранспорта 
с заградительной ставкой кредитования».

Представители лизинговых компаний 
практически единогласно сообщили, что 
стоимость их услуг выросла пропорцио-
нально повышению ставки ЦБ. «Стоимость 
кредитов, по сути, является себестоимо-
стью бизнеса любой лизинговой компании, 
— пояснил региональный директор ЛК 
“Интерлизинг” по ЮФО и СКФО Игорь Тис-
ленко. — Поэтому, к сожалению, рост клю-
чевой ставки повлиял на расценки абсо-
лютно всех участников рынка».

По словам гендиректора ООО «МСБ-
Лизинг» Романа Трубачева, из-за воздей-
ствия этого «ключевого» фактора банков-
ское фондирование подорожало для лизин-
годателей со средних 7-13% до 22-28% 
годовых в зависимости от срока кредитова-
ния и масштабов бизнеса заемщика. «В 
связи с этим на рынке сейчас превалируют 
краткосрочные договоры со сроком дей-
ствия не более двух-трех лет», — добавил 
топ-менеджер.

По мнению Игоря Тисленко, стоимость 
лизинговых услуг, если она не является 
реально заградительной, не окажет крити-
ческого влияния на технику и оборудование 
для бизнеса. «При этом она может повлиять 
на продажи легковых автомобилей для лич-
ного пользования, поскольку физлица 
предпочтут ориентироваться на более дли-
тельные сроки эксплуатации», — спрогно-
зировал эксперт.

гендиректор компании «европлан» Алек-
сандр Михайлов отметил, что сейчас мно-

гие клиенты не могут купить нужную им тех-
нику, отложенный спрос на которую возник 
еще в 2021 году на фоне дефицита транс-
порта и роста цен на него. «Рынок зависит 
от структуры предложения и покупательной 
способности бизнеса, прогнозировать 
которые сейчас довольно сложно», — заме-
тил господин Михайлов.

В текущих условиях многие предприни-
матели решают сократить расходы и 
дождаться изменения ситуации, отметила 
госпожа Белова и уточнила, что в 2021 году 
они заключили 26 тыс. сделок — на 21% 
больше, чем в 2020-м. «Учитывая динамику 
рынка и ориентируясь на происходящее, 
мы стремимся оставить на прежнем уровне 
как объем своего портфеля, так и его каче-
ство», — резюмировала Светлана Белова.

не всем одинаково плохо
Кризис по-разному сказался на разных сег-
ментах рынка. Так, по словам Александра 
Михайлова, новый бизнес (суммарная стои-
мость новых предметов лизинга) в сегменте 
коммерческого транспорта «европлана» в 
ЮФО вырос в первом квартале 2022 года 
на 51% по сравнению с январем — мартом 
2021-го. Это связано как с повышением 
стоимости автомобилей, так и с ростом 
количества сделок, пояснил эксперт. При 
этом общее число переданных в лизинг лег-
ковых машин снизилось на 43%, а совокуп-
ный объем нового бизнеса в этом сегменте 
сократился на 21%. «В марте и начале апре-

ля снижение количества переданного 
транспорта коснулось всех сегментов, — 
признал господин Михайлов. — Однако, по 
нашей статистике, меньше всего пострадал 
сектор грузовой техники: число выдач в 
указанный период сократилось меньше, 
чем в сегментах легкового автотранспорта 
и легких коммерческих автомобилей 
(LCV)».

Вячеслав Михайлов отметил, что на фоне 
сокращения на 25% нового бизнеса «ВТБ 
Лизинга», в первом квартале компания 
более чем вдвое увеличила количество 
автобусов и спецтехники, переданных кли-
ентам в ЮФО. «При этом (в январе — марте 
2022 года) на рынке в целом пострадали все 
сегменты, — согласился господин Михай-
лов. — По нашей статистике, сильнее всего 
просел легковой сегмент: объемы передан-
ного транспорта упали на 42%. Меньше 
пострадал сегмент грузовых авто: объемы 
их продаж уменьшились на 17%, а по легко-
му коммерческому транспорту снижение 
составило 11%».

Светлана Белова обратила внимание, что 
многие производители автомобилей свора-
чивают производство, продажу и вообще 
свою деятельность на российском рынке. 
«Ситуация меняется настолько быстро, что 
делать какие-то прогнозы сложно, — сказа-
ла госпожа Белова. — Логично предполо-
жить, что высокого спроса не будет. Но у 
бизнеса всегда есть потребность в модер-
низации и расширении своих производ-

а маШины везут  
в 2021 году в юФо совокупный лизинговый портФель вырос на 62%. Это больШе, 
Чем в других Федеральных округах россии. такую динамику обеспеЧили сделки с 
автотранспортом, доля которого в общем объеме лизинга — около 30%. в 2022 году, 
несмотря на санкции и уход из рФ ряда производителей и импортеров автомобилей, 
на юге сохранится высокий интерес к лизингу колесной техники. Этому, по мнению 
Экспертов, будет способствовать рост спроса на технику из друЖественных стран, а 
такЖе развитие апк, торговли и внутреннего туризма.  дМИТРИй ХРОМОв

нА рынок АвтоЛИзИнгА дАвят двА основных фАкторА — дефИцИт трАнсПортных средств, который вознИк Из-зА сАнкцИй ПротИв россИИ, И веЛИЧИнА кЛюЧевой стАвкИ цб
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