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Перевозки

Перевозки

45 ➔ Всего до 2028 года выплаты Смоль-
ного частным перевозчикам составят 
187,5 млрд рублей. Плата за проезд, кото-
рую вносит петербуржец, будет поступать 
в бюджет города. В  связи с этим адми-
нистрация города заинтересована в вы-
соком трафике на наземном транспорте. 
Такая система работы, подчеркивают экс-
перты, называет брутто-контракт и «прак-
тикуется в цивилизованном мире». 

По оценке источников BG, доли ком-
паний по всем 20  лотам распределились 
следующим образом: 45% рынка автобус-
ных маршрутов Петербурга будет обслу-
живать «Питеравто» (167  направлений), 
33% — «Третий парк» (113), 20% — «Дом-
трансавто» (56), 2% — «Такси» (11). Один 
из нынешних основных игроков рынка 
перевозок — Петербургская транспорт-
ная компания (ПТК с долей рынка 8,5% 
подконтрольна супругам Андрею и Ольге 
Голубевым) — не выиграла ни одного кон-
курса на городские маршруты и в 2022 
году завершит работу, закрыв транспорт-
ный дивизион бизнеса и сосредоточив-
шись на банковской деятельности, недви-
жимости и спортивной сфере. 

Экономист Дмитрий Даугавет считает, 
что вымывание малого и среднего биз-
неса из сфер, где он эффективен, в том 
числе автоперевозок, снижает не только 
эффективность отрасли в затратах, цене 
и качестве, но и разнообразие подходов, 
и креатив. Возможно, нужен такой эле-
мент конкуренции на рынке, как доход 
за счет лучшего, чем у других, обслу-
живания, говорит он: мировые подходы 

к этому вопросу разные. «Я считаю, что 
нужна сфера коммерческих перевозок с 
некоторыми элементами конкуренции за 
пассажира. При заданной Смольным си-
стеме вся конкуренция — только по цене 
на торгах, остальное жестко зарегули-
ровано, ни шага в сторону по качеству, 
графику. Весь доход фиксирован за-
ранее брутто-контрактами»,— отмечает 
эксперт. 

Новый Парк Поставки новых машин 
составят около 2,7 тыс. единиц — 1,7 тыс. 
больших и около 1  тыс. средних авто-
бусов. По оценке портала «Питертран-
спорт», «Питеравто» закупит 1375  новых 
автобусов, общая сумма контракта с ком-
панией — 86,5 млрд рублей, «Третий парк» 
— 905 (63,4 млрд), «Домтрансавто» — 535 
(37,3 млрд), «Такси» — 72 (3,7 млрд). Боль-
шинство будет работать на сжиженном 
природном газе (СПГ), машины закупят у 
российских и белорусских производите-
лей (Volgobus, ЛиАЗ, КамАЗ и МАЗ). 

ООО «Вест-Сервис», входящее в 
ХК «Питеравто», закупит автобусы у 
Volgobus, заявили в Национальной транс-
портной ассоциации (объединяет пред-
приятия, связанные с «Питеравто»). 
Всего в Петербург будет приобретено 
830  автобусов большой и 545  средней 
вместимости — это больше, чем требует-
ся по условиям новых контрактов, чтобы 
обеспечить резерв подвижного состава, 
пояснили в ассоциации. Отсутствие дру-
гих производителей может объясняться 
тем, что в конце 2020 года контролирую-

щий ХК «Питеравто» Леонид Бондаренко 
вошел в акционерный капитал одного из 
основных юрлиц холдинга «Волгабас», 
на которое оформлен владимирский ав-
тобусный завод,— ООО «Бакулин Моторс 
Групп», на тот момент, по словам участ-
ников рынка, находившегося в предбан-
кротном состоянии. 1125 автобусов будут 
работать на СПГ, остальные 250 — на 
компримированном газе, говорит дирек-
тор по пассажирским перевозкам Нацио-
нальной транспортной ассоциации Роман 
Юренев.

АО «Третий парк», связанное с Кирил-
лом Дьяковским, поставит в парк 250 ав-
тобусов ЛиАЗ большого класса, еще 
более 360  газовых автобусов марки про-
изведет НефАЗ (входит в группу предпри-
ятий КамАЗ). Дополнительно 311  автобу-
сов — 270 машин средней вместимости и 
41 большого класса — поставит белорус-
ский МАЗ. Все автобусы будут работать на 
газомоторном топливе, преимущественно 
СПГ. Объем инвестиций в приобретение 
подвижного состава — около 13,7  млрд 
рублей. В ООО «Домтрансавто» планы за-
купок не раскрывают.

Переход на новую модель транспорт-
ного обслуживания будет происходить 
поэтапно: перевозчики приступят к обслу-
живанию маршрутов с 1 апреля, 1 июня и 
15  июля 2022 года. На первом этапе для 
реализации новой модели транспортно-
го обслуживания городу потребуется 864 
автобуса, это маршруты с полным сохра-
нением трассы следования. Второй этап 
начнется в июне 2022 года и задейству-

ет 693  автобуса — на новые маршруты 
или маршруты с изменением трассы, для 
ввода которых полностью готова инфра-
структура. В третьем этапе выйдут еще 
1244 автобуса — на новые маршруты 
или маршруты с изменением трассы, ин-
фраструктура для которых будет готова к 
июлю 2022 года.

ШтрафНые саНкции Штрафы за на-
рушение работы по новым контрактам 
фиксированные — 100 тыс. рублей. С та-
кими нарушениями пользующиеся марш-
рутками пассажиры сталкиваются регу-
лярно. Например, проезд остановки при 
наличии на ней ожидающих или при при-
сутствии в салоне автобуса, готовящихся 
к высадке людей, использование водите-
лем телефона, несоблюдение времени 
отправления от начальных или конечных 
пунктов и интервалов движения, высадка 
пассажиров вне остановочных пунктов. 

Вместе с тем интервалы движения в от-
крытом доступе пока не публикуются. По 
мнению специалистов, опрошенных BG, 
практически нигде социальные автобусы 
не станут ходить чаще, чем ходит машина 
коммерческой компании. Причина этого 
не в количестве автобусов, а в скорост-
ных нормативах, режиме организации 
труда и отдыха, привязке к конечным 
станциям, которые требуют намного боль-
шего количества техники, чем использу-
ется сейчас. В связи с этим эксперты не 
прогнозируют значительных изменений в 
транспортной мобильности населения в 
ближайшие годы. n

изНачальНо федеральНая иНициатива Подразумевала корректировку марШрутНой сети, На деле измеНился лиШь Порядок заключеНия договоров с оПераторами. Перевозчики будут работать На Новых автобусах, Но маловеро−
ятНо, что оНи стаНут курсировать чаще
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