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авиастроение

— передовики производства —

Вертолетная техника сегодня остается незаменимым ви-
дом транспорта для разработки месторождений полез-
ных ископаемых, которые, как правило, расположены 
очень далеко от имеющейся транспортной инфраструк-
туры и вообще от какой-либо цивилизации. Для круп-
ных нефтегазовых добычных проектов, которые все ча-
ще реализуются за Полярным кругом или на шельфе ар-
ктических морей, вертолет имеет особое значение: из-
за отсутствия взлетно-посадочных полос для самолетов 
и сложной ледовой обстановки в северных широтах, ко-
торая зачастую делает невозможной проход морских су-
дов, только на вертолете можно доставить необходимые 
грузы, оборудование и людей в район буровой платфор-
мы. Кроме того, только вертолет способен обеспечить 
срочное выполнение спасательной миссии в случае не-
штатной ситуации или аварии, экстренно эвакуировать 
пострадавших, обеспечить быстрое тушение пожара.

Рост объемов подводного бурения — глобальный 
тренд в отрасли нефтегазодобычи, обусловленный в пер-
вую очередь экономическими причинами: отгружать 
сырье можно прямо в море на танкеры без строитель-
ства дорогостоящей портовой инфраструктуры, отку-
да товар может беспрепятственно попасть в любую точ-
ку мира. Подобные проекты, как правило, реализуют-
ся консорциумами крупнейших международных неф-
тегазовых концернов, а сами месторождения располо-
жены в нейтральных международных водах, где не дей-
ствуют национальные законы и технологические стан-
дарты для опасных производств. Для добычи ресурсов в 
этих так называемых офшорных зонах, в том числе в от-
крытом океане, действуют международные отраслевые 
нормы и стандарты, которые обеспечивают максималь-
ные гарантии безаварийной работы и безопасности. В 
частности, для глобальной нефтегазовой сферы разра-
боткой таких стандартов занимается Международная 
ассоциация производителей нефти и газа (International 
Association of Oil and Gas Producers — IOGP), один из до-
кументов которой устанавливает требования к качест-
ву, надежности и оснащенности вертолетной техники.

Вертолеты типа Ми-8 успешно использовались для 
работы на шельфе и в Арктике еще в советские времена, 
однако проектирование и строительство воздушных су-
дов велись без учета специфических требований IOGP, 
в то время как иностранные производители, такие как 

Eurocopter или AgustaWestland, активно участвовали в 
формировании этих международных стандартов и син-
хронно вносили изменения в конструкцию своих мо-
делей вертолетов. Теперь на этот растущий рынок ре-
шил выйти и отечественный холдинг «Вертолеты Рос-
сии», разработавший специальную «офшорную» маши-
ну Ми-171А3, которая полностью соответствует всем 
имеющимся международным требованиям к конструк-
ции и установленному оборудованию, а по эксплуата-
ционным и коммерческим характеристикам призвана 
обойти конкурентов.

Сверхпрочный фюзеляж вертолета выдерживает пе-
регрузки до 20g, машина оснащена системой аварий-
ного приводнения, которая активируется в автомати-
ческом режиме, выдавливаемыми иллюминаторами, а 
также спасательными плотами внешнего размещения. 
Надежность топливной системы тоже существенно уси-
лена, кресла для пассажиров и пилотов оборудованы си-
стемой энергопоглощения при перегрузках. Интегриро-
ванный пилотажно-навигационный комплекс, создан-
ный по принципу «стеклянной кабины», позволяет лег-
ко управлять вертолетом даже в самых сложных погод-
ных условиях, что очень актуально для работы на шель-
фе и в районах Крайнего Севера. Впрочем, Ми-171А3 
способен работать и в экваториальных тропиках: ра-
бочий диапазон температур для эксплуатации вертоле-
та — от –50°С до +50°С.

Использование в конструкции вертолета современ-
ных композитных материалов существенно улучшило 
его летные характеристики, а вместе с ними и его ком-

мерческую эффективность по сравнению с предшест-
венниками. Дальность полета при перевозке 16 и 19 пас-
сажиров у Ми-171А3 такая же, как у зарубежных конку-
рентов (до 1 тыс. км), однако возможность сконфигури-
ровать салон для перевозки 24 человек — одно из уни-
кальных преимуществ нового офшорного вертолета. 
Универсальность конструкции и специального обору-
дования позволяет эксплуатантам легко переоборудо-
вать транспортный вертолет в аварийно-спасательный 
или медицинский на собственной базе. При этом отече-
ственный образец офшорного вертолета дешевле, а по 
цене летного часа превосходит другие модели более чем 
на 20%, заявляют разработчики новой машины.

Конструкторская документация новой модели разра-
ботана полностью в виде цифровых 3D-моделей, что по-
зволило организовать масштабную производственную 
кооперацию различных производственных предприя-
тий холдинга «Вертолеты России». Собирается вертолет 
на Улан-Удэнском авиационном заводе (У-УАЗ), где произ-
водятся также потолочная панель, задняя часть фюзеля-
жа, мотогондола и хвостовая балка. Арсеньевский авиа-
завод «Прогресс» поставляет комплект боковых панелей 
и пилотскую кабину, Казанский вертолетный завод из-
готавливает грузовой пол для вертолета.

Новые подходы к рациональному проектированию 
специалистов Национального центра вертолетостро-
ения имени Миля и Камова» с одновременной цифро-
визацией производства на У-УАЗ и других предприяти-
ях «Вертолетов России» позволили совместить приме-
нение инновационных материалов с рядом техниче-

ских решений, которые хорошо себя зарекомендовали 
на других моделях отечественных вертолетов. Так, на-
пример, топливная система, расположенная в полу вер-
толета, позаимствована у Ми‑38, что позволило значи-
тельно ускорить разработку и удешевить производство 
машины, а также облегчить сертификацию Ми-171А3 
для его полноценного выхода на рынок, в том числе 
международный.

Инициатором создания российского офшорного вер-
толета стал «Газпром», представители которого еще в 
2017 году заявили потенциальный заказ на десять верто-
летов такого класса для обслуживания месторождений 
на арктическом шельфе, а общая потребность газового 
концерна к 2030 году оценивалась в объеме около 50 та-
ких машин. Финальным сборщиком был выбран У-УАЗ, 
где с 2015 года выпускается специальная версия военно-
транспортного вертолета для работы в сложных и аркти-
ческих метеоусловиях Ми-8АМТШ-ВА (несколько таких 
машин уже эксплуатируются арктической группиров-
кой войск Минобороны России). Полностью согласовать 
технический облик нового вертолета газовикам и авиа-
строителям удалось в марте 2020 года, а уже в мае этого 
года рабочие У-УАЗ завершили сборку первого фюзеляжа 
Ми-171А3 для испытаний. Как рассказали в компании, 
он и станет одной из главных новинок «Вертолетов Рос-
сии» на статической стоянке авиасалона МАКС-2021 в 
Жуковском, а всего будет построено три опытных образ-
ца, один из которых будет оборудован специальной ави-
оникой и превратится в летающую лабораторию.

Елена Разина

Офшорная новинка
Одной из главных новинок «Верто-
летов России», которые будут 
представлены на авиасалоне 
МАКС-2021 в Жуковском, станет 
первый в истории отечественный 
офшорный вертолет Ми-171А3, 
который полностью соответствует 
наивысшим международным стан-
дартам надежности и безопасно-
сти при работе на шельфовых ме-
сторождениях нефти и газа.

— технологии —

В 2020 году в российскую армию 
поступила первая партия новых 
боевых вертолетов Ми-28НМ. 
От своего предшественника в на-
звании он отличается только ли-
терой М, но по факту конструкто-
ры создали практически новую 
машину, используя сирийский 
опыт. Готовится встать на воо
ружение и модернизированный 
«Аллигатор» Ка-52М с принци
пиально новыми боевыми 
характеристиками.

На авиасалоне МАКС-2021 в Жу-
ковском зрители смогут увидеть са-
мый современный отечественный 
боевой вертолет Ми-28НМ в небе. 
Он примет участие в групповом про-
лете российской вертолетной техни-
ки, а затем покажет программу де-
монстрационного полета и проде-
монстрирует фигуры высшего пи-
лотажа, которые применяются в ре-
альном воздушном бою. Увидеть 
его можно будет только в воздухе — 
в статической экспозиции новую ма-
шину не покажут. Тем не менее для 
военных экспертов и просто цените-
лей военной техники это будет серь-
езным событием.

«Ми-28НМ — это один из самых 
высокотехнологичных и современ-
ных вертолетов в линейке холдин-
га, и в авиасалоне МАКС он примет 
участие в новом для себя качестве се-
рийной машины. Безусловно, верто-
леты лучше всего смотрятся именно 
в небе, и я уверен, что выдающиеся 
летные характеристики модернизи-
рованного „Ночного охотника“ будут 
по достоинству оценены не только 
специалистами, но и всеми зрителя-
ми и гостями авиасалона»,— сказал 
в преддверии авиасалона генераль-
ный директор холдинга «Вертолеты 
России» Андрей Богинский.

Ми-28 НМ (ночной модернизи-
рованный) начали разрабатывать в 
2009 году. Он пришел на смену преж-
нему «Ночному охотнику» Ми-28Н, 
который начал массово поступать 
в войска с 2008 года. Со временем 
конструкторы учли в нем не толь-
ко замечания, которые обнаружи-
ли во время испытаний, но и проа-
нализировали реальный опыт бо-
ев в Сирии. Наряду с прочими из-
менениями машина получила ис-
ключительно отечественное обору-
дование. Отличительной особенно-

стью новой версии вертолета стали 
надвтулочная радиолокационная 
станция H025, модернизированные 
двигатели, обновленное бортовое 
радиоэлектронное оборудование, 
комплекс управляемого вооруже-
ния, а также возможность сопряже-
ния с беспилотными авиакомплек-
сами. За эти и другие конструктив-
ные новшества, которые сделали ма-
шину очень удобной и комфортной 
для использования, вертолетчики 
дали ему уважительное прозвище 
«Николай Михайлович».

Как и его предшественник, Ми-
28НМ — всепогодная круглосуточ-
ная в использовании машина, реа-
лизованная по концепции «летаю-
щего танка». Конструкторы исходили 
из опыта боевого применения верто-
летов в Афганистане, Чечне и других 
локальных конфликтах, создавая ма-
шину для поддержки пехоты и десан-
та, уничтожения живой силы, назем-
ной бронетехники и малоскорост-
ных воздушных целей. Однако Ми-
28НМ — концептуально иная маши-
на, вертолет нового поколения не 
только в нашей стране, но и в мире.

Разработчикам удалось найти 
оптимальное сочетание простоты 
управления, боевой мощи, прочного 
бронирования и маневренности, что 
все вместе позволяет машине актив-
но действовать в условиях массиро-
ванного радиоэлектронного и огне-
вого подавления. В итоге на свет по-
явился современный бортовой ком-
плекс обороны, который позволяет 
защитить машину от средств ради-
оэлектронной борьбы и противово-

здушной обороны противника. Кро-
ме того, вертолету был необходим 
больший радиус действия. Это тоже 
реализовали, увеличив емкость уже 
имеющихся и установив дополни-
тельные топливные баки.

Естественно, потребовалось рас-
ширить и номенклатуру применяе-
мых средств авиационного пораже-
ния. Вертолет получил самые разные 
ракеты: от круглосуточных управля-
емых, в том числе многоцелевых, ко-
торые позволят машине не заходить 
в зону поражения ПВО, до неуправ-
ляемых ракет большой мощности, а 
также бомб разного калибра.

Повысить автономность Ми-28НМ 
позволили новые более мощные дви-
гатели нового поколения с системой 
автоматического регулирования ВК-
2500П разработки «ОДК-Климов» (вхо-
дит в Объединенную двигателестро-
ительную корпорацию) и вспомога-
тельная силовая установка ТА14–130–
28. Новый мотор, в отличие от базо-
вой версии, имеет модернизирован-
ную систему автоматического управ-
ления типа FADEC и оборудован про-
тивопожарной защитой. Вырос и ре-
сурс двигателя до первого капремон-
та — с 2000 до 3000 час/циклов.

«Выделить какое-то одно направ-
ление повышения эффективности 
вертолета достаточно трудно, однако 
к наиболее прорывным направлени-
ям, которые еще до конца не иссле-
дованы и реализация которых мо-
жет дать очень интересные результа-
ты, можно отнести включение в со-
став комплекса авиационного воо-
ружения вертолета легких многоце-

левых управляемых ракет, позволя-
ющих поражать цели, не входя в зо-
ну эффективного применения ПВО 
противника, а также включение вер-
толетов в единое информационно-
разведывательное цифровое про-
странство на поле боя»,— расска-
зал в интервью ТАСС главный кон-
структор программы «Боевые верто-
леты» Национального центра верто-
летостроения (НЦВ) им. М. Л. Миля и 
Н. И. Камова Виталий Щербина.

На Ми-28НМ появилась и долго-
жданная надвтулочная радиолока-
ционная станция Н025. Ее разрабо-
тали на Государственном Рязанском 
приборном заводе. Радар отлично за-
рекомендовал себя в боевых дейст-
виях на территории Сирии, помогал 
обнаруживать важные военные объ-
екты противника, корректировать 
счисление координат полета в усло-
виях мощных помех спутниковому 
навигационному каналу, а также на-
водил всепогодные средства пораже-
ния на цели.

Чтобы повысить летные качест-
ва, на вертолет в перспективе будут 
устанавливать композитные лопас-
ти винта. «В настоящее время данные 
лопасти установлены на одном из 
вертолетов Ми-28НМ, начаты летные 
испытания. Уже первые полеты, по 
отзывам летчиков-испытателей, по-
казали, что установка композитных 
лопастей новой аэродинамической 
компоновки привела к значительно-
му снижению вибраций несущей си-
стемы вертолета, существенному по-
вышению устойчивости в полете»,— 
подчеркнул Виталий Щербина.

Модернизацию прошло и глав-
ное оружие «Ночного охотника» — 
30-миллиметровая авиапушка. Из-за 
того что на Ми-28Н стояло аналого-
вое управление системой приводов 
орудия, пилоты отмечали запазды-
вание реакции на действия экипа-
жа: первые снаряды очереди попа-
дали в цель, а остальные из-за запа-
здывания отработки приводов шли 
с большим рассеиванием, что сни-
жало точность пушки. На Ми-28НМ 
эту проблему устранили, и работа 
стрелково-пушечного вооружения 
стала надежнее.

Как и предшественник, Ми-28НМ 
выполняет все известные сегодня фи-
гуры высшего пилотажа для вертоле-
тов: петли, бочки, воронки, боевые 
развороты, виражи, горки. Но из-за 
появления эффективного управляе-

мого оружия «воздух-воздух» для Ми-
28НМ стал актуальным особый ма-
невр — так называемая воронка на 
хвост. Это фигура высшего пилотажа, 
когда вертолет снижает скорость по-
лета почти до нуля и машина почти 
сливается с землей для радаров ПВО 
и вражеских истребителей. После 
этого экипаж занимает удобную по-
зицию и производит пуск ракет «воз-
дух-воздух» по воздушным целям.

Кстати, защитить себя Ми-28НМ 
теперь может с помощью бортовой 
лазерной станции подавления, ко-
торую разработал холдинг КРЭТ. Она 
создает фантомные цели для враже-
ских ракет, которые наводятся по ла-
зерному лучу.

Одним из главных нововведений 
в Ми-28НМ стало обеспечение верто-
лета аппаратурой автоматизирован-
ного взаимодействия с беспилотни-
ками средней дальности типа «Кор-
сар» и «Форпост-Р», а также беспилот-
никами-камикадзе. Связь и управле-
ние аппаратами обеспечивается че-
рез автоматизированный команд-
ный пункт армейской авиации, а 
также напрямую между вертолетом 
и беспилотником. Для этого в состав 
оборудования Ми-28НМ включили 
широкополосную аппаратуру сопря-
жения, которая к тому же позволяет 
вести мониторинг заданного райо-
на без захода в зону ПВО противника, 
руководить легкими многоцелевыми 
управляемыми ракетами нового по-
коления в реальном времени, а также 
ретранслировать телефонные и теле-
кодовые сообщения между воздуш-
ными и наземными пунктами управ-
ления в районе боевых действий.

Ми-28НМ, в отличие от западных 
и восточных конкурентов, спосо-
бен в любую погоду эффективно ве-
сти боевые действия и применять 
управляемое и неуправляемое воо-
ружение по широкой номенклату-
ре целей, начиная от общеприня-
тых для вертолетов целей — танков, 
бронетехники и подразделений пе-
хоты противника — и заканчивая 
объектами поражения типа ДОТ, ко-
мандный пункт, узел связи, средст-
во управления или огневое средство 
из состава системы ПВО, склады воо-
ружения. Такая многофункциональ-
ность российского ударного вертоле-
та не уступает той, что имеют самоле-
ты-штурмовики. Отраслевые экспер-
ты отмечают, что ни один из зарубеж-
ных вертолетов не может сравнить-

ся с Ми-28НМ по объему решаемых 
задач и номенклатуре поражаемых 
объектов.

Все эти достижения являются хо-
рошим подспорьем для развития во-
енно-технического сотрудничест-
ва с другими странами мира. «Нара-
ботки по Ми-28НМ в будущем будут 
внедряться и в его экспортную вер-
сию, к которой проявляют высокий 
интерес как наши традиционные за-
казчики, такие как страны Ближне-
го Востока, Африки и Азии, так и но-
вые потенциальные партнеры»,— 
прокомментировал глобальные 
перспективы «Николая Михайлови-
ча» глава Минпромторга России Де-
нис Мантуров.

Тем временем коренную модер-
низацию прошел и ударный «Алли-
гатор» Ка-52, который получил наи-
менование Ка-52М и впервые был 
продемонстрирован в июне на по-
лигоне Смолино в Нижегородской 
области представителям Миноборо-
ны России, которое планирует разме-
стить заказ на 114 новых машин это-
го типа. Как отметил замглавы воен-
ного ведомства Алексей Криворуч-
ко, новую технику «ждут в войсках в 
ближайшей перспективе», посколь-
ку она превосходит существующие 
образцы по ряду основных тактико-
технических характеристик. Впер-
вые модернизированный Ка-52М 
взлетел в августе 2020 года, вся про-
грамма испытаний Ка-52М должна 
завершиться этой осенью, а в серий-
ное производство «супераллигатор» 
пойдет с 2022 года.

Но, к сожалению, посетители 
МАКС-2021 не увидят Ка-52М — ма-
шина до сих пор проходит испыта-
ния, и многие ее системы засекре-
чены, а о новом комплексе воору-
жения почти нет никакой информа-
ции. Известно лишь, что, например, 
авиапушку оснастили электронным 
приводом, что облегчило прицели-
вание и повысило точность стрель-
бы, да и в целом вооружение будет в 
значительной степени унифициро-
вано с недавно представленным Ми-
28МН, рассказали в «Вертолетах Рос-
сии». Кроме этого в Ка-52М использу-
ются новые нагревательные элемен-
ты в лопастях винтов, что поможет 
эффективнее бороться с обледенени-
ем, у машины улучшили эргономику 
кабины, что положительно скажется 
на эффективности работы пилотов.

Дмитрий Шапкин

Постсирийская модернизация
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