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веров и внедорожников однозначно 
больше — это высокий клиренс, высо-
кая посадка на дороге, большой багаж-
ник и салон, чувство безопасности, 
чувство доминирования,— подчерки-
вает Максим Меженков.— Хотя, конеч-
но, у кроссоверов и джипов есть и оче-
видные минусы: повышенный расход 
топлива, более высокая цена и затра-
ты на обслуживание».

Вопрос цены
По цене седаны, что ни говори,— 
 самый доступный тип автомобиля 
на российском рынке. Например, са-
мая продаваемая сейчас в России мо-
дель Lada Granta в кузове седан пред-
лагается дилерами от 485 тыс. руб. 
Модификации этой же модели в кузо-
ве хетчбэк и универсал — минимум 
на 10–15% дороже. К примеру, за Gran-
ta универсал просят от 529 тыс. руб., 
хетчбэк — от 546 тыс. руб. Что касает-
ся кроссоверов с кузовом универсал, 
то они значительно дороже. Напри-
мер, самый продаваемый кроссовер 
в России Hyundai Сreta сейчас оцени-
вается в 1,1 млн руб. и выше. Пример-
но на рубеже в 1 млн руб. сейчас стоят 

и самые доступные пикапы. Пример 
тому — самый продаваемый автомо-
биль в этой категории, УАЗ «Пикап». 
Ну а купе, кабриолеты, родстеры — 
это уже удел премиального сегмента. 
Например, популярный на россий-
ском авторынке Audi A5 Coupe сей-
час стоит от 2,8 млн руб., спортив-
ный Porsche 911 Carrera S Cabriolet — 
9,3 млн руб.

Что касается обслуживания автомо-
билей, то в целом кроссоверы будут 
требовать больше расходов на ремонт 
прежде всего потому, что сама по себе 
их конструкция (связанная с полным 
приводом) более сложная. У автомо-
билей с другими типами кузовов нет 
особых отличий, но есть ряд нюан-
сов. «Разница в цене может быть из-за 
распространенности той или иной 
модели,— считает Владислав Соло-
вьев, президент компании Autodoc.
ru.— Например, на российском рын-
ке больше распространена модель 
Volkswagen Polo в кузове седан, а та-
кая же модель в кузове хетчбэк встре-
чается гораздо реже. Соответствен-
но, запчасти для второго типа будут 
 стоить дороже». 

«Человеку нужно четко ответить себе 
на вопрос, что ему нужно, что он хо-
чет от машины, как и где он собирает-
ся ее эксплуатировать, и только после 
этого делать выбор,— советует Мак-
сим Меженков.— Например, двухмест-
ный кабриолет — я такие называю „ав-
томобиль для эгоиста“ — это скорее 
машина для двадцатилетнего парня 
или девушки, чтобы с ветерком про-
катиться вдвоем. Бизнесменам, карье-
ристам нужно однозначно выбирать 
седаны либо хорошие джипы. Семьям 
с детьми больше подойдут универса-
лы. Если семья хочет купить новую ма-
шину, а денег на универсал не хватает, 
можно взять хетчбэк. Ну а семьям с до-
ходом выше среднего лучше подойдет 
кроссовер или джип» •
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Популярность машин с кузовом се-
дан в России обусловлена традици-
онными представлениями о пре-
стижности. Седан универсален и хо-
рошо подходит для тех, кто исполь-
зует автомобиль в качестве семей-
ного (четыре двери и удобная по-
садка), для представительских це-
лей (бизнесмен с нанятым водите-
лем) или для поездок по городу (до-
статочно вместительный багажник 
для покупок). В связи с аэродина-
микой в автомобилях с кузовом се-
дан в плохую погоду меньше загряз-
няются задние стекла, хотя поверх-
ность крышки багажника становит-
ся такой же грязной, как у универ-
салов или хетчбэков (в слякоть не 
испачкать руки при открывании не-
возможно). Вместе с тем универсал 
и хетчбэк позволяют лучше чувство-
вать дистанцию до препятствия при 
движении задним ходом, если авто-
мобиль не оснащен системой безо-
пасной парковки (в базовой ком-
плектации такой системы нет). Лег-
ко снимающаяся полка багажника 
в универсалах и хетчбэках позво-
ляет перевозить высокие грузы 
или растения, у седанов с этим 
сложнее. Поэтому автомобили с ку-
зовом универсал или хетчбэк более 
функциональны и удобны в эксплуа-
тации. Ну а вообще выбор автомо-
биля с определенным типом кузова 
в первую очередь зависит от того, 
что предпочитает покупатель: кра-
соту, престиж или функционал.
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Бум кроссоверов в кузове универ-
сал (почти половина продаж в про-
шлом году) — не мода, а попытка 
найти решение на все случаи жиз-
ни. В России выбор подкреплен 
инфраструктурными и климатиче-
скими реалиями — плохое каче-
ство дорог и суровые зимы со сне-
гопадами. Высокий клиренс и пол-
ный привод здесь часто гарантиру-
ют возможность добраться до пун-
кта назначения. Компактные авто-
мобили размерных классов А и В 
выбирают молодые семьи, не об-
ремененные детьми, для передви-
жения в мегаполисах. Седаны 
классами выше — скорее имидже-
вые продукты. Продукция преми-
альных производителей (9% рын-
ка) — подчеркивает социальный 
статус их владельцев. Универсал, 
как нетрудно догадаться из самого 
названия типа кузова, самое прак-
тичное решение для семейных лю-
дей, чья жизнь связана с регуляр-
ной перевозкой скарба — от коля-
сок до сумок и спортинвентаря. 
Хетчбэк в свою очередь — хорошая 
альтернатива универсалу, с той 
лишь разницей, что полезного объ-
ема за спинами задних седоков бу-
дет меньше. Однако если пассажи-
ров в салоне немного, складываю-
щиеся спинки задних сидений по-
зволяют этот недочет устранить. 
Небольшим семьям и одиноким ав-
товладельцам рекомендую. Кроме 
того, хетчбэки — самый короткий 
тип кузова, что важно в перегру-
женных машинами городах с их 
проблемами парковочных мест. 
Этот тип кузова также подойдет на-
чинающим водителям. 
В любом случае, сперва определи-
тесь, в каких условиях, насколько 
регулярно будет эксплуатироваться 
будущая покупка. Будете ли вы пе-
редвигаться зимой, и каково состо-
яние дорог в вашем регионе в это 
время года? Собираетесь ли вы ез-
дить в одиночку или с семьей? 
Есть ли у вас дача, подъезд к кото-
рой может быть затруднен? Ответы 
на эти вопросы помогут с выбором. 
Наконец, важным фактором являет-
ся количество автомобилей в се-
мье. Если он один, то выбор прихо-
дится делать в пользу универсаль-
ного решения — универсал повы-
шенной проходимости, кроссовер 
или внедорожник.
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