
kommersant.ru      Тематическое приложение к газете «Коммерсантъ»      Вторник 26 января 2021 №12    19

Review День Республики Индия

Это позволило завершить 
формирование железнодо-

рожной части МТКСЮ на российской 
территории.

Ссылаясь на опыт работы дру-
гих подобных проектов транзитных 
транспортных коридоров, Москва ис-
ходит из того, что по территории Рос-
сийской Федерации регулярно пере-
мещаются тысячи контейнеров из 
Азии в Европу, в связи с чем возника-
ет растущая необходимость в разви-
тии каналов для перемещения гру-
зов из Южной, Юго-Восточной и За-
падной Азии в страны Старого Света.

В свою очередь, результаты иссле-
дований, проведенных Федерацией 
ассоциации грузоперевозчиков Ин-
дии после организованного в 2014 
году тестового рейса по маршруту 
МТКСЮ, оказались весьма обнаде-
живающими.

Исследование показывает, что бы-
стро растущая индийская экономи-
ка заинтересована в скорейшем пол-
номасштабном запуске МКТСЮ, ко-
торый в перспективе может быть 
продолжен из Калининграда в евро-
пейские страны.

Авторы доклада, подготовленно-
го Консалтинговым агентством МГИ-
МО «Евразийские стратегии» в рам-
ках исследовательского проекта «Ме-
ждународная политика и логистиче-
ские коридоры будущего» (руково-
дитель — Андрей Сушенцов), отме-
чают, что особую роль в реализации 
транспортного мегапроекта, при-
званного соединить Восток и Запад, 
играет Индия. Российские исследо-
ватели обращают внимание на то, 
что Международный транспортный 
коридор Север—Юг (МТК Север—
Юг) не существует в качестве еди-
ного, интегрированного комплек-
са. Он представляет собой отлича-
ющиеcя по ряду параметров транс-
портные системы нескольких госу-
дарств с различными таможенны-
ми режимами и шириной колеи же-
лезных дорог. В связи с этим каждая 
из стран «большой четверки», или 
квартета МТКСЮ,— Россия, Индия, 
Иран, Азербайджан — играет в нем 
свою партию.

«Объемы международных пере-
возок увеличиваются каждый год,— 
напоминает посол Азербайджана По-
лад Бюль-Бюль оглы.— Создание но-
вого транспортного коридора откро-
ет дополнительные возможности для 
всех стран, заинтересованных в рас-

ширении сотрудничества в регионе. 
Это уникальный шанс, и его нужно 
использовать. МТКСЮ сродни ново-
му Великому Шелко вому пути».

Между тем авторы исследования 
МГИМО «Евразийские стратегии» 
приходят к выводу, что запуск мар-
шрута как единого целого во многом 
зависит от позиции и активности Ин-
дии. Они указывают, что пока Китай, 
заинтересованный в росте возможно-
стей экспортных поставок в Европу, 
развивает широтные маршруты, Ин-
дия рассматривает меридиональные 
маршруты.

Именно растущие объемы экспор-
та двух ведущих экономических дер-
жав Азии создают экономическую це-
лесообразность для развития новых 
евразийских транспортных маршру-
тов, альтернативных морским по-
ставкам через Суэцкий канал.

В абсолютных цифрах за послед-
ние десять лет экспорт Индии в Ев-
ропу почти удвоился. Если в 2008 го-

ду он составлял почти $29 млрд, то 
к началу 2019-го достиг $45,6 млрд.

В первую очередь Индия заинте-
ресована в развитии МТКСЮ в на-
правлении из Ирана на северо-вос-
ток, в страны Центральной Азии для 
расширения своего стратегическо-
го присутствия в регионе. Самое же 
главное: Индия готова финансиро-
вать строительство транспортной 
инфраструктуры в Иране и управ-
лять построенными на его террито-
рии объектами.

Индия уже вложила в проект око-
ло $2,1 млрд, из которых $0,5 млрд 
пошло на строительство порта в иран-
ском Чабахаре, еще $1,6 млрд — на ре-
конструкцию железнодорожного пу-
ти до Захедана на афганской границе.

При этом Индия планирует уве-
личивать инвестиции в проект МТК-
СЮ и впредь. Ее инфраструктурные 
планы указывают на особую заинте-
ресованность в развитии восточно-
го коридора МТК Север—Юг, в част-

ности строительстве железной доро-
ги на северо-восток Ирана, в сторону 
Центральной Азии.

При наличии твердой политиче-
ской воли стран-участниц к скорей-
шему осуществлению проекта оста-
ется решить некоторые вопросы, свя-
занные с развитием инфраструкту-
ры и организацией логистики, чтобы 
обеспечить свободное перемещение 
грузов по МТКСЮ. Как и налажива-
ние качественной и недорогой логи-
стики коридора, необходимо решить 
проблему унификации документа-
ции и страховки, гарантирующих не-
прикосновенность и сохранность то-
варов на всем пути их следования.

Кроме того, эксперты считают це-
лесообразным создание единого ло-
гистического центра МТКСЮ.

Еще одна проблема, требующая 
решения,— недостаточная инфор-
мированность потенциальных участ-
ников о преимуществах использова-
ния МТКСЮ.

Весьма символично, что проект 
МКТСЮ — важный шаг на пути ре-
ализации идеи российского прези-
дента Владимира Путина о созда-
нии большой Евразии, которая во 
многом перекликается с идеями 
многостороннего делового парт-
нерства между Востоком и Западом, 
высказываемыми премьер-минист-
ром Индии Нарендрой Моди. В свя-
зи с этим особое значение для реа-
лизации проекта МТКСЮ имеют 
предпринятые в последние годы 
конкретные совместные шаги Мо-
сквы и Дели.

Среди них — организованная Ин-
дией в Мумбае в июне 2015 года кон-
ференция, которая собрала потенци-
альных экспортеров, грузоперевоз-
чиков, таможенных агентов, пред-
ставителей судоходных компаний 
из всех стран, причастных к проек-
ту МТКСЮ.

А в декабре того же года в Астраха-
ни состоялась встреча представите-

лей таможенных властей заинтересо-
ванных сторон на экспертном уровне.

Вскоре после этого, в сентябре 
2016 года, на полях Морского самми-
та в Мумбае прошла встреча ключе-
вых партнеров по МТКСЮ. В Мумбае 
представители таможенных служб из 
Азербайджана, Индии, Ирана и Рос-
сийской Федерации обсудили про-
ект координационного таможенного 
документа.

По мнению председателя Сове-
та Фонда развития и поддержки дис-
куссионного клуба «Валдай» Андрея 
Быстрицкого, комментирующего ди-
намику развития МТКСЮ, «отноше-
ния Севера и Юга выглядят более че-
ловечными и конструктивными, так 
как между ними нет никакого поли-
тического противостояния».

В связи с этим для реализации 
проекта не должно быть каких-либо 
геополитических или политических 
препятствий.

Тем более что, несмотря на охва-
тившую мир в 2020 году пандемию 
коронавируса, ведущие страны сра-
зу нескольких соседних регионов го-
товы торговать, диверсифицировать 
экспорт и привлекать инвестиции. В 
этой ситуации МТКСЮ может стать 
символом развивающегося евра-
зийского экономического простран-
ства, соединяющего Индию, Россию 
и Европу.

«Теперь главная задача — нала-
дить диалог с бизнесом, развеять все 
сомнения предпринимателей, убе-
дить их в том, что новый транспорт-
ный коридор позволит им переправ-
лять товары быстрее и дешевле»,— 
пояснил „Ъ“ старший научный со-
трудник Института востоковедения 
РАН Владимир Сотников.

«Что касается России и Индии,— 
добавляет эксперт,— то налажива-
ние грузоперевозок по МТКСЮ мо-
жет стать реальным ускорителем 
двусторонней индийско-российской 
торговли».

Хорошо известна крылатая фраза 
знатока и ценителя Индии Редьярда 
Киплинга: «О, Запад есть Запад, Вос-
ток есть Восток, и с мест они не сой-
дут…» Однако в эпоху глобализации 
пути к взаимодействию когда-то не-
соединимого намечают транспорт-
ные артерии, подобные МТКСЮ, в 
которых должны быть экономиче-
ски заинтересованы и Север, и Юг, и 
Запад, и Восток.

Павел Белов

Россия и Индия соединяют континенты
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