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плавать из Элизабеттауна в Нью-Йорк. 
За работу Вандербильт получал $60 
в месяц (около $1,1 тыс. современны-
ми деньгами) и доходы от бара на ко-
рабле Bellona (примерно от $60 до 
$110 в месяц).

Чтобы добиться правды, Гиббонс 
дошел до Верховного суда, который 
в 1824 году отменил монополию. До 
этого Вандербильта арестовывали, ему 
приходилось какое-то время жить на 
корабле, не спускаясь на берег, позд-
нее — поменять место жительства, 
чтобы не выполнять очередные судеб-
ные решения. Он продолжал водить 
пароход по запретному маршруту, пе-
реманивая клиентов низкими цена-
ми. Сначала билеты стоили вдвое де-
шевле, чем у Огдена. Когда тот тоже 
снизил цену, Вандербильт стал возить 
пассажиров бесплатно. В итоге Огден 
обанкротился.

Зарабатывая у Гиббонса, Вандер-
бильт одновременно развивал свой 
собственный бизнес. Он выкупил 
«Мышку» с целью перепродажи, зака-
зал постройку собственного парохода 
Caroline для рейсов из Нью-Йорка 
в Филадельфию по демпинговой цене.

Тем временем на маршруте Нью-
Йорк—Нью-Брунсвик появился 
Legislator — первый в истории паро-
ход класса люкс с роскошной внутрен-
ней отделкой. Вандербильт предло-
жил Гиббонсу скупить большую часть 
акций компании, владевшей кора-
блем, но тот не согласился. Вместо это-
го была объявлена новая ценовая вой-
на. Цена билета постепенно упала до 
нуля, да к тому же желающим пасса-
жирам давали бесплатный обед. Не-
большая плата взималась только за 
перевозку коней. Навоз рачительный 
Вандербильт продавал фермерам.

К ценовой конкуренции Вандер-
бильт добавил соревнование на ско-
рость. Попытка конкурента обогнать 
пароход Вандербильта закончилась 
трагически — взрывом парового кот-
ла на Legislator и гибелью людей.

В 1826 году умер Гиббонс. С его сы-
ном у Вандербильта отношения не 
сложились. Наш герой стал работать 
самостоятельно, покупая новые паро-
ходы и открывая новые маршруты.

Доходы его росли. В 1830 году во-
ришка вытащил у Вандербильта ко-
шелек, в котором было $200 наличны-
ми (около $5,3 тыс. на современные 
деньги) и акции на несколько тысяч 
долларов.

Зарабатывая на пароходах, Вандер-
бильт обратил внимание на новую 

технологию применения силы пара 
на суше — железную дорогу. 8 ноября 
1833 года решил новое чудо техники 
испытать лично. Поезд, в котором он 
ехал, потерпел катастрофу. Часть пас-
сажиров погибли. Сломанные ребра 
пронзили Вандербильту легкие.

Выздоровев, он развязал новую це-
новую войну на водной линии Нью-
Йорк—Олбани, вынудив конкурентов 
заплатить громадные отступные за то, 
чтобы он ушел с этого маршрута,— 
$100 тыс. сразу и затем $5 тыс. ежегод-
но. Вскоре он заказал постройку само-
го быстрого парохода — для перевоз-
ки хлопка, который тогда становился 
главным товаром американской 
экономики.

Пароход Lexington обошелся Ван-
дербильту в $75 тыс. (чуть больше 
$2 млн на современные деньги). Рас-
писание было построено так, чтобы 
пассажир, отплывший в шесть утра из 
Нью-Йорка, мог успеть сесть на поезд 
в Провиденсе и попасть в Бостон вече-
ром того же дня.

В 1837 году Вандербильт серьезно за-
болел — сказались последствия желез-
нодорожной аварии. Врачи советовали 
уладить свои дела. Со смертного одра 
его подняла финансовая паника. Он 
погасил ее, раздав крупные кредиты 
под залог дорогой недвижимости. 
И продолжил развивать бизнес пере-
возок, добавляя к своей империи но-
вые пароходы, новые маршруты. Один 
из кораблей получил имя C. Vanderbilt.

Когда он стал владельцем целой 
эскадры судов, газетчики дали ему 
прозвище Коммодор, где обыгрыва-
лось commodity («товар») и сommander 
(«командир» или «командор» — с наме-
ком на капитана пиратской шхуны).

В 1838 году Вандербильт продал 
конкурентам Lexington, не устроив це-

новую войну, а просто пригрозив 
ею,— за $70 тыс. Несмотря на аварию, 
он занялся железнодорожным бизне-
сом. Он продал железнодорожной 
компании Long Island Railroad три ко-
рабля в обмен на ее акции и облига-
ции на общую сумму $245 тыс. и во-
шел в совет ее директоров, отвечая 

за водные маршруты, стыкующиеся 
с железнодорожной линией. Подоб-
ный обмен был произведен и с другой 
железной дорогой — Hartford & New 
Heaven. Там он сначала стал членом 
совета директоров, а потом и директо-
ром. Главой правления компании он 
стал и на Stonington Railroad.

Дэниел Дрю (с ногами на каминной 
полке) отдает приказ о продаже 
акций железной дороги Erie
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