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экономика региона

— перспективы —

В исследовании Сбербанка России по ито-
гам 2018 года состоянию рынка каршерин-
га в России дается весьма оптимистичная 
оценка. В нем указывается, что все ключе-
вые показатели (число пользователей, вы-
ручка и парк автомобилей) в прошлом году 
выросли более чем в пять раз. Так, согласно 
аналитическому отчету, траты на каршеринг 
в декабре 2018 года приблизились к 1 млрд 
руб., а выручка компаний сектора состави-
ла 7 млрд руб. Число пользователей во всей 
стране в том месяце составило 229 тыс.

Впрочем, то же исследование свидетель-
ствует о том, что рынок развивается очень 
неравномерно географически. 93% поездок 
— у Москвы и Московской области, Санкт-
Петербурга и Ленинградской области. При-
чем на Москву приходится 23 тыс. автомоби-
лей, или 85% российского каршерингового 
парка.

Новосибирская область оказалась един-
ственным регионом за пределами Урала, 
попавшим в топ-10 субъектов федерации 
по развитию каршеринга (в нем данные по 
Москве и Московской области, а также по 
Санкт-Петербургу и Ленинградской области 
указаны суммарно). Доля Новосибирской 
области — 0,5% при средней стоимости по-
ездки 283,9 руб.

«Не стоит недооценивать региональ-
ные рынки. В 2018 году они росли даже бы-
стрее столичного. На втором месте оказа-
лись Санкт-Петербург и Ленинградская об-
ласть, на которые пришлись 8,35% поездок. 
Остальные регионы пока вносят существен-
но меньший вклад, однако динамика основ-
ных показателей развития там напоминает 
столичную в конце 2016-го — начале 2017 го-
да»,— считают аналитики Сбербанка.

Аналитическое агентство «Автостат» в 
своем исследовании, опубликованном в на-
чале ноября этого года, указывает лишь два 
города за Уралом, где присутствует карше-
ринг: Новосибирск и Красноярск. По гео-
графии это совпадает с сентябрьскими дан-
ными Auto.mail.ru. О том, что в скором вре-
мени эта практика распространится на Ир-
кутск, знает заместитель управляющего Но-
восибирским филиалом банка «Росгосстрах» 
(«РГС банка») по бизнесу Сергей Хлебников.

«Тезис, что прирост происходит в основ-
ном за счет роста автопарков в регионах, 
спорный. Если в городах-миллионниках 
(кроме Санкт-Петербурга) операторы карше-
ринга выставляют в среднем несколько со-
тен машин, то в Москве за 2019 год прирост 
автопарка трех основных игроков — тысячи 
машин»,— приводит пример сооснователь 
каршерингового сервиса BelkaCar Екатери-
на Макарова.

Каршеринг разгоняется
В числе работающих в Новосибирске компа-
ний на сайте «Каршеринги.ру» названы «Де-
лимобиль», Car5 и Cars7. Но де-факто при-
ложение Car5 в Новосибирске показывает 
только автомобили «Делимобиля». В спра-

вочнике картографического сервиса 2ГИС 
тоже только две компании — Cars7 и «Дели-
мобиль». Эксперты удивляются, почему в 
Новосибирск до сих пор не зашел «Яндекс.
Драйв». По данным аналитиков, наиболь-
ший интерес для организации представля-
ют Нижний Новгород, Казань, Самара, Челя-
бинск, Сочи, Екатеринбург. По опросу жите-
лей, с нетерпением ждут «Яндекс.Драйв» в 
Краснодаре и в Новосибирске. Пока, поми-
мо Москвы и Санкт-Петербурга, сервис с мая 
2019 года присутствует в Казани.

«Рынок каршеринга в Новосибирске сей-
час еще находится, если можно так сказать, в 
эмбриональной фазе. Это, конечно, вызыва-
ет некоторое удивление, особенно по срав-
нению с тем же московским рынком. Но, по-
хоже, сибиряки мыслят совсем по-другому. 
С другой стороны, приход первого крупного 
и активного игрока этого рынка, думаю, спо-
собен полностью поменять текущее положе-
ние дел»,— говорит управляющий партнер 
DSO Consulting Сергей Дьячков.

«Делимобиль» пришел на новосибир-
ские и красноярские дороги в 2018 году. Ос-
новная машина, которую использует компа-
ния,— Hyundai Solaris. В Новосибирске, ука-
зывает сайт «Каршеринги.ру», тариф не отли-
чается от тарифов в других городах: 7–8 руб. 
в минуту, ожидание — 2,5 руб., лимит в сут-
ки — 2 тыс. руб.

Cars7, согласно тому же источнику, рабо-
тает в Новосибирске с 2017 года. В автопар-
ке до десятка машин Ravon R2. Ожидание — 
1 руб. в минуту, движение — 6 руб. Бесплат-
ное время ожидания ночью установлено с 
00:00 до 06:00.

В Красноярске работает только «Делимо-
биль». Компания появилась осенью 2018 го-
да на этом рынке, куда доставила 50 автомо-
билей Hyundai Solaris. Первоначально была 
установлена плата в размере 3 руб. в мину-
ту в утренние часы и 7 руб. в вечернее вре-
мя. Вскоре тариф скорректировали. Арендо-
вать машину за 3 руб. в минуту теперь можно 
с 06:00 до 08:00. Затем четыре часа действу-
ет тариф 5 руб. в минуту, с 12:00 — 7 руб. без 
страховки и 8 руб. со страховкой.

По мнению директора по развитию груп-
пы Fit Service Александра Гаранькова, по-
ка каршеринг в регионах растет в основ-
ном за счет того, что откатавшие дилерскую 
гарантию автомобили в Москве и Санкт-
Петербурге перевозят в города-миллионни-
ки, к примеру в Казань и Новосибирск.

«Целенаправленного расширения объе-
ма автопарка в регионах основными игро-
ками каршеринга пока не планируется. Воз-
можно, будут изменения в связи с анонсом 
запуска подписной модели на автомобиль 
у производителя Hyundai, который в своих 
ближайших планах озвучил выход с этой мо-
делью в регионы»,— предположил господин 
Гараньков.

«В Сибири дела с каршерингом обстоят 
плохо. Динамика в развитии есть, но слабая. 

Среди основных проблем для потребителя 
стоит отметить малое количество машин, 
узкие зоны покрытия, отсутствие зон в по-
пулярных спальных районах (как правило, 
покрыт только центр города), малое количе-
ство парковочных мест и сложно прогнози-
руемую цену поездки — выгодно, когда нет 
пробок, и невыгодно, когда есть пробки»,— 
отмечает Сергей Хлебников.

На техническое препятствие, тормозя-
щее развитие каршеринга в Сибири, указы-
вает и Екатерина Макарова. Основной про-
блемой она называет перепады температур 
и в целом холодный климат, который плохо 
выдерживают аккумуляторы, установлен-
ные в машинах.

Добавим, что и сама услуга каршеринга 
вызывает недоверие у многих сибиряков. 
В частности, это показал опрос, проведен-
ный в середине 2019 года на сайте заксобра-
ния Красноярского края. Большинство ре-
спондентов предложили оснастить такие ав-
томобили видеокамерами и устройствами, 
которые не позволят завести иномарку при 
опьянении. Часть красноярцев выступили 
за то, чтобы не допускать к вождению арен-
дованного автомобиля лиц с водительским 
стажем менее трех лет. Поступили предло-
жения вовсе запретить эту услугу.

Тем не менее эксперты видят перспекти-
вы для дальнейшего развития каршеринга.

«В качестве одного из плюсов для развития 
сервиса каршеринга можно выделить уда-
ленные аэропорты в части городов Сибири 
и Дальнего Востока. До аэропортов, как пра-

вило, отсутствуют удобные способы переме-
щения — нет метро, аэроэкспрессов и пр., и 
основной способ добраться — такси. С чем 
успешно и конкурирует каршеринг. В целом 
каршеринг — очень перспективный бизнес, 
который обязательно будет развиваться. Счи-
таю, что увидим хорошую динамику в 2020 
году, а 2021 год будет ударным для сервиса»,— 
надеется Сергей Хлебников из «РГС банка».

«Есть несколько городов-миллионников, 
которые фигурируют в шорт-листах реги-
ональной экспансии крупных каршерин-
говых операторов. У каршеринга в Сибири 
в целом хорошие перспективы»,— считает 
гос пожа Макарова.

Эксперты рынка уверены, что кратко-
срочная аренда автомобилей будет набирать 
популярность. Для этого есть все основания. 
Аренда машины в некоторых случаях обхо-
дится дешевле, чем содержание собствен-
ной. Зачастую поездка на таком автомобиле 
удобнее и опять же выгоднее, чем услуги так-
систов. В целом отказ от личного транспорта 
будет способствовать улучшению ситуации 
на дорогах, разгрузке трафика, а значит, по-
ложительно скажется на состоянии окружа-
ющей среды.

Но для отказа от личных транспортных 
средств в пользу арендованных нужны и 
другие условия: достойный и доступный 
автопарк, удовлетворяющий требованиям 
пользователей, адекватные тарифы и при-
емлемые условия, наличие парковок в цен-
тре города и в жилых массивах.

Вера Невская

В последние годы рос-
сийский рынок поминут-
ной аренды автомобилей 
ежегодно растет на 25–
30%. Динамика в основ-
ном обусловлена попу-
лярностью сервиса в Мо-
скве и Санкт-Петербурге, 
в регионах каршеринг все 
еще остается экзотикой. 
Его развитию препятству-
ет целый ряд обстоя-
тельств, включая клима-
тические и технические. 
Но, несмотря на это, экс-
перты видят хорошие пер-
спективы для сервиса.

«Возьми меня на минутку»
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Одним из плюсов для развития сервиса 
каршеринга эксперты называют удаленные 
аэропорты в части городов Сибири  
и Дальнего Востока

Новая ротационная установка номи-
нальной производительностью 9 тыс. 
изделий в час позволит предприятию 
значительно увеличить объем произ-
водства капсюлей-детонаторов, яв-
ляющихся комплектующими неэлек-
трической системы инициирования 
«ИСКРА».

Эта третья ротационная установ-
ка, установленная на предприятии, 
отличается новейшим интерфейсом 
управления и повышенным классом 
безопасности.

Комментарий исполнительного 
директора АО «НМЗ «Искра» Сер-
гея Кондратьева: «Приобретение 
еще одной современной ротационной 
машины снаряжения замедлителей 
позволит решить ряд технологиче-
ских, производственных, экономиче-

ских и социальных задач. Среди них 
— повышение качества выпускаемой 
продукции за счет автоматизации 
производства, создание новых про-
изводственных мощностей без из-
менения ассортимента продукции, 
расширение текущего уровня произ-
водства, сокращение производствен-
ных затрат, снижение себестоимо-
сти продукции за счет сокращения 
материальных и трудовых затрат 
при изготовлении комплектующих и 
повышение конкурентоспособности 
продукции за счет повышения ее каче-
ства. К числу социальных задач отно-
сим улучшение условий труда рабочих 
— современное оборудование, новые 
технологии; улучшение экологических 
параметров за счет использования 
современного оборудования, современ-
ной технологии».

АО «Новосибирский механический 
завод «Искра» производит различные 
типы неэлектрических систем иници-
ирования, предназначенные для про-
ведения взрывных работ, всего пять 
видов устройств: ИСКРА-П, ИСКРА-С, 
ИСКРА-ПС, ИСКРА-Ш, ИСКРА-Старт.

Изделия обладают широкой но-
менклатурой серий замедлений, воз-
можностью улучшенного контроля 
взрывной сети при массовых взрывах, 

низким сейсмическим воздействием, 
высокой прочностью на разрыв, повы-
шенной водостойкостью, комбиниру-
емостью при монтаже взрывной сети.

Продукция предприятия имеет сер-
тификаты соответствия требованиям 
технического регламента Таможенного 
союза, сертификат соответствия евро-
пейскому стандарту ВАМ (Германия), 
допущена к применению в странах Ев-
ропейского союза.

На заводе «Искра» модернизируют производство
На Новосибирском механическом заводе «Искра» завершены пуско-

наладочные работы и проведены приемочные испытания ротационной 
установки по снаряжению элементов замедлителей.
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АО «Новосибирский механиче-
ский завод «Искра» — россий-
ское предприятие, занимающее 
лидирующие позиции в сфере 
производства промышленных 
средств взрывания для горноруд-
ной и угольной промышленности, 
геофизической разведки полезных 
ископаемых, проведения взрывных 
работ на строительных объек-
тах. Входит в состав государ-
ственной корпорации «Ростех».


