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— инфраструктура —

Благодаря своему геополитическо-
му положению Новосибирская об-
ласть является одним из крупней-
ших транспортно-распределитель-
ных и транзитных узлов восточной 
части России. Через нее проходит 
Транссиб, соединяющий европей-
скую часть России с городами Сиби-
ри и Дальнего Востока и, таким об-
разом, страны Центральной Евро-
пы и Азиатско-Тихоокеанского ре-
гиона; Обь-Иртышский меридиа
нальный транспортный коридор 
с выходом на Северный морской 
путь и Трансъевразийский коридор 
развития (TCR).

Масштабные проекты
Директор новосибирского фили-
ала компании «ПЭК» Игорь Нагор-
нюк говорит, что уже сегодня мно-
гие компании сталкиваются с тем, 
что развитие инфраструктуры не 
успевает за развитием самого реги-
она. Локомотивами этого процесса 
являются ритейл и сельское хозяй-
ство. Регионом разработана транс-
портная стратегия до 2030 года, ре-
ализация которой поможет выров-
нять ситуацию и обеспечить сбалан-
сированное развитие.

«Если мы говорим об автодорож-
ной сети, то среди первостепенных 
проектов можно выделить строи-
тельство Восточного обхода Новоси-
бирска, реконструкцию автодорог 
К-17Р и К-19Р, а также модернизацию 
Северного обхода города. Если рас-
сматривать логистические проекты, 
то следует выделить промышленно-
логистические парки „Толмачево“, 
„Восточный“ и „Мошковский“»,— 
комментирует эксперт. Помимо это-
го, начали реализовываться проек-
ты по модернизации и увеличению 
мощности и пропускной способно-
сти контейнерных терминалов «Кле-
щиха», «Евросиб», «Феско».

По мнению Игоря Нагорнюка, 
среди ключевых факторов, с которы-
ми предстоит работать при дальней-
шем развитии транспортной инфра-
структуры региона, следует выделить 
вопросы кадрового обеспечения от-
расли, что в немалой степени связа-
но как с плотностью населения, так и 
с высокой интенсивностью внутрен-
ней миграции в другие регионы. 
Много задач предстоит решить в сфе-
ре развития инфраструктуры и транс-
портной доступности населенных 
пунктов. «Также следует обратить бо-
лее пристальное внимание вопросу 
привлечения частных инвестиций, 

поскольку, когда мы говорим о транс-
портно-логистических проектах, за-
частую срок окупаемости инвести-
ций может растянуться на несколько 
десятков лет»,— добавляет он.

В числе масштабных проектов, 
которые смогут привлечь инвести-
ции в регион, генеральный дирек-
тор Агентства инвестиционного 
развития Новосибирской области 
Александр Зырянов отметил модер-
низацию Транссиба, реконструк-
цию аэровокзального комплекса 
аэропорта Толмачево, строитель-
ство на территории аэропорта логи-
стического центра «Почты России», 
а также создание транспортно-логи-
стического центра «Новосибирск» 
на территории Промышленно-ло-
гистического парка.

«Его востребованность не вы-
зывает сомнений. С 2016 года объ-
ем контейнерных перевозок (а так-

же номенклатура перевозимых то-
варов) в России, в том числе на За-
падно-Сибирской железной дороге, 
постоянно растет. Это можно объяс-
нить их универсальностью, в том 
числе для грузов с особым режи-
мом. Кроме того, этот вид транспор-
тировки позволяет не производить 
перетаривание грузов — это эконо-
мит как время, так и средства на пе-
ревозку,— объясняет господин Зы-
рянов.— Реализация проекта стро-
ительства ТЛЦ, помимо прямых ин-
вестиционных вложений, положи-
тельно скажется на развитии от-
дельных отраслей и экономики ре-
гиона в целом. Новосибирский ТЛЦ 
будет претендовать на статус одного 
из опорных ТЛЦ России в рамках ре-
ализации одноименного федераль-
ного проекта. У него есть все основа-
ния этот статус получить. Этот про-
ект усилит инфраструктурные воз-
можности ПЛП Новосибирской об-
ласти, а значит, станет еще одним 
доводом для потенциальных феде-
ральных и международных инве-

сторов в пользу ПЛП. Таким обра-
зом, регион получит новые пред-
приятия, налоги в бюджет, допол-
нительные рабочие места».

Операционный директор логи-
стической компании «Точка-Точка» 
Максим Алексеев одним из сдер-
живающих факторов развития ло-
гистики называет нехватку лик-
видных складских помещений, в 
особенности для предприятий ма-
лого и среднего бизнеса, которым 
требуются помещения категорий В 
и С. «Могу сказать, какие проекты 
очень нужны: многофункциональ-
ные логистические комплексы раз-
ведения и распределения грузопо-
токов. Существуют примеры „сухих 
портов“ с уникальной топологией 
прилегающих складских площа-
дей, способных совмещать как хра-
нение, так и кроссовые операции, 
причем как для крупных грузовых 
партий, так и для небольших (ком-
паний сегмента b2c). Такие проек-
ты существенно улучшат бизнес-
климат, в том числе для развития 

транспортно-экспедиторского це-
ха»,— поясняет он.

В сегменте грузовых коммерче-
ских перевозок аналитики выделя-
ют несколько стратегических про-
блем. «Во-первых, необходимо рас-
ширять возможности для сокраще-
ния оптового звена и доставки това-
ров напрямую в розничные магази-
ны крупных сетевых ритейлеров Си-
бири, находящихся, например, в Ом-
ске и Красноярске. Вторая проблема 
заключается в развитии Новосибир-
ской агломерации как ключевой со-
циально-экономической межреги-
ональной платформы для реализа-
ции транзитного потенциала для 
внутрироссийского грузооборота и 
возможного включения в регуляр-
ные потоки „юго-восток — ЕС“ и об-
ратно. И суть третьей проблемы со-
стоит в реализации стратегии раз-
вития транспортной отрасли макро-
региона Сибирь в составе стратегии 
развития транспортного комплек-
са государства и конкретно в рас-
ширении пропускной способности 
ТСМ»,— рассуждает эксперт.

Развитие автодорог
По оценке генерального директора 
новосибирского филиала ООО «Бай-
кал-Сервис ТК» Сергея Кондюрина, 
в Сибирском регионе повышается 
спрос на перевозки в целом и на авто-
мобильные в частности, причем ин-
терес к ним проявляют не только ор-
ганизации, но и частные лица. «При 
этом в Сибири с учетом ее масштаба 
и промышленного потенциала транс-
портная инфраструктура развита не-
достаточно. Это наглядно показало 
наводнение в Иркутской области, ког-
да из-за разлива рек несколько раз пе-
рекрывали федеральную трассу „Си-
бирь“. Адекватных альтернатив этой 
дороге не оказалось. В отсутствие ду-
блирующих магистралей грузопере-
возчики получили простой транспор-
та, а клиенты — несвоевременную до-
ставку грузов»,— говорит он.

В Новосибирской области до 
2030 года планируется завершить 
формирование транспортного кар-
каса региона. Приоритетными на-
правлениями развития дорожной 
отрасли власти выбрали строитель-
ство автодорожных обходов Ново-
сибирска, а также реконструкцию 
автодорог в радиусе 50 км 
от города.

Сибирь традиционно обладает высоким 
транспортно-логистическим потенциалом, 
распределяя грузовые потоки, идущие с запа-
да на восток и обратно. Грузовые и пассажир-
ские перевозки ежегодно показывают уве-
ренный рост, а вот существующей инфра-
структуры уже не хватает. В связи с этим фе-
деральные и региональные власти заплани-
ровали ряд масштабных проектов, часть из 
которых уже реализуется. Это и модерниза-
ция Транссиба и БАМа, и строительство круп-
ного транспортно-логистического центра 
«Новосибирск», и масштабная реконструкция 
аэропорта Толмачево, и развитие сети авто-
дорог. Однако эксперты говорят и о серьез-
ных вызовах, среди которых главный — это не-
обходимость встроиться в проект нового 
«Шелкового пути».

Скатертью дорога
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Review Сибирь – Дальний Восток

Одним из сдерживающих факторов 
развития логистики в Сибири 
эксперты называют нехватку 
ликвидных складских помещений
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