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— событие —

Един в трех экземплярах
Самой значимой частью статиче-
ской и летной программы нынеш-
него МАКСа станет блок граждан-
ской, а не военной авиации. «На 
МАКС-2019 будет представлена вся 
линейка самолетов Объединен-
ной авиастроительной корпора-
ции (ОАК, с 2018 года входит в го-
скорпорацию „Ростех“). Основной 
акцент в этом году будет сделан на 
гражданских проектах»,— расска-
зал „Ъ“ директор департамента кор-
поративных коммуникаций ОАК 
Станислав Зуев.

Главным событием летной и ста-
тической программы МАКС-2019 
станет демонстрация отечественно-
го пассажирского узкофюзеляжно-
го самолета МС-21–300. Сегодня МС-
21 — это полноценный авиалайнер, 
на который есть почти две сотни за-
казов. Корпорация «Иркут» привезет 
в Жуковский сразу три опытных эк-
земпляра самолета МС-21. Один из 
них заявлен в летной программе вы-
ставки, второй будет представлен на 
общей статической стоянке.

А третий — с пассажирским са-
лоном — будет доступен для прос-
мотра будущим требовательным 
пассажирам — гостям авиасалона. 
«Если экстерьер самолета МС-21 хо-
рошо известен, то лайнер с пасса-
жирским салоном будет показан 
впервые»,— сообщил заместитель 
генерального директора по мар-
кетингу и продажам гражданской 
авиатехники корпорации «Иркут» 
Кирилл Будаев. Салон нового рос-
сийского самолета выполнен в 
двухклассной компоновке, в нем 
установлены туалетные и кухонные 
модули, но так как эта машина уча-
ствует в программе летных испыта-
ний, на месте последних четырех 
рядов кресел располагается специ-
альное измерительное оборудова-
ние, рассказал он.

Программу SSJ 100 представят два 
воздушных судна: одно примет учас-
тие в летной программе авиасалона, 
второе будет демонстрироваться на 
статической стоянке.

На МАКСе будет широко пред-
ставлена вертолетная тематика. Од-
ним из новых экспонатов, на кото-
ром акцентируют внимание публи-
ки организаторы авиасалона, явля-
ется вертолет «Ансат», созданный 
Казанским вертолетным заводом, 
где сейчас развивается его серий-
ное производство. Впервые покажут 
в Жуковском вертолет К-62 в новой 
конфигурации. «Ансаты» на МАКСе 
были и раньше, но в нынешнем го-
ду машина довольно существенно 
обновлена и удлинена, оснащена 
французским двигателем и австрий-
ским редуктором, благодаря чему 
сократились расходы на ее содержа-
ние в эксплуатации.

Великая китайская 
экспозиция
Новинки для МАКС-2019 пригото-
вили и зарубежные авиастроите-
ли. Впервые в России будут демон-
стрироваться бразильский ближне-
магистральный самолет Embraer E-
195E2 и швейцарский бизнес-джет 
Pilatus PC-24.

Прилетит и новый дальнемаги-
стральный Airbus A350–900 с серий-
ным номером MSN002. Это первый 
авиалайнер, где установлены неко-
торые технологии Airbus Connected 
Experience. Как заявил „Ъ“ глава рос-
сийского представительства Airbus 
Жюльен Франьятт, ряд инноваци-
онных элементов «умного» салона 
впервые продемонстрируют имен-
но в России. По его словам, это важно 

для Airbus, поскольку «МАКС — уни-
кальная возможность встретиться 
с игроками отрасли и показать уро-
вень сотрудничества с российски-
ми предприятиями» (см. интервью с 
ним на этой странице).

В целом в текущем году свою про-
дукцию и услуги будут демонстри-
ровать аэрокосмические предприя-
тия из 32 государств мира. Традици-
онно огромен интерес к выставке со 
стороны мировых авиапроизводите-
лей, представителей вооруженных 
сил и гражданских авиакомпаний. 
Национальные павильоны сформи-
ровали Франция, Германия, Швейца-
рия, Канада, Бельгия, Чехия, Иран и 
Белоруссия.

Но самую масштабную компози-
цию сформировала Китайская На-
родная Республика, которая впервые 
выступает официальным партнером 
российского авиасалона. «В павильо-
не площадью 3 тыс. кв. м и примерно 

400 кв. м на статической экспозиции 
(там они покажут натурные образцы 
беспилотников) разместятся больше 
20 компаний из Китая»,— рассказал 
генеральный директор ОАО «Авиаса-
лон» Александр Левин.

В числе экспонентов будет и круп-
нейший совместный проект Рос-
сии и Китая — широкофюзеляж-
ный дальнемагистральный самолет 
CR929, который на паритетных на-
чалах разрабатывается российской 
ОАК и китайской COMAC. Этот лай-
нер ранее выставляли только в Шан-
хае, так что МАКС-2019 является пер-
вой зарубежной командировкой но-
вого совместного проекта. В рамках 
МАКСа запланировано проведение 
специального российско-китайский 
форум делового сотрудничества, где 
китайская делегация расскажет о 
крупных проектах в авиапроме.

Всего же в авиасалоне участвует 
более 800 компаний. «Все ведущие 

зарубежные компании и корпора-
ции подтвердили свое участие в ави-
асалоне. Это такие компании, как 
Air bus, Safran Group, Thales, Boeing, 
Honey well, Embraer, Rolls-Royce, Leo-
nardo, Breton, BDLI, DLR, BrahMos, 
CERBA и другие»,— отметили „Ъ“ в 
пресс-службе Минпромторга.

Взлет регионов
Как и на прошлом МАКСе, в ходе 
выставки будет работать площадка 
для кратких деловых встреч Match 
Making. Но кроме того, регионы Рос-
сии, в которых сосредоточены ави-
апромышленные предприятия (Та-
тарстан, Пермский край, Ульянов-
ская и Самарская области и другие), 
тоже приедут на МАКС большими 
делегациями. «Коллективная экспо-
зиция авиационных регионов «Сде-
лано в России» — это представление 
авиационной промышленности Рос-
сии в разрезе территорий, на кото-

рых она развивается,— заявили „Ъ“ 
в пресс-службе Минпромторга Рос-
сии.— Посещение экспозиции будет 
уникальной возможностью ознако-
миться с жизнью и работой десятков 
региональных предприятий, заво-
дов, научных организаций, занятых 
в сферах самолетостроения и произ-
водства космической техники».

В рамках павильона «Сделано в 
России» под руководством АНО «Меж-
региональный авиационный кла-
стер» пройдет мероприятие под на-
званием «День поставщика авиастро-
ительных предприятий». «Это будет 
мероприятие по решению проблем 
крупных предприятий авиаотрасли. 
Проблемы, о которых идет речь, свя-
заны с действующими санкциями, 
связанными с поставками комплек-
тующих, сырья и материалов»,— рас-
сказал глава АНО «Межрегиональ-
ный авиационный кла-
стер» Денис Барышников.

А Авиастроение

Новый среднемагистральный узкофюзеляжный российский самолет МС-21–300 и российско-китайский широкофюзеляжный дальнемагистральный 
самолет CR929, беспилотные летательные аппараты, вертолет К-62 в новой конфигурации — вот далеко не весь список новинок, которые презентуют 
на МАКС-2019 в Жуковском. Организаторы авиасалона обещают и насыщенную деловую программу: впервые МАКС проводится при участии  
иностранного партнера, а российские авиапредприятия получат возможность пообщаться с крупными заказчиками в рамках «Дня поставщика».
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— конъюнктура —

Глава представительства Airbus 
в России ЖЮЛЬЕН ФРАНЬЯТТ 
считает, что Россия продолжит 
оставаться самым привлекатель-
ным авиационным рынком на тер-
ритории бывшего СССР еще как 
минимум 20 лет. По оценкам ком-
пании, к 2037 году количество 
россиян, пользующихся воздуш-
ным транспортом, вырастет бо-
лее чем вдвое.

—Каков прогноз компании по 
рынку авиатехники в мире?
— Если мы посмотрим на мировой 
рынок, то увидим, что спрос на но-
вые лайнеры в ближайшие 20 лет 
оценивается в 37 390 новых пасса-
жирских и грузовых самолетов. К чи-
слу драйверов роста следует отнести 
рост расходов населения в 2,4 раза в 
странах с формирующейся рыноч-
ной экономикой, а также более вы-
сокие реальные доходы и почти дву-
кратное увеличение среднего клас-
са во всем мире. На долю развиваю-
щихся стран будет приходиться бо-
лее 60% экономического роста, а ко-
личество поездок на душу населения 
в этих странах увеличится в 2,5 раза.

Как видим, сегодня наблюдается 
растущая тенденция к использова-
нию воздушных судов для самых раз-
ных целей, причем современные са-
молеты размывают границы между 
рыночными сегментами. Так, узко-
фюзеляжные лайнеры очень часто 
используются при дальних переле-
тах, в то время как широкофюзеляж-
ные самолеты могут эксплуатиро-
ваться и на короткие расстояния, ко-
торые ранее обслуживались исклю-
чительно узкофюзеляжными суда-

ми. Эти реалии побудили нас разра-
ботать новую категоризацию воздуш-
ных судов — малые, средние, боль-
шие и сверхбольшие, которая более 
точно отражает особенности эксплу-
атации самолетов авиакомпаниями.

В сегменте «малых» самолетов, 
где конкурирует большинство сов-
ременных узкофюзеляжных лай-
неров, спрос прогнозируется на 
уровне 28 550 машин. Что касает-
ся «среднего» сегмента, который 
характеризуется большей вмести-
мостью и дальностью полетов, он 
представлен младшими моделями 
широкофюзеляжных лайнеров и 
дальнемагистральными узкофюзе-
ляжными самолетами. В этом сег-
менте Airbus прогнозирует спрос 
на уровне 5480 пассажирских и гру-
зовых воздушных судов. Что каса-
ется дополнительных провозных 
мощностей и увеличенной даль-
ности полета, мы выделяем сег-
мент «больших» воздушных судов, 
где представлено большинство экс-
плуатируемых сегодня A350. Здесь 
мы оцениваем потребность рын-
ка на уровне 1760 самолетов. В сег-
менте «сверхбольших» самолетов с 
высокой провозной способностью 
и максимальной дальностью поле-

та, таких как A350–1000, в ближай-
шие 20 лет Airbus ожидает спрос на 
уровне 1590 машин.
— А по рынку в России и СНГ?
— На этих рынках мы видим рост в 
секторе воздушного транспорта. Ту-
ризм и бизнес остаются ключевы-
ми факторами, которые способст-
вуют росту спроса на новое поколе-
ние более экономичных самолетов. 
В ближайшие 20 лет авиакомпани-
ям России и СНГ потребуется около 
1220 пассажирских лайнеров на об-
щую сумму $175 млрд. В течение сле-
дующих двух десятилетий пассажи-
ропоток в России и СНГ будет расти в 
среднем на 4,1% в год, причем основ-
ной вклад в это развитие будет вно-
сить именно Россия. К 2037 году чи-
сло тех, кто предпочитает авиапере-
леты другим видам транспорта, уве-
личится более чем вдвое.

В России и СНГ в сегменте «ма-
лых» самолетов, где сегодня конку-
рирует большинство узкофюзеляж-
ных лайнеров, мы ожидаем спрос на 
уровне 998 новых пассажирских са-
молетов. В «среднем» сегменте, где, 
как мы и говорили, представлены 
младшие модели широкофюзеляж-
ных лайнеров и дальнемагистраль-
ные узкофюзеляжные самолеты, та-

кие как A321LR и XLR, Airbus оце-
нивает спрос в 140 машин. На рын-
ке «больших» самолетов, которые 
представлены в основном моделя-
ми A350–900 и A330–900, мы ожида-
ем потребность в 39 пассажирских 
самолетах. Если говорить о «сверх-
больших» лайнерах, таких как A350–
1000, мы предвидим спрос на уров-
не 44 самолетов.

Если говорить только о России, то 
здесь предполагаемый спрос в бли-
жайшие два десятилетия составит 
около 1000 единиц, большинство из 
которых придется как раз на самоле-
ты малой размерности.
— Повлияли ли торговые войны 
на показатели продаж самолетов 
в мире и какое влияние они мо-
гут оказать в будущем?
— В торговой войне нет победите-
лей. Такая ситуация в целом является 
нездоровой для бизнеса. Все предста-
вители этой отрасли — от производи-
телей до авиакомпаний и пассажи-
ров — процветают в атмосфере ста-
бильности и торгового сотрудниче-
ства, а не конфликта. Всяческое под-
талкивание к торговому конфликту 
угрожает здоровому развитию всей 
аэрокосмической промышленности. 
Как известно, долгосрочное плани-

рование является ключевым момен-
том в авиационной отрасли. Авиа-
компании строят планы на пять-де-
сять лет вперед и даже больше, точ-
но так же, как и авиапроизводители.

Из-за введения пошлин и в отсут-
ствие конкуренции растут цены. В 
таких условиях ценность, которую 
авиакомпания приносит конкрет-
ным направлениям и странам, сни-
жается. Это сказывается и на пасса-
жирах. Что уж тут говорить, даже на-
логовые поступления в государства 
сокращаются. Словом, не выигры-
вает никто. Компания Airbus всяче-
ски выступает за здоровую деловую 
обстановку.
— За какими трендами следят 
производители новых моделей?
— Сегодня мы на пороге третьей ре-
волюции в аэрокосмическом секто-
ре: это технологические разработ-
ки на стыке сразу нескольких дис-
циплин в сочетании с нарастающей 
глобализацией и прорывными ин-
новациями в сфере гражданской ави-
ации. Среди ключевых трендов, стоя-
щих у истоков третьей революции,— 
цифровизация, устойчивое развитие 
и городская воздушная мобильность.

Интервью взял  
Алексей Екимовский

«Мы на пороге третьей революции в аэрокосмическом секторе»

По МАКСимальной шкале

Через два года после церемонии  
выкатки первого МС-21 в Иркутске 
сразу три самолета прилетят  
в Жуковский своим ходом
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