
Границы неопределенности
аждый, кто покупает новое авто, рано или поздно с ним расстается. Обычно никто не задумывает-

ся, сколько будет стоить приобретаемый автомобиль через три, пять или семь лет. 
Во многих странах оценка остаточной стоимости автомобиля ясна и прозрачна 
сразу. Например, в Германии существуют специальные каталоги, по которым мож-
но получить достаточно определенный прогноз по цене авто через несколько лет. 
У нас таких каталогов пока, увы, нет. И связано это со спецификой российского 
 автомобильного рынка. 

Во-первых, на конечную цену влияют скачки цен и инфляция. Только за послед-
ние четыре года автомобили на российском рынке из-за турбулентности курса ру-
бля подорожали в среднем более чем на 50%, и рост цен продолжается. Как рознич-
ные цены на новые машины изменятся в ближайшие три, тем более — пять или 
семь лет, вам не решится сказать ни один экстрасенс. Прогноз остаточной стоимо-
сти подержанного авто, который всегда связан с актуальными ценами на анало-
гичные новые модели, не может быть точным. 

Второй фактор неопределенности ценообразования авто на вторичном рынке 
заключается в том, что российский рынок хаотичен и больше похож на базар. Ес-
ли в развитых странах большинство подержанных машин продается цивилизо-
ванно через дилерские сети, то у нас порядка 90% подержанных машин реализуют-
ся напрямую владельцами через интернет-сайты бесплатных объявлений. А там 
информация не всегда достоверна — любой человек в силу личных причин может 
сильно завысить или, наоборот, занизить цену на продаваемое авто. Не говоря 
уж о том, что в объявлениях зачастую скрывается достоверная информация 
о  пробеге и об истории машины.

Но все же многие участники автомобильного рынка делают попытки составлять 
прогнозы об остаточной стоимости автомобилей в России. Пусть конечную цену 
по ним не угадать, зато можно сориентироваться, какие машины сильнее теряют 
в цене, а какие могут даже порадовать кэшбэком после реализации. 

Как цену сложить
Одно из самых авторитетных иссле-
дований остаточной стоимости авто-
мобилей на российском рынке дела-
ет аналитическая компания «Авто-
стат». Восемь лет она в ежемесячном 
режиме проводит мониторинг цен 
на новые легковые автомобили, 
а также на машины с пробегом. 
В  результате исследования показате-
лей по примерно 2,1 тыс. модифика-
ций более чем 60 брендов легковых 
автомобилей «Автостат» совместно 
с компанией Carprice.ru составляет 
рейтинг «Residual value» («Сохран-
ность остаточной стоимости авто-
мобиля»), последний такой рейтинг 
по итогам ушедшего 2018 года был 
представлен недавно.

Исследователи оценивают массовые 
и премиальные автомобили. По све-
жим данным, среди массовых автомо-
билей за три года самые удачные мо-
дели номинально (без учета инфля-
ции) потеряли в среднем 10–20%. 
В частности, рекорд на рынке в сег-
менте кроссоверов С-класса (SUV-C) 
принадлежит модели Mazda CX-5, ко-
торая за три года потеряла в цене ме-
нее чем 8%. Другой рекордсмен — это 
лидер в сегменте пикапов Toyota Hi-
Lux, которая потеряла в цене 9,75%. 
Неплохо смотрится представленная 
в классе многофункциональных ма-
шин (MPV) модель Volkswagen Caddy, 
которая за три года потеряла 14,7% 
от первоначальной стоимости, и вне-
дорожник Land Cruiser 200, который 
упал в цене на 14,8%. Ну а менее вы-
годно смотрится, например, пикап 
«УАЗ», который за три года потерял 
в цене почти 30%, или же полнораз-
мерный внедорожник (класс SUV-E) 
Mitsubishi Pajero (–22%). 
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За три года эксплуатации автомобиль может потерять 
в цене 10–15%, а может и все 50%. Все зависит от его 
марки, модели, комплектации и даже цвета. Как пра-
вильно сделать выбор нового авто с тем,  чтобы потом 
удачно продать его, разбирались «Деньги».

ПЛАТА ЗА ПРОБЕГ
КАКИЕ МАШИНЫ ДОРОЖАЮТ ЗА ВРЕМЯ ЭКСПЛУАТАЦИИ
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