
А Четверг  20 декабря  2018  №235 (6463  с момента возобновления издания)   kommersant.ru

Тематическое приложение к газете  Коммерсантъ

 

Авто|Коммерческий транспорт

  14 |  Итоговый отчет: что произошло с автомобильным рынком  
за последний год

14 |  Далеко не уедут: почему беспилотые грузовики  
тормозят на российских дорогах

— технологии —

Зеленый свет для беспилотных ав-
томобилей в России включило спе-
циальное правительственное поста-
новление, которое с 1 декабря разре-
шает машинам без водителя в тесто-
вом режиме выезжать на дороги об-
щего пользования. Впрочем, сами по 
себе машины-роботы ездить в Рос-
сии не смогут, в обязательном поряд-
ке в них должен находиться специа-
лист, который, если что, обязан взять 
управление на себя. Да и процедура 
оформления беспилотного транс-
портного средства довольно непро-
стая. Сначала его создатель должен 
подать заявку во ФГУП НАМИ, кото-
рое не только внимательно рассмо-
трит сопровождающую документа-
цию, но и уполномочено проводить 
испытание авторобота на своих по-
лигонах. Затем машину нужно будет 
в особом порядке регистрировать 
в ГИБДД, и только после этого авто-
робот имеет право показываться в 
общем транспортном потоке. Здесь 
его будет выделять наклеенный на 
кузов специальный утвержденных 
знак — заключенная в треугольник 
большая буква «А».

Пока беспилотники получили пра-
во появляться на дорогах Москвы и Та-
тарстана. А что касается волнующего 
обычных водителей вопроса, кто бу-
дет отвечать за беспилотный автомо-
биль в случае возможного ДТП, то но-
вый регламент указывает на то, что за 
все действия роботизированной ма-
шины отвечает ее собственник и все 
такие транспортные средства в обя-
зательном порядке должны застрахо-
вать гражданскую ответственность на 
сумму не менее 10 млн руб.

Роботы среди нас
Россия на несколько лет отстала с до-
пуском беспилотных автомобилей 
на свои дороги, в развитых странах 
испытания робомобилей в естествен-
ной транспортной среде легализова-
ны еще с начала 2010-х годов. Сейчас 
самоуправляемые машины можно 
встретить на дорогах США, Германии, 
Франции, Великобритании, Швеции, 
Арабских Эмиратов, Сингапура, Ав-
стралии, Японии, Китая и других 
стран. Причем в ряде мест беспилот-
ники имеют право ездить по дорогам 
в полном одиночестве, без присутст-
вия сопровождающего внутри — это, 
например, разрешено делать в США 
и Японии. А в некоторых местах бес-
пилотники уже совершают коммер-
ческие маршруты — например, в ав-
стралийском Сиднее с сентября бес-
пилотный автобус возит пассажиров 
вокруг Олимпийского парка. 

Увы, испытания беспилотников 
иногда оканчиваются авариями. В 
основном их последствия — это ца-
рапины и вмятины на кузове автомо-
биля, иногда — ссадины у людей. Но 
зафиксировано и два случая леталь-
ного исхода: в первом, в 2016 году, от 
столкновения с грузовиком в США по-
гиб ехавший на автопилоте пассажир 
автомобиля Tesla, а весной текущего 
робомобиль марки Volvo, испытания 
которого проводила компания Uber, 
сбил насмерть пешехода близ амери-
канского города Финикс. Правда, в 
обоих случаях расследование не под-
твердило вину электронных систем в 
данных инцидентах.

А наши что?
В России пока никто официально не 
воспользовался новым регламентом 
испытаний беспилотников. Но кан-
дидаты на эту роль есть. Во-первых, 
это зарубежные автопроизводите-
ли. В мире беспилотники испытыва-
ют более сотни компаний: это как по-
чти все ведущие традиционные авто-
производители (General Motors, Tesla, 
Ford, Nissan, Toyota, Honda, Mercedes-
Benz, Audi, BMW, Renault, Volvo и 
пр.), так и производители комплек-
тующих (Bosch, Continental, Delphi, 
ZF). Одновременно свои прототипы 
имеют и компании из сферы хайте-
ка и автомобильных сервисов, такие 
как Google, Uber, Apple, Lyft, Mobileye 
и др.). Некоторые из них, такие как 
Scania, Bosch, Ford, Nissan, ранее го-
ворили о своей заинтересованности 
в испытаниях своих беспилотников в 
сложных российских условиях.

Одновременно свои беспилотные 
решения активно развивают и рос-
сийские компании, две из них уже 
официально подтвердили свои пла-
ны начать испытания в соответствии 
с новым регламентом. Речь идет в пер-
вую очередь о компании «Яндекс», ко-
торая разработала свой прототип ро-
бомобиля в 2016 году. Он создан на ба-
зе Toyota Prius и, по словам предста-
вителей компании, использует спе-
циальное, разработанное специали-
стами «Яндекса» программное обес-
печение для быстрой обработки ин-
формации с установленных на авто 
датчиков, а также с оригинальных ян-
дексовских электронных карт.

На самом деле «Яндекс» начал ис-
пытывать свой робомобиль даже 
раньше официального разрешения: 
в феврале компания выложила ви-
део, на котором ее беспилотный авто-
мобиль лихо сам рулил в центре Мо-

сквы, а в июне беспилотный «Яндекс» 
совершил публичный автопробег от 
Москвы до Казани. Новый регламент, 
по словам представителей компании, 
откроет для нее новые возможности. 
«Яндекс» будет принимать участие в 
тестировании, чтобы расширить зо-
ны и условия испытаний беспилот-
ной технологии. Мы не раз говори-
ли о необходимости инициативы и 
рады, что ее приняли»,— говорит Да-
рья Тросникова, представитель пресс-
службы «Яндекса».

С грузом на сердце
Вторая российская компания, кото-
рая официально подтверждает бли-
жайший старт испытаний своих бес-
пилотных машин по новому регла-
менту,— это КамАЗ, который с 2016 
года развивает проект своего беспи-
лотного электробуса «Шатл». На по-
следнем Московском автосалоне этот 
прототип был представлен в усовер-
шенствованной версии «Шатл 2.0» и 
даже получил серийный индекс Ка-
мАЗ-1221. В публичных тестах на за-
крытых территориях этот робот вме-
стительностью 12 человек довольно 
успешно ездил сам по себе благодаря 
установленному здесь одному лидару 
(лазерному датчику), также здесь есть 
4 радара ближнего и один радар даль-
него действия и целых 12 оптических 
камер, данные с которых обрабатыва-
ются разработанным российскими 
инженерами программным обеспе-
чением. Представители КамАЗа гово-
рят, что их беспилотный автомобиль 
будет готов к серийному производст-
ву уже в 2021–2022 годах.

Помимо вышеупомянутых ком-
паний в России есть еще не менее де-
сятка игроков, которые хоть пока не 
заявляют о намерении начать тесты 
своих беспилотников на дорогах об-
щего пользования, однако в будущем 
они вполне могут стать активными 
участниками этого процесса. Напри-
мер, свои решения для беспилотно-
го транспорта не только в России, но 
и на международной арене продви-
гает российская компания Cognitive 
Techologies. Прототип беспилотно-
го авто имеют российский произво-
дитель автомобильной электрони-
ки «Старлайн», а также российский 
производитель автобусов «Волгабас» 
(проект «Матрешка»). Успешно вне-
дряет свои беспилотные решения в 
том числе за рубежом (правда, в об-
ласти спецтехники) российская ком-
пания «Вист групп». Свою оригиналь-
ную систему роботизации автомоби-
лей предлагает российский произ-
водитель софта Auriga. Всего, по мне-
нию вице-премьера РФ Максима Аки-
мова, в ближайшее время на тестах 
беспилотников на российских доро-
гах общего пользования может быть 
задействовано около 100 машин с ав-
топилотом, и в целом с такой оценкой 
можно согласиться.

Туманное будущее
Всего в мире число роботизирован-
ных автомобилей уже в ближайшие 
несколько лет будет исчисляться 
миллионами, прогнозируют анали-
тики. Например, специалисты ком-
пании J’son & Partners, учитывая мне-
ния аналитиков таких компаний, как 
PricewaterhouseCoopers, JPMorgan, 
BCG, McKinsey, говорят о том, что уже 
через два года, по итогам 2020-го, в 
мире будет продано 1,9 млн беспилот-
ных автомобилей, через семь лет их 
число достигнет 12,3 млн, а к 2035 го-
ду — 30,4 млн (см. график 1). А соглас-
но прогнозам The Boston Consulting 
Group, уже через 20 лет каждое чет-
вертое новое авто будет роботизи-
рованным.

Идею развития беспилотного ав-
томобильного транспорта официаль-
но поддерживают и в России. В 2016 
году в рамках Научной технологиче-
ской инициативы была создана ассо-
циация «Автонет», при участии кото-
рой создана программа поддержки 
развития беспилотных автомобиль-
ных технологий. Заявлено, что в бли-
жайшие три года на реализацию этой 
программы планируется выделение 
более 50 млрд руб.

Впрочем, если технологии и реше-
ния для самих роботизированных ма-
шин в России еще худо-бедно развива-
ются, то сложнее обстоят дела с созда-

нием для автомобильного транспор-
та будущего соответствующей инфра-
структуры. «Технически беспилотное 
вождение возможно реализовать уже 
сейчас, если говорить о каждом от-
дельном автомобиле. Но задача сто-
ит гораздо шире: автомобиль необхо-
димо интегрировать в дорожную ин-
фраструктуру, научить 

”
общаться“ с 

дорогой»,— подчеркивает Екатерина 
Муравьева, эксперт компании Bosch 
по маркетингу автомобильных ком-
плектующих. «Для России характер-
ны большие расстояния, более слож-
ные условия эксплуатации, связан-
ные с климатическими особенностя-
ми, и некачественная дорожная сеть. 

Общая протяженность автомо-
бильных дорог в России сегодня со-
ставляет более 1,5 млн км, из них бо-
лее 50 тыс. км — федеральные доро-

ги. Руководство Росавтодора призна-
ет, что сегодня только 80% федераль-
ных трасс соответствуют современ-
ным нормам движения автомоби-
лей с водителем, что уж тут говорить 
про беспилотники. Хотя в ближай-
шее время Росавтодор планирует со-
здать образцово-показательный уча-
сток для испытания беспилотников 
на трассе М11, но это будет лишь ми-
зерная часть от того, что предстоит 
сделать для беспилотников в масшта-
бах всей российской дорожной сети.

Другая серьезная инфраструктур-
ная проблема — наличие электрон-
ных карт. По признанию представи-
телей ФГБУ «Центр геодезии и карто-
графии», сегодня только 40% карт тер-
ритории России вообще переведено в 
электронную форму, при этом их раз-
решение в десятки раз хуже тех тре-
бований, которые необходимы для 
передвижения беспилотников. Пер-

спектива появления беспилотников 
с новой силой ставит и вопрос обес-
печения качественной связи. Робо-
мобилям на дороге необходима вы-
сокоскоростная передача данных пя-
того поколения (5G, передача данных 
cо скоростью 1–2 Гбит/с). Согласно же 
недавнему отчету Роскомнадзора, на 
многих федеральных трассах, особен-
но вдали от крупных городов, наблю-
даются сложности даже с голосовой 
связью, не говоря уже о высокоско-
ростной сотовой передаче данных. 
Так что появление беспилотников в 
России в обозримом будущем будет 
возможно только в узко ограничен-
ных районах, например столицах, где 
есть хорошие дороги, связь, электрон-
ные карты. В масштабах же всей стра-
ны роботизированные автомобили, 
вероятнее всего, смогут появиться на 
дорогах очень нескоро.

Алексей Грамматчиков

Роботизированные автомобили доехали и до России: с декабря  
им официально разрешено выезжать на дороги общего пользования. 
И хотя технологические решения для самих беспилотников в России 
есть, инфраструктурная составляющая для них еще находится  
в очень отстающем состоянии.

Сам и поехал

Новая Mazda3, BMW X7, Hyundai Palisade, Kia Soul, Porsche 911  
и другие значимые премьеры автосалона в Лос-Анджелесе | 16

Прогнозируемые объемы продаж 
беспилотных авто (млн шт.)  

2020 1,9

2025 12,3

2030 22,5

2035 30,4

Источник: J’son & Partners, PWC, HIS, McKinsey.

Проникновение автономных авто 
(% от продаж новых авто)  

2021 5

2025 13

2030 20

2035 25

Источник: The Boston Consulting Group.

Беспилотные автомобили в России 
увидели добрый знак

М Н Е Н И Я

Павел Дубовицкий,  
руководитель отдела управления  
продуктом ООО «Скания-Русь»:
— Развитие беспилотных автомобилей имеет 
значительные перспективы во всем мире. 
Первое время сфера применения такой тех-
ники будет ограничена: машины будут пере-
мещаться вне дорог общего пользования, 
где нет непредсказуемых участников движе-
ния и пешеходов. Со временем область ис-
пользования расширится. Scania уже выпусти-
ла несколько беспилотных карьерных самос-
валов — сейчас они работают в тестовом ре-
жиме и помогают в сборе данных для выявле-
ния специфики управления беспилотной тех-
никой. Ежедневными испытаниями инноваци-
онных технологий автономности занимается 
специально созданная транспортная лабора-
тория Scania, в парке которой три седельных 
тягача разной грузоподъемности. Ежегодный 
пробег этой техники по специальной отведен-
ным территориями — порядка 400 тыс. км со 
скоростью 80 км/ч. В России развитие беспи-
лотного транспорта на системном уровне 
только начинается, и Scania планирует участ-
вовать в этом процессе. Техника Scania будет 
использоваться в российских испытаниях тех-
нологий и инфраструктуры для движения бес-
пилотного и подключенного транспорта, при 
участии «Скания-Русь» в России будут вне-
дряться технологии автономного вождения 
и активной помощи водителю.

Денис Вавилкин, руководитель отдела 
информационных систем логистической 
компании «Даксер»:
— В логистической сфере беспилотные авто-
мобили могут использоваться для доставки 
грузов или для перемещения товара из одного 
терминала в другой, выполняя функцию шат-
тла. За счет того что автономные грузовики 
могут работать круглосуточно без остановок 
для отдыха, скорость грузовых потов увели-
чится. Также, поскольку автономные транс-
портные средства ездят более безопасно 
и экономично, возрастет скорость транспор-
та, а грузовые потоки станут более гибкими. 
Стоит отметить, что при массовом переходе 
на автономные автомобили точность прогно-
зируемости периода доставки достигнет 99%. 
Особенно актуально это для городов-милли-
онников, где принцип доставки just in time 
(точно в срок) станет возможен. Также ис-
пользование автономных машин на дорогах 
должно привести к значительному сокраще-
нию различных инцидентов, которые приводят 
как к порче груза, так и к более тяжким по-
следствиям. Реальное применение автопило-
тируемых ТС уже происходит на складских 
терминалах. Например, на наших складах 
в Германии применяются беспилотные транс-
портные средства для автоматизации процес-
са подбора товара. Другим примером может 
служить полностью автоматический склад, 
где под управление передаются все склад-
ские процессы: от приемки товара, его раз-
мещения до подбора и погрузки».
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авто | коммерческий транспорт

— аналитика —

К финишной черте текущего года рос-
сийский авторынок подъезжает с не-
плохим ускорением, превышающим 
прошлогоднюю динамику. По дан-
ным Ассоциации европейского биз-
неса, по результатам 11 месяцев го-
да продажи новых авто показали за-
метный прирост в 13,7%. Притом что 
в декабре авторынок, судя по всему, 
не потеряет темпов прироста, общие 
продажи новых авто по итогам 2018 
года предположительно могут подра-
сти на 14–15% и превысить отметку 
в 1,8 млн автомобилей. Таким обра-
зом, в нынешнем году разгон рынка 
получился более динамичным, чем в 
2017-м — тогда, напомним, продажи 
выросли скромнее, около 12%.

Двигатель  
отложенного спроса
Устойчивый прирост авторынок по-
казывал на протяжении всего уходя-
щего года. Особенно впечатляющие 
рывки были в январе и феврале (+31% 
и +25%), весной рынок выехал на ста-
бильное увеличение продаж в плюс 
10–15%, осенью несколько сбавил 
темп до самой худшей годовой дина-
мики в сентябре (+6%) и октябре (+8%), 
а в ноябре опять ускорился до плюс 
10% (см. график 1).

Как и в 2017 году, в текущем году 
прирост продаж прежде всего связан 
с отложенным спросом и восстанов-
лением после внушительного прова-
ла, который наблюдался на рынке но-
вых автомобилей с 2013 года. Напом-
ним, что после рекордных продаж 
2012 года, когда в стране было про-
дано 2,9 млн новых машин, авторы-
нок сжался более чем вдвое, очутив-
шись по итогам 2016 года на отметке 
1,4 млн единиц (см. график). «В теку-
щем году важную роль для авторынка 
сыграл фактор накопления отложен-
ного спроса,— говорит Лев Сальц, ди-
ректор по развитию оценочной ком-
пании 

”
Апхилл“.— В связи с эконо-

мическим кризисом цикл смены ав-
томобиля увеличился до четырех-ше-
сти лет, а период с 2012 по 2014 год 
был рекордным по количеству про-
даж новых автомобилей».

К другим поддерживающим ры-
нок факторам можно отнести отно-
сительно стабильное состояние эко-
номики, не слишком волатильный 
курс рубля, снижение ставок по кре-
дитам, наконец, в 2018 году авторы-
нок продолжало активно поддержи-
вать государство: в общей сложно-
сти из бюджета на поддержку авто-
прома в уходящем году было выделе-
но 34,4 млрд руб., и при участии го-
спрограмм стимулирования спро-
са (льготные кредиты, лизинг и пр.) 
в 2018-м было продано порядка 10% 
всех новых автомобилей.

Что касается конкретных игро-
ков рынка, то уходящий год, в част-
ности, ознаменовался укреплением 
позиций лидера рынка бренда Lada, 
продажи которого по итогам 11 ме-
сяцев выросли на 16%, до 324 тыс., а 
доля рынка АвтоВАЗа увеличилась 
с прошлогодних 19,5% до 20%. Неко-
торые модели этого традиционного 
российского бренда скакнули в про-
дажах весьма существенно. Так, флаг-
ман модельного ряда Lada Vesta за 11 
месяцев текущего году приросла в 
продажах на целых 39%, до 96,7 тыс., 
и вместе с другой популярной вазов-
ской моделью, Lada Granta (93,7 тыс.), 
Vesta теперь возглавляет список са-
мых популярных моделей на рын-
ке, обгоняя своих корейских пресле-
дователей в лице Kia Rio (91,5 тыс.), 
Hyundai Creta (62,3 тыс.), а также не-
когда популярный Hyundai Solaris, 
для которого нынешний год оказался 
неудачным: этот автомобиль в 2018 

году показывает отрицательную ди-
намику продаж –4% (см. таблицу 1).

В зачете же по автомобильным 
брендам вслед за Lada с большим от-
рывом идут: Kia (209 тыс.), Renault 
(128 тыс.), Toyota (96 тыс.), Volkswagen 
(94 тыс.), Skoda (73 тыс.), причем неко-
торые из этих марок демонстрируют 
очень существенное увеличение про-
даж — например, за 11 месяцев Skoda 
продала машин на 30% больше, чем 
за аналогичный период прошлого го-

да, а Kia и Volkswagen соответственно 
на 24% и 20% (см. таблицу 2). «По ито-
гам текущего года подавляющее боль-
шинство марок продемонстрируют 
рост продаж,— говорит Азат Тимер-
ханов, аналитик аналитической ком-
пании 

”
Автостат“.— Безусловным ли-

дером на рынке останется отечествен-
ная Lada, продажи которой в этом го-
ду будут стремиться к уровню 350 тыс. 
машин. Корейские бренды Kia и 
Hyundai способны реализовать около 
230 тыс. и 180 тыс. легковых автомо-
билей соответственно. Французский 
Renault может реализовать примерно 
140 тыс. экземпляров. Продажи япон-
ской Toyota и немецкого Volkswagen 
перешагнут 100-тысячный порог. В 
десятку лидеров российского рын-
ка также попадут японские Nissan и 
Mitsubishi, чешская Skoda и амери-
канский Ford. В минусе же, по всей 
видимости, окажутся американский 
Chevrolet, российский УАЗ, японский 
Datsun, премиальные Audi, Infiniti и 
Cadillac, китайские Lifan и Chery, уз-
бекский Ravon, французский Citroen».

Взлет или падение?
Будут ли продажи новых автомоби-
лей продолжать набирать скорость и 

в следующем году — большой отры-
тый вопрос, который волнует всех 
участников рынка. Одни из них про-
гнозируют, что увеличение продаж 
продолжится — пусть и не столь вы-
сокими темпами, но хотя бы на рост 
5–7% в наступающем году рассчиты-
вать можно. Другие смотрят на воз-
можность роста скептически. Они 
указывают на то, что покупательская 
способность населения падает, обще-
экономическая ситуация если силь-
но не ухудшается, то как минимум 
не улучшается, также продолжают ра-
сти и цены на авто. «В следующем го-

ду на рост рынка рассчитывать слож-
но, так как против него будет играть 
много факторов,— указывает Азат 
Тимерханов.— Это и цена на нефть, 
которая за последние месяцы замет-
но упала, и курс рубля, и повышение 
ставки НДС, и отсутствие роста ре-
альных доходов населения. В пользу 
рынка разве что может играть такой 
фактор, как срок владения автомо-
билем. Сейчас он в среднем по стра-
не составляет около пяти лет, то есть в 
следующем году можно рассчитывать 
на то, что многие люди, купившие ав-
томобиль в 2014-м, захотят его поме-
нять. А в том году объем рынка был 
довольно существенным — свыше 
2 млн единиц».

Кстати, ожиданием повышения 
цен в том числе объясняется и ны-
нешний повышенный спрос на авто-
мобили. Многие дилеры даже строят 
рекламную кампанию на том, что, де-
скать, надо купить автомобиль прямо 
сейчас, потому что в новом году цены 
подрастут. И такой прогноз вполне 
вероятен: по данным агентства «Ав-
тостат», с конца 2014 года цены на ав-
то в России в среднем увеличились на 
66%, в то время как курс доллара вы-
рос на 75%. И помимо оставшейся кур-

совой разницы цены будут подстеги-
вать вверх инфляция, увеличение со 
следующего года НДС, повышение 
ставки рефинансирования ЦБ.

Ожидание торможения рынка и 
его непредсказуемость заставляют не-
которых участников рынка осторож-
ничать. Ряд компаний в текущем го-
ду, не сумев спрогнозировать спрос, 
не успевал в нужном количестве за-
возить в салоны «живые» машины, 
в результате чего в некоторых случа-
ях образовывался дефицит — напри-
мер, очереди в текущем году наблю-
дались за такими ходовыми моделя-
ми, как Hyundai Creta, Lаda Vesta, Kia 
Ceed. «Перестроить цепочку произ-
водства и нарастить объемы произ-
водства невозможно в краткосрочной 
перспективе, в связи с чем по некото-
рым брендам и моделям на рынке 
сформировался дефицит доступно-
сти,— объясняет Константин Авакян, 
руководитель проектов по бизнес-
процессам ГК 

”
Автоспеццентр“.— 

Это приводит к тому, что потребитель 
выбирает аналогичные автомоби-
ли, что также является дополнитель-
ным драйвером для некоторых брен-
дов. Увеличить объемы производст-
ва, рассчитывая на дальнейший рост 
рынка, не позволяет множество фак-
торов и рисков, а так как прогноз на 
2019 год у всех брендов очень осто-
рожный, то в новом году в наиболее 
выгодной ситуации окажутся брен-
ды, обеспечившие себе доступность 
и достаточный уровень товарных за-
пасов в дилерской сети».

Одновременно уже сейчас ясно, 
что в новом году авторынку будет 
труднее из-за сокращенной поддер-
жки со стороны государства. Предста-
вители Минпромторга уже заявили, 
что в 2019 году объемы бюджетных 
субсидий на программы для стимули-
рования спроса составят 10 млрд руб., 
в то время как на аналогичные нуж-
ды в текущем году, как упоминалось 
выше, было выделено 34,4 млрд руб. 
а в 2017 году— 62,3 млрд руб. «К сожа-
лению, год от года объем выделяемых 
средств на поддержку автомобильной 
промышленности и рынка снижает-
ся,— продолжает Константин Ава-
кян.— Учитывая эти и другие нега-
тивные факторы, темпы роста рынка 
в 2019 году могут существенно замед-
литься, в особенности сложным будет 
начало года. Негативным же сценари-
ем будет незначительная отрицатель-
ная динамика рынка, и это вполне ве-
роятный прогноз на первый квартал 
2019 года. Совершенно точно избытка 
автомобилей 2018 года выпуска не бу-
дет на дилерский складах вследствие 
опережающего спроса в конце 2018 
года и смещения покупательской ак-
тивности на этот период. Для потре-
бителя это будет означать, что привы-
кать к новым ценам придется уже в 
самом начале года. А как показывает 
практика предыдущих лет, в момен-
ты подобного перехода рынок демон-
стрирует спад либо в лучшем случае 
замедление темпов роста».

Алексей Грамматчиков

Разгон при плохой видимости
Российский авторынок 
продолжает набирать 
скорость. Но надолго 
ли это — большой воп
рос. Игроки жалуются 
на неопределенные 
факторы, предполагая, 
что продажи могут как 
продолжить ускорение, 
так и уйти в занос.
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— техника —

Европейцы регулярно отчитываются об 
успехах в части выпуска беспилотных гру-
зовиков. Кто-то начал эксплуатацию на 
закрытой территории, а кто-то даже вы-
вел их на участки дорог общего пользова-
ния. Не отстают и наши автогиганты ГАЗ 
и КамАЗ: по официальной информации 
от производителей, к автономному пла-
ванию их машины тоже готовы. Не готова 
лишь отечественная инфраструктура.

В двух словах история проста: в отличие 
от «правильной Европы» с ее ровными доро-
гами, яркой разметкой и грамотно расстав-
ленными дорожными знаками, наша дейст-

вительность вносит существенные коррек-
тивы в «роботизацию всей страны».

Первая проблема — разграничение про-
езжей части. Даже если не брать во внима-
ние дороги, где полосы не обозначены во-
все, опираясь на опыт знакомства с система-
ми определения полосности, можно смело 
утверждать: около 40% нанесенной разметки 
для радаров остается нераспознанной. Дохо-
дит до парадоксов: система распознает окон-
чание асфальта на границе с грунтовой обочи-
ной, но нанесенную разметку слева не видит.

Во-вторых, во время снегопадов мокрая 
каша, поднятая с дорожного полотна, на-
прочь забивает радары, определяющие ди-
станцию до впереди идущего автомобиля (а 

в некоторых случаях залепленными оказы-
ваются и задние датчики), тем самым полно-
стью отключая систему. И если сейчас води-
тель может просто выйти и освободить их от 
снега, то кто будет очищать беспилотник, за-
мерший посреди дороги в сотнях киломе-
тров от центра контроля?

В-третьих, не забываем и про первую рос-
сийскую беду. Перестроиться без включения 
поворотника — пожалуйста, выйти на опере-
жение перед самым носом — легко, затормо-
зить в пол в крайней левой полосе, потому как 
пропустил поворот направо,— без проблем! 
А системы безопасности автопилотов не сра-
батывают безупречно. Автомобиль, неистово 
моргая аварийкой, успевает остановиться до 

столкновения, но вот у едущих за «автоматом» 
нет такого электронного  помощника.

Российские профессиональные водители 
уже на автоматизме каждое мгновение ожи-
дают подвоха от соседей по потоку, и для них 
внештатная ситуация — это норма жизни. Для 
беспилотника — нет. Так что обольщаться от-
носительно прихода автономного транспор-
та на наши просторы одновременно с Евро-
пой не стоит.

Да, отечественные производители утвер-
ждают, что их продукты готовы к российским 
особенностям. «Electric Vehicle Autopilot, или 
EVA, с точностью может передвигаться по за-
данному маршруту, совершать маневры, де-
лать необходимые остановки», «они могут 

уверенно ехать в темное время суток, а еще в 
снег или дождь и при отсутствии дорожной 
разметки», «машины способны самостоятель-
но определять препятствия на маршруте, как 
стационарные, так и динамические» — все это 
цитаты представителей компаний. Вот толь-
ко на всех официальных презентациях лю-
бые типы беспилотников почему-то катаются 
по площадкам с четко нанесенной разметкой. 
И рядом с ними не видно обычных автомоби-
лей, имитирующих реальный дорожный по-
ток. Даже надувных машинок, которые уже 
много лет применяются как препятствие для 
демонстрации системы автоматического тор-
можения, особо не наблюдается.

Андрей Филиппов

Грузовики боятся оставаться одни

М Н Е Н И Я

Такахаси Юта,  
генеральный директор  
ООО «Сузуки Мотор Рус»:
— Мы оцениваем 2018 год довольно удачным 
как с точки зрения всего рынка, так и с точки 
зрения наших продаж. Рост рынка, по нашим 
предварительным оценкам, составит около 12–
13%. В числе основных драйверов продаж — 
существенный отложенный спрос, сформиро-
ванный за время кризиса, а также рост эконо-
мики в 2018 году. Конечно, сыграла роль и госу-
дарственная поддержка автопрома. Что касает-
ся бренда Suzuki, то мы полностью достигли 
всех запланированных на 2018 год показате-
лей, увеличив продажи более чем на 20%. В на-
ступающем году мы ожидаем рост рынка в диа-
пазоне 5–10% при условии стабильных макроэ-
кономических параметров. Рост этот будет об-
условлен в основном естественным отложен-
ным спросом, сформировавшимся в период 
кризиса. Планы продаж Suzuki на 2019 год — 
8 тыс. автомобилей. Наши планы существенно 
превышают ожидаемую среднерыночную дина-
мику за счет вывода новых моделей в самом 
динамично развивающемся сегменте компакт-
ных кроссоверов и внедорожников (обновлен-
ная Vitara, новое поколение Jimny), а также сба-
лансированного ценообразования.

Анастасия Соснова,  
аналитик ИК «Фридом Финанс»:
— Предварительные итоги авторынка России 
следует оценивать позитивно. Традиционно 
особенно активно растут продажи легковых ав-
томобилей в конце года, тогда как дилерские 
сети устраивают распродажи и всевозможные 
акции. Среди ключевых факторов, положитель-
но повлиявших на динамику российского авто-
рынка, следует назвать улучшение макроэконо-
мической ситуации, вылившееся в рост потре-
бительского и коммерческого спроса, стабили-
зацию колебаний российской валюты и сниже-
ние ставок по автокредитам. Подъем в 2018 го-

ду показывали как массовый, так и премиаль-
ный сегменты авторынка. При этом премиаль-
ный сегмент рос быстрее, чем в прошлом году, 
но его темпы роста были медленнее темпов 
массового сегмента. В 2019 году на фоне за-
медления экономического роста, повышения 
НДС, возможного повышения ставок по креди-
там и сокращения программ господдержки на-
иболее вероятно снижение темпов роста про-
даж автомобилей во всех сегментах. Совокуп-
ный рост рынка в следующем году может 
 составить 3–7%.

Азат Тимерханов,  
аналитик аналитического агентства  
«Автостат»:
— В уходящем году на авторынке продолжали 
доминировать два крупных класса автомоби-
лей — SUV и B, на которые в 2018 году суммар-
но приходится чуть более 80% от общего объе-
ма продаж. При этом за последние годы они на-
растили свою долю в основном за счет клас-
са С, который еще несколько лет назад был 
крупнейшим на рынке. Но массовое появление 
в России бюджетных иномарок и недорогих 
кроссоверов практически убило его. Что касает-
ся премиум-сегмента, то в этом году он чувству-
ет себя хуже рынка: за 11 месяцев продажи та-
ких машин выросли на 7,5% (весь рынок увели-
чился на 13%). Дело в том, что факторы, влияв-
шие на восстановление российского авторын-
ка, работали, как правило, на массовый сег-
мент, поскольку он значительно крупнее преми-
ального (соотношение долей — 91% к 9%). Го-
воря же о главных факторах, которые будут вли-
ять на развитие российского рынка новых лег-
ковых автомобилей, стоит в первую очередь 
сказать об отсутствии роста реальных доходов 
населения при росте цен на автомобили. В этом 
случае спрос в основном будет стимулировать-
ся только через автокредитование. Уже сейчас 
у некоторых брендов каждый второй проданный 
автомобиль является кредитным.

Константин Авакян,  
руководитель проектов  
по бизнес-процессам ГК «Автоспеццентр»:
— Если по итогам 2018 года прогноз роста 
рынка составляет около 13%, то с учетом воз-
можного спада или замедления темпов роста 
в первом квартале по итогам 2019 года мы 
вряд ли увидим прирост более 10%. Спасти 
рынок может государство. В первую очередь 
за счет увеличения объема целевых субсидий 
и господдержек, направляемых на стимулиро-
вание спроса. Также ситуация на автомобиль-
ном рынке будет сильно зависеть от динамики 
курса рубля по отношению к основным валю-
там и от ставок по кредитным продуктам, кото-
рые, в свою очередь, зависят от изменения 
ключевой ставки Центробанка РФ.

Михаил Зусман,  
советник генерального директора  
компании «CTRL Лизинг»:
— Из самых успешных в 2018 году моделей 
на авторынке можно выделить Toyota Camry, 
Skoda Rapid и Hyundai Creta, а также модель-
ный ряд компании АвтоВАЗ, доля рынка кото-
рого сейчас достигла 20%, и, таким образом, 
каждый пятый легковой автомобиль в уходя-
щем году продавался под маркой Lada. 
По итогам 2018 года ожидается, что будет 
 реализовано порядка 350 тыс. автомобилей 
данной марки, что на 17% больше продаж 
прошлого года. Подобные показатели будут 
достигнуты благодаря наличию самой крупной 
дилерской сети в стране и проведенному ре-
брендингу дилерских центров. Также стабиль-
но успешные результаты можно наблюдать 
в продажах автомобилей экономкласса. 
Мы ожидаем, что топ-5 марок, уже ставший 
традиционным, мало изменится и в 2019 году: 
Lada, Kia, Hyundai, Renault, Skoda будут и даль-
ше  показывать значительные объемы продаж. 
«CTRL Лизинг», как компания, финансирующая 
таксопарки и арендные компании, отмечает 

рост спроса на автомобили комфорт- и биз-
нес-классов. Рост обусловлен слабым насы-
щением автомобилей такси в классе обслужи-
вания «Комфорт+» по сравнению с классом 
«Эконом». В связи с этим мы предполагаем, 
что такие модели, как Kia Optima, Toyota Camry 
и Hyundai Sonata, могут показать значительный 
рост продаж в следующем году. Вероятно, 
трендом следующего года станет и развитие 
рынка CNG — модификации, которая позволя-
ет использовать два вида топлива: сжатый 
природный газ (метан) и бензин. При работе 
на сжатом природном газе происходит сниже-
ние затрат на топливо более чем в три раза. 
Соответственно, выиграют марки, которые 
смогут вовремя перестроиться и начать на 
конвейере выпускать автомобили на газе.

Александр Ладыгин,  
сооснователь и генеральный директор  
компании Rent a Ride:
— Недавно в Москве была серьезно повыше-
на стоимость парковки. Помимо этого растет 
цена страховки, налогов, обслуживания ма-
шин — все это в ближайшее время будет ока-
зывать давление на продажи автомобилей. 
Свою машину в той же Москве из-за дорого-
визны парковки уже иметь невыгодно: недав-
ние опросы показывают, что от своего личного 
авто готовы отказаться 44% жителей столицы. 
По этой причине растет спрос на услуги 
совме стного пользования автомобилями. 
Так, за последний год, по данным московских 
властей, востребованность каршеринга в це-
лом выросла в три раза. Набирает обороты 
и P2P-каршеринг (peer-to-peer — от частника 
к частнику), когда машины берут в прокат не-
посредственно у владельцев. Только на нашем 
онлайн-сервисе за полтора года его работы 
число активных пользователей услуги уже пре-
высило 50 тыс. человек, а число автомобилей 
в базе сейчас составляет более 7 тыс. с при-
ростом порядка 75 машин в неделю.

Динамика продаж новых 
автомобилей в России в 2018 году 
(% по отношению к 2017 году)

Январь 31,3

Февраль 24,7

Март 13,9

Апрель 17,6

Май 13,6

Июнь 10,8

Июль 10,6

Август 11

Сентябрь 6,2

Октябрь 8,2

Ноябрь 10,1

Декабрь (прогноз) 10

Итого по итогам 2018 г. (прогноз) 14

Источник: АЕБ.

Продажи новых авто в РФ (тыс. шт.) 
2007 2583

2008 2918

2009 1466

2010 1915

2011 2653

2012 2939

2013 2777

2014 2491

2015 1601

2016 1425

2017 1600

2018 (прогноз) 1800

Источник: АЕБ.

Топ-10 моделей на рынке легковых и легких коммерческих авто РФ 
в 2018 г. (по итогам продаж за 11 месяцев)

№ Марка, модель  Продажи за январь—ноябрь Изменение по сравнению 
  2018 г., тыс. шт. с январем—ноябрем 2017 г.
1 Lada Vesta 96 39%

2 Lada Granta 93 12%

3 Kia Rio 91 1%

4 Hyundai Creta 62 26%

5 Hyundai Solaris 61 -4%

6 Volkswagen Polo 53 24%

7 Lada Largus 39,7 32%

8 Renault Duster 39,1 0,30%

9 Skoda Rapid 32 23%

10 Lada ХRay 31 7%

Источник: АЕБ 

Топ-10 брендов на рынке легковых и легких коммерческих авто РФ 
в 2018 году (по итогам продаж за 11 месяцев)

№ Марка  Продажи за январь—ноябрь  Изменение по сравнению 
  2018 г. (тыс. шт.) с январем—ноябрем 2017 г.
1 Lada 324 16%

2 Kia 209 24%

3 Hyundai 163 14%

4 Renault 128 6%

5 Toyota 96 15%

6 Volkswagen 94 20%

7 Skoda 73 30%

8 Nissan 72 8%

9 ГАЗ 52 1%

10 Ford 47 6%

Источник: АЕБ. 
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Review

— технологии —

В настоящее время в правительст-
ве Российской Федерации на рас-
смотрении находится проект кон-
цепции подпрограммы «Развитие 
рынка газомоторного топлива» го-
сударственной программы Россий-
ской Федерации «Энергоэффектив-
ность и развитие энергетики», рас-
считанной на период 2019–2024 го-
дов, и проект плана мероприятий 
по развитию рынка газомоторного 
топлива.

«В России сосредоточено 40% 
мировых запасов метана. В стране 
170 тыс. км газовых магистралей, 
благодаря чему мы можем ставить 
заправки везде, используя сущест-
вующую сеть»,— отметил Виктор 
Зубков, председатель совета дирек-
торов ПАО «Газпром».

В соответствии с проектом кон-
цепции подпрограммы планиру-
ется выделять субсидии не только 
производителям газомоторной тех-
ники в целях компенсации выпа-
дающих доходов при предоставле-
нии скидки покупателям на техни-
ку в газовом исполнении, но и ком-
паниям, реализующим проекты по 
строительству объектов газозапра-
вочной инфраструктуры.

«При поддержке Минэнерго Рос-
сии для транспортных средств на 
природном газе будет создана удоб-
ная и разветвленная сеть в ближай-
шие пять-семь лет. Это будет разви-
тая заправочная инфраструктура в 
масштабах страны. Предприятия 
и перевозчики могут планировать 
приобретение коммерческого тран-
спорта на компримированном при-
родном газе, осуществлять переобо-
рудование техники в сертифициро-
ванных центрах уже в 2019 году для 
снижения своих издержек и повы-
шения рентабельности своих ин-
вестиций»,— сказал Александр Но-
вак, министр энергетики Россий-
ской Федерации.

Природный газ —  
самая эффективная  
альтернатива дорожающим 
нефтепродуктам
На сегодняшний день природный 
газ (метан) является наиболее эко-
номичным, экологичным и безопас-
ным моторным топливом. Это фак-
тически готовое автомобильное то-
пливо, поэтому он гораздо дешевле 
бензина и дизельного топлива. При 
этом двигатель транспортного сред-
ства, работающего на природном га-
зе, соответствует стандартам «Евро-5» 
и «Евро-6». Согласно классификации 
МЧС России, природный газ отно-
сится к самому безопасному классу 
горючих веществ. Стоимость 1 ку-
бометра метана, эквивалентного по 
расходу 1 л бензина, в среднем по 
России состав ляет 15 руб.

Природный газ перед заправкой 
автомобиля сжимается в компрес-
соре, поэтому он называется ком-
примированным природным га-
зом (КПГ). При охлаждении природ-
ного газа до температуры конденса-
ции (–161,5°С) он переходит в жид-
кое состояние, при этом объем га-
за уменьшается в 600 раз. Такая раз-
новидность газомоторного топли-
ва называется сжиженный природ-
ный газ (СПГ).

Благодаря своим свойствам, при-
родный газ может использоваться 
во всех сегментах транспорта. КПГ 
эффективен на транспорте, кото-
рый эксплуатируется в городских 
локациях. Это пассажирский, лег-
кий грузовой, легковой транспорт, 
коммунальная техника.

Целевыми сегментами потребле-
ния СПГ станут магистральный ав-
томобильный, железнодорожный, 
водный транспорт, карьерная и 
сельскохозяйственная техника. Та-

ким образом, рынки КПГ и СПГ в ка-
честве моторного топлива допол-
няют друг друга и развиваются па-
раллельно.

Что с техникой на газе?
Российскими автопроизводителями 
выпускается более 150 моделей тех-
ники и модификаций техники, ра-
ботающей на КПГ. За последние че-
тыре года (2014–2017 годы) прода-
но более 14 тыс. единиц техники на 
КПГ. Со стороны правительства Рос-
сийской Федерации на закупку га-
зомоторной техники направлено 
14,7 млрд руб., это позволило про-
финансировать закупку 8811 еди-
ниц такой техники. «Газпром» в рам-
ках обновления собственного авто-
парка закупил 5586 единиц.

Первым легковым автомобилем 
на КПГ в заводском исполнении 
стала Lada Vesta CNG, АвтоВАЗом с 
июля 2017 года изготовлено более 
2 тыс. единиц такой модели. В 2019 
году начнется серийное производст-
во универсала Lada Largus CNG.

КамАЗ, группа ГАЗ и группа ком-
паний «РариТЭК» изготовили пер-

вые образцы грузовой и пассажир-
ской техники, использующей в ка-
честве топлива СПГ.

На данный момент доля переобо-
рудованного транспорта для работы 
на природном газе превышает объе-
мы производства газомоторной тех-
ники в заводском исполнении. На-
пример, в 2017 году в России реали-
зовано 4406 единиц газомоторной 
техники в заводском исполнении, 
еще порядка 5500 единиц переобору-
довано для работы на природном га-
зе. При этом социологические иссле-
дования показывают, что потребите-
ли с большим желанием приобретут 
заводской автотранспорт на метане.

Для стимулирования потреби-
телей к переходу на природный газ 
компания «Газпром газомоторное то-
пливо» реализует собственные мар-
кетинговые программы. В период с 
2014 по 2017 год газобаллонное обо-
рудование установлено на 5075 еди-
ницах техники.

«Загрузка газозаправочной инфра-
структуры за последние три года вы-
росла на 3%, однако до сих пор оста-
ется довольно низкой и составляет 
27% в среднем по России. Ключевая 
причина — отсутствие достаточно-
го количества техники, работающей 
на природном газе»,— рассказал ге-
неральный директор «Газпром газо-
моторное топливо» Михаил Лихачев 
на встрече с представителями альян-
са Renault—Nissan—Mitsubishi, кото-
рый является акционером АвтоВАЗа.

Однако для возникновения само-
поддерживающего эффекта на рын-
ке газомоторного топлива ежегод-
ный прирост парка заводской тех-
ники на природном газе должен со-
ставлять не менее 25–30 тыс. транс-
портных средств в течение ближай-
ших пяти лет.

«Развитие рынка газомоторно-
го топлива является важным для 
нас направлением. За счет реализу-
емого Минпромторгом постановле-
ния правительства Российской Фе-
дерации (№667 от 12 июля 2016 го-
да) происходит ускоренное обнов-
ление парка транспортных средств 
техникой, использующей природ-
ный газ в качестве моторного топли-
ва»,— говорит Денис Мантуров, ми-
нистр промышленности и торговли 
Российской Федерации.

Газомоторная 
инфраструктура
Заправку транспорта природным га-
зом на территории Российской Феде-
рации обеспечивают 375 объектов, 
из которых 286 принадлежат «Газпро-
му». Общая производственная мощ-
ность газозаправочной инфраструк-
туры компании составляет более 
2 млрд куб. м природного газа в год.

За последние четыре года единым 
оператором по развитию рынка газо-
моторного топлива от ПАО «Газпром» 
компанией «Газпром газомоторное 
топливо» построены 74 газозапра-
вочных объекта, эксплуатируются 
30 передвижных автогазозаправщи-
ков, а также прорабатывается проект 
установки блоков КПГ на АЗС.

Работа по расширению сети АГ-
НКС «Газпром» ведется в 15 приори-
тетных регионах России. В дальней-
шем региональные рынки планиру-
ется объединить газомоторными ко-
ридорами с использованием газоза-
правочной инфраструктуры для ре-
ализации сжиженного и комприми-
рованного природного газа. Она бу-
дет сосредоточена на ключевых фе-
деральных трассах большой протя-
женности и с высоким транспорт-
ным потоком. Это М10 «Россия» и 
М11 Москва—Санкт-Петербург, М4 
«Дон», М1 «Беларусь», а также на рос-
сийском участке международно-
го транспортного маршрута Евро-
па—Китай. «Задача инфраструктур-
ных инвесторов — создание газоза-
правочной сети с возможностью за-
правлять транспорт КПГ через ка-
ждые 250 км, СПГ — через каждые 
400 км»,— сказал Михаил Лихачев.

А потребитель кто?
На сегодня крупнейшим потребите-
лем природного газа в качестве мо-
торного топлива является юг России: 
Краснодарский, Ставропольский 
край, Ростовская область. Лидером 
по темпам развития рынка газомо-
торного топлива является Республи-
ка Татарстан, где объем реализации 
природного газа для транспорта вы-
рос с 2012 года в семь раз!

В рамках реализации распоряже-
ния правительства Российской Фе-
дерации №767-р от 13 мая 2013 го-
да активно развивается парк муни-
ципальной техники, работающей на 
компримированном природном га-
зе. В соответствии с документом це-
левой параметр перевода пассажир-
ского транспорта и дорожно-комму-
нальной техники на метан в горо-
дах с населением свыше 1 млн чело-
век — до 50%, от 300 тыс. человек — 
до 30%, в городах и населенных пун-
ктах с численностью населения бо-
лее 100 тыс. человек — до 10%.

Владельцы коммерческого тран-
спорта (ритейлеры, грузоперевозчи-
ки, таксопарки) также по достоинст-
ву оценили экономическое преиму-
щество природного газа.

В марте компания «Газпром газо-
моторное топливо» подписала со-
глашение с ООО «Агропромышлен-
ный холдинг 

”
Мираторг“» — веду-

щим производителем и поставщи-
ком мяса на российском рынке — по 
расширению использования газомо-
торного топлива. «Мираторг» плани-
рует приобрести 73 тягача на метане.

Международная логистическая 
компания HAVI (в России представ-

лена юридическим лицом ООО РУ-
ЛОГ) предоставляет услуги в области 
управления цепочками поставок. 
В России она с 2014 года начала ис-
пользовать грузовики на природном 
газе для доставки продуктов в «Мак-
доналдс». Заручившись поддержкой 
своих поставщиков и бизнес-партне-
ров, «Макдоналдс» планирует сокра-
тить количество выбросов парнико-
вых газов на 36% к 2030 году. Сейчас 
грузовики на природном газе осу-
ществляют поставки в «Макдоналдс» 
в десяти регионах — Москве и об-
ласти, Пензе, Воронеже, Саранске, 
Смоленске, Белгороде, Курске, Орле, 
Брянске, Туле, и Твери. К концу 2018 
года в парке HAVI в России будет уже 
21 грузовик на природном газе, что 
составит 20% автопарка компании. 
Новые грузовики будут выполнять 
доставки в Санкт-Петербурге, Каза-
ни, Нижнем Новгороде, Липецке.

«Выбор в пользу газомоторно-
го топлива был определен наличи-
ем потребностей в услугах высшего 
качества по минимальной стоимо-
сти, присутствием на рынке России 
доступной газовой техники и воз-
можностью выстраивания маршру-
тов доставки на дальние расстояния. 
Кроме того, метановые автомобили 
характеризуются сниженным нега-
тивным воздействием на окружа-
ющую среду, что также является од-
ной из целей устойчивого развития 
бизнеса компании»,— отмечает стар-
ший вице-президент региона Восток 
Кристиан Новак. По его словам, уже 
к 2021 году 67% всех грузовиков ком-
пании HAVI в мире составят грузови-
ки на природном газе.

«Климатические изменения — 
это важнейшая экологическая про-
блема нашего времени, которая вли-
яет на все: начиная от наших посе-
тителей и работников во всем мире 
и заканчивая нашей цепочкой по-
ставщиков,— отметил Стив Истер-
брук, президент корпорации 

”
Мак-

доналдс“.— Все инициативы 
”
Мак-

доналдс“ направлены на постепен-
ные стабильные изменения к лучше-
му: как глобальный бренд мы несем 
ответственность за то, чтобы следу-
ющие поколения жили в условиях 
устойчивого и экологически благо-
приятного будущего».

Автотранспортное предприятие 
«Две столицы» эксплуатирует ма-
гистральные тягачи на КПГ. Владе-
лец и генеральный директор этой 
компании Олег Шамардин гово-
рит, что использование природно-
го газа в качестве моторного топли-
ва дает более чем двойной экономи-
ческий эффект. Затраты на рейс гру-
зового транспорта по маршруту Мо-
сква—Санкт-Петербург—Москва на 
дизельном топливе составляют для 
компании 21 тыс. руб., на метане 
— менее 10 тыс. руб. По словам вла-
дельца компании, имеющейся газо-
заправочной инфраструктуры доста-
точно для планирования логистики 
движения газомоторного транспор-
та: «Вся европейская часть России, за 
исключением Мурманской области, 
покрыта сетью АГНКС».

Валерий Чусов

Рынок газомоторного топлива  
выйдет на новый уровень развития
12 декабря на сове-
щании у вице-премь-
ера Дмитрия Козака 
обсуждалась поддер-
жка развития рынка 
газомоторного топ-
лива. На совещании 
рассматривались 
 вопросы увеличения 
производства авто-
мобильной техники, 
работающей на при-
родном газе (метане), 
а также расширения 
газозаправочной 
 инфраструктуры.

Г Л О Б А Л Ь Н А Я  А Л ЬТ Е Р Н А Т И В А

На сегодняшний день газомоторное топливо признано глобальной альтернативой традици
онному топливу.

На данный момент лидером по числу автомобилей на природном газе является КНР, 
где их почти 5,5 млн единиц. Однако их доля в парке совсем невелика — 2,5%. Гораздо бо
лее активно газ используют Иран, Пакистан, Аргентина и Перу, в которых доля автомобилей, 
использующих метан, около 25%.

По данным аналитического агентства NGV Global, в настоящее время в мире насчитыва
ется более 23 млн транспортных средств на природном газе. Прогнозируется, что к 2024 году 
их количество превысит 30 млн единиц.

Ожидается, что мировое потребление СПГ вырастет в десятки раз к 2030 году. Этому 
будут способствовать уже утвержденные международные стратегии снижения выбросов пар
никовых газов, а также требования к снижению выбросов серы и азота на водном транспор
те, развитие трансконтинентальных СПГкоридоров, в том числе строительство трансъевро
пейской газозаправочной сети СПГ.

Топ-10 регионов—потребителей 
природного газа 
в качестве моторного топлива 
по итогам 9 месяцев 2018 года

1 Краснодарский край

2 Ставропольский край

3 Ростовская область

4 Свердловская область

5 Республика Татарстан

6 Республика Башкортостан

7 Волгоградская область

8 Пермский край

9 Кемеровская область

10 Челябинская область

Мировые лидеры по числу 
автомобилей на КПГ (млн шт.)

КНР 5,35

Иран 4

Индия 3,45

Аргентина 1,65

Пакистан 1,55

Европейские лидеры 
по числу автомобилей на КПГ (шт.)

Италия 1 млн

Россия 150 тыс.

Германия 93 тыс.
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авто | коммерческий транспорт

— автосалон —

Audi e-tron GT concept
Пусть эта новинка и в статусе кон-
цепта, но она предваряет появление 
очень важного автомобиля — еще од-
ного европейского «убийцы» Tesla, 
высокодинамичного четырехдвер-
ного купе с электроприводом.

По размерам и концепции буду-
щий автомобиль напоминает модель 
Audi A7 Sportback, однако создан 
он на платформе Premium Platform 
Electric. Она спроектирована спе-
циально для электрокаров и предус-
матривает расположение пакета ак-
кумуляторов в полу, что гарантиру-
ет низкий центр тяжести. Архитек-
тура была разработана совместно с 
Porsche, который на ней уже в 2019 
году выпустит серийный Taycan.

Запас хода у нового Audi составит 
более 400 км за счет аккумуляторов 
емкостью 90 кВт•ч. Пополнить запас 
энергии на 80% можно всего за 20 ми-
нут, но лишь при зарядке от 800-воль-
тового источника. На зарядку же то-
ком мощностью 11 кВт потребуется 
целая ночь.

Электромоторы, по одному на ось, 
совокупно развивают 590 л. с. Такой 
запас мощности позволяет набирать 
с места 100 км/ч за 3,5 сек. и 200 км/ч 
за 12 сек. Максимальная скорость до-
стигает 240 км/ч, но лишь потому, что 
она ограничена ради экономии энер-
гии. При такой динамике ничуть не 
удивительно, что превращение кон-
цепта в серийный электрокар, кото-
рый появится в 2020 году, поручили 
подразделению Audi Sport.

BMW X7
Баварская марка показала флагман-
ский кроссовер еще в октябре, но 
на фотографиях. Первое же публич-
ное появления X7 состоялось во вре-
мя автосалона в Лос-Анджелесе. Но-
винка заполнит пробел в верхней 
части модельной линейки и позво-
лит BMW составить серьезную кон-
куренцию Range Rover и Mercedes-
Benz GLS.

Самый большой кроссовер BMW 
технически является увеличенной 
копией X5. Идентичен у этих автомо-
билей и интерьер, но лишь до сред-
ней стойки — у X7 предусмотрено 
три ряда сидений в базе, причем вто-
рой может быть как трех-, так и двух-
местным. В последнем случае вместо 
дивана устанавливаются раздельные 
кресла с подлокотниками.

Оснащение включает диодные фа-
ры, но на заказ X7 может быть обору-
дован лазерными проекторами, бью-
щими на 600 м вперед. Также ком-
плектация предусматривает адаптив-
ную пневмоподвеску, 20-дюймовые 
колесные диски, отделку салона ко-
жей, четырехзонный климат-контр-
оль, трехсекционную панорамную 
крышу и многое другое.

Всего на старте продаж, который 
произойдет в марте 2019 года, пред-
ложат четыре варианта, но до России 
462-сильный мотор V8 не доберется: 
на нашем рынке будут доступны мо-
дификации, оснащенные рядными 
шестицилиндровыми двигателями 
— бензиновым мощностью 340 л. с. 
или дизельными, развивающими 
249 л. с. и 400 л. с. Все силовые агре-
гаты сочетаются с полным приводом 
и восьмидиапазонной гидромехани-
ческой АКП.

Hyundai Palisade
Автомобиль с мило звучащим для 
россиян названием предлагает во-
семь посадочных мест на трех рядах, 
причем второй снабжен системой 
продольной регулировки одним 
движением ради удобства тех, кто 
хочет забраться на «галерку». Для свя-
зи с пассажирами водитель может 
воспользоваться интеркомом, позво-
ляющим не повышать голос при раз-
говорах. Кроме того, аудиосистема 
умеет приглушать звучание динами-
ков в задней части салона, чтобы му-
зыка не мешала сну пассажиров. Вы-
сокий уровень комфорта обеспечат 7 
USB-слотов, 16 подстаканников, вен-
тиляция передних кресел переднего 
и среднего рядов и электропривод 
складывания задних сидений.

Для автомобиля анонсированы 
бензиновый двигатель V6, развива-
ющий 295 л. с., и турбодизель объе-
мом 2,2 л, выдающий 202 л. с. Сило-
вые агрегаты сочетаются с восьмиди-
апазонной АКП и передним или пол-
ным приводом — в последнем слу-
чае за подключение задних колес от-
вечает фирменная система HTRAC с 
многодисковой муфтой.

В Южной Корее продажи Palisade 
уже стартовали, а на рынке США, 
основном для модели, коммерче-
ский дебют запланирован на лето 
2019 года. О сроках вывода кроссове-
ра на российский рынок компания 
не сообщает.

Jeep Gladiator
Для Jeep пикапы не в новинку: выпуск 
разных моделей с таким типом кузова 
непрерывно продолжался с 1947 по 
1992 год. Теперь же компания решила 
возродить традиции и вернуть извест-
ное имя — первый Gladiator сущест-
вовал в 1962–1971 годах и строился на 
базе модели Wagoneer, правопреем-
ником которой стал Grand Cherokee.

Новинка — а заодно первый пи-
кап марки с двойной кабиной — по-
строена на базе гораздо более беском-
промиссной модели — внедорожни-
ка Wrangler, последнее поколение ко-
торого было представлено год назад 
здесь же, в Лос-Анджелесе. Но она не 
является полной технической копи-
ей. Полутораметровый грузовой ку-
зов потребовал увеличения колесной 
базы модели аж на 49 см, а общая дли-
на выросла на 79 см, что позволило 
поднять грузоподъемность до 725 кг.

Несмотря на ухудшившуюся по 
сравнению с внедорожником про-
ходимость, пикап имеет полное пра-
во называться Jeep. Он способен фор-
сировать броды глубиной до 80 см 
и буксировать прицепы массой до 
3,5 тыс. кг. В его внедорожном арсена-
ле — усиленные мосты, два типа при-
вода в зависимости от версии, блоки-
руемые дифференциалы и электро-
привод отключения стабилизаторов 
у комплектации Rubicon, в которой 
грузовичок превращается в настоя-
щий вездеход.

Для Gladiator предлагают два дви-
гателя — бензиновый V6 объемом 
3,6 л, который развивает 285 л. с., и 
трехлитровый дизель мощностью 
260 л. с. Первый силовой агрегат бу-
дет агрегатироваться с шестиступен-

чатой МКП или восьмидиапазонной 
АКП, второй — только с «автоматом». 
В США продажи модели начнутся во 
втором квартале 2019 года, а на евро-
пейских рынках коммерческий де-
бют состоится в 2020 году.

Kia Soul
Городской кроссовер из Кореи сохра-
няет привычную стилистику, но пол-
ностью меняется. Глядя на схожие с 
предшественниками, хотя и адапти-
рованные к современной моде фор-
мы, можно легко не заметить, что ку-
зов третьего поколения прибавил в 
длину пять с лишним сантиметров. 
Подросла и колесная база — на 30 мм. 
Увеличение габаритов обусловле-
но применением новой модульной 
платформы.

Третье поколение Soul предлага-
ет более широкий выбор линий ис-
полнения: их список теперь вклю-
чает в том числе GT-Line с агрессив-
ной стилистикой экстерьера, внедо-
рожную X-Line, выделяющуюся обве-
сом из черного пластика, и Designer 
Collection, которая получила двух-
цветную окраску кузова.

Модели адресовано два двигателя. 
Базовым станет двухлитровый бен-
зиновый мощностью 150 л. с. в соче-
тании с шестиступенчатой «механи-
кой» либо вариатором. Более дорогие 
версии оснастят 204-сильным турбо-
мотором объемом 1,6 л, который аг-
регатируют с семиступенчатым робо-
том с двумя сцеплениями.

Также корейцы представили 
электрическую версию Soul EV. По 
сравнению с прошлым поколением 
у него увеличилась мощность со 110 
до 204 л. с. Емкость батареи также 

выросла — с 30 до 64 кВт•ч. В прода-
же модель появится в 2019 году, при-
чем в Европе предлагать станут толь-
ко дружественный экологии элек-
трический Soul.

Mazda3
Новинку представили сразу в двух ва-
риантах — хэтчбек и седан. Оба со-
зданы согласно концепции дизайна 
«Kodo — душа движения», которая в 
новом поколении несколько измени-
лась. Теперь основное внимание уде-
ляется не линиям, а форме поверхно-
стей и тому, как на них играют бли-
ки и отражения. Пятидверка разви-
вает стилистические идеи, заложен-
ные концептом Kai, и отвечает за ди-
намическое воплощение Mazda3 — 
даже несмотря на визуально массив-
ную заднюю часть, она сочится энер-
гетикой. Вариант же с трехобъемным 
кузовом исполнен спокойствия и гра-
ции — недаром он перерос хэтчбек в 
длину на 20 с лишним сантиметров. 
Хотя в основе автомобилей лежит 
единая платформа, у них нет ни еди-
ной общей кузовной детали.

Интерьер демонстрирует желание 
Mazda приблизиться к премиум-сег-
менту. Полностью новый салон с пе-
редней панелью, на которой появил-
ся новый 8,8-дюймовый монитор, и 
правда выглядит дороже, чем в мо-
дели предыдущего поколения. Улуч-
шилась и посадка водителя: диапа-
зон регулировки руля в продольном 
направлении вырос на 20 мм, а кре-
сла спроектированы таким образом, 
чтобы обеспечивать наиболее естест-
венную посадку.

Модель продолжат оснащать бен-
зиновыми моторами семейства 

SkyActiv объемом 1,5 л и 2 л, на неко-
торых рынках будет доступен в том 
числе 1,8-литровый дизель. Однако 
главный дебют на модели соверша-
ют двигатели серии SkyActiv-Х c рево-
люционной для бензиновых агрега-
тов системой воспламенения топли-
вовоздушной смеси от сжатия. Это су-
лит повышение отзывчивости, при-
рост мощности и тяги и, разумеется, 
лучшую экономичность. В продаже 
новое поколение Mazda3 появится в 
2019 году, в том числе в России.

Mercedes-AMG GT
Очередное обновление суперкара из 
Аффальтербаха практически не за-
тронуло технику, нововведения кос-
нулись прежде всего эстетики кузо-
ва и интерьера. Во внешности появи-
лось больше схожих черт с четырех-
дверным купе AMG GT за счет измене-
ний, внесенных в световой росчерк 
передней и задней диодной оптики. 
В салоне установили цифровую ком-
бинацию приборов на 12,3-дюймо-
вом экране и новый руль с сенсорны-
ми клавишами. Цветные сенсорные 
кнопки появились и на централь-
ной консоли, а диагональ монитора 
медиасистемы увеличилась до 10,25 
дюйма. На него, кстати, теперь мож-
но выводить информацию от вирту-
ального инженера, то есть системы, 
отслеживающей поведение суперка-
ра на гоночном треке — разгоны, тор-
можения, скорость, время прохожде-
ния круга по секторам и многое дру-
гое. Электронный апдейт включил 
новый функционал в селектор контр-
оля динамики автомобиля — появи-
лись четыре субпрограммы, позволя-
ющие тоньше настраивать чувстви-

тельность системы стабилизации и 
отклик рулевого управления.

Nissan Murano
Изменения в обновленном японском 
кроссовере по большей части косме-
тические. Дизайнеры несколько ви-
доизменили переднюю решетку и 
предложили три дополнительных 
цвета для кузова и новый стиль ко-
лесных дисков с посадочными разме-
рами 18 и 20 дюймов.

В салоне появились три новых ти-
па вставок и отделка полуанилино-
вой кожей. Обновленная комплек-
тация включает систему Rear Door 
Alert, предупреждающую водителя о 
том, что он мог забыть вещи, живот-
ных или детей на втором ряду сиде-
ний. Для кроссовера стали также до-
ступны боковые подушки безопас-
ности для задних седоков и подуш-
ка безопасности для коленей перед-
него пассажира. Для обновленного 
Murano предлагается комплекс ас-
систентов водителя: автоматическое 
торможение, автоматический даль-
ний свет, слежение за мертвыми зо-
нами и рядностью.

Технических изменений нет: для 
американской спецификации заяв-
лен агрегатированный с вариатором 
3,5-литровый бензиновый V6, кото-
рый может сочетаться как с перед-
ним, так и с полным приводом.

Porsche 911
Меняться, но оставаться собой — эту 
мантру инженеры и дизайнеры не-
мецкой компании повторяют на про-
тяжении вот уже более 50 лет. Вось-
мое поколение модели, совершив-
шее мировой дебют в Лос-Анджелесе, 
осталось полностью узнаваемым. Бо-
лее того, отличить новинку от пред-
шественника беглым взглядом не так 
и просто, хотя не сохранилось ни од-
ной детали, а кузов стал шире — на 
44 мм спереди и на 45 мм сзади. Те-
перь, кстати, он будет един для всех 
версий, в то время как ранее у полно-
приводных 911-х были более разду-
тые задние арки по сравнению с зад-
неприводными модификациями.

С узнаваемостью интерьера тоже 
никаких проблем: главные стилисти-
ческие мотивы сохранены, однако, 
естественно, адаптированы под тех-
новеяния времени. Так, например, 
на щитке перед глазами водителя со-
хранился только один аналоговый 
прибор — тахометр, в то время как на 
смену всем остальным пришли жид-
кокристаллические дисплеи. Также 
в салоне установлены новые кресла, 
которые обеспечивают более удоб-
ную посадку и легче прежних на 3 кг.

Экономия массы очень важна для 
спорткара, даже если обновленный 
шестицилиндровый турбооппозит-
ник объемом 3 л выдает 450 л. с., то 
есть на 30 л. с. больше, чем ранее. Дви-
гатель агрегатируется с восьмисту-
пенчатым преселективным роботом, 
и этот тандем позволяет ускоряться 
с места до 100 км/ч заднеприводной 
Carrera S за 3,7 сек. Полноприводная 
Carrera 4S выигрывает одну десятую 
секунды на разгоне, но проигрывает 
в максимальной скорости — 306 км/ч 
против 308 км/ч. Отличить версии 
можно по решетке на корме: у авто-
мобилей с интегральной трансмис-
сией на ней предусмотрена хромиро-
ванная вставка. Porsche привык обго-
нять большинство не только на доро-
ге: новинка уже предлагается для за-
каза, в том числе в России.

Rivian
Американский стартап в столице ки-
ноиндустрии показал сразу две элек-
тромодели — пикап R1T и кроссовер 
R1S. Автомобили построены на плат-
форме-скейтборде, в которую упако-
ваны пакет батарей, подвеска, сило-
вые агрегаты и тормозные механиз-
мы. Модели технически очень близ-
ки, но имеют различные размеры 
в силу особенностей кузова: пикап 
длиннее кроссовера на 43,5 см.

Покупателям будут доступны три 
варианта аккумуляторов — на 105, 
135 и 180 кВт•ч. Предполагается, что 
такой запас электроэнергии позволит 
проезжать от 370 до 660 км. Чтобы по-
полнить запас хода на 320 км, будет 
достаточно 30 минут, но только при 
использовании тока высокой мощно-
сти. Разгон с места до 100 км/ч у топо-
вых версий будет занимать 3 сек., но 
максимальную скорость ограничат 
на отметке 200 км/ч.

Оснащение датчиками и радарами 
гарантирует беспилотное вождение 
третьего уровня, которое позволяет 
при движении по магистрали не дер-
жать руки на руле, а глаза — на дороге.

Заказы уже принимаются: что-
бы забронировать автомобиль доста-
точно внести $1 тыс., но поставки то-
варных экземпляров электрических 
кроссовера и пикапа начнутся лишь 
ближе к концу 2020 года.

Машины пошли на Запад
Новинки, которые презентуют на автосалоне в Лос-Анджелесе, традиционно ориентированы в большей степени на рынок США. Но в этот раз среди них были и 
глобальные дебюты, которые будут интересны во всем мире, в том числе в России. Корреспондент 

”
Ъ“ Петр Ястребов подобрал десятку самых важных из них.
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