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как это делается сопромат
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РОССИЯ СНОВА НАУЧИЛАСЬ 
НАВОДИТЬ МОСТЫ

В России за последние годы построен целый ряд 
мостов, в которых применены передовые науч�
но�технические решения. Это, например, Бугрин�
ский мост в  Новосибирске, где использована 
система веерно�наклонных подвесов; вантовый 
мост через бухту Золотой Рог во Владивостоке; 
вантовый мост через Корабельный фарватер 
в  составе Западного скоростного диаметра 
в Санкт�Петербурге; Коммунальный мост в Крас�
ноярске. Еще можно назвать мост на остров Рус�
ский (самый большой в мире пролет вантового 
моста), двухъярусный мост в Калининграде, мост 
через Амур в Хабаровске («Амурское чудо», Алек�
сеевский мост), мост через Иртыш в Ханты�Ман�
сийске («Красный дракон»), мост через Обь в рай�
оне Сургута.
Уникальные мосты требуют серьезной научной 
проработки и являются катализаторами разви�
тия новых научных направлений. Например, 
при строительстве моста на остров Русский впер�
вые в отрасли была применена томография стро�
ительных конструкций, и эта эффективная тех�
нология затем была использована при строи�
тельстве транспортного перехода через Керчен�
ский пролив.
Причем научное сопровождение работ на столь 
сложных сооружениях охватывает все стадии — 
от обоснования целесообразности строитель�
ства до подписания акта Госкомиссии о сдаче 
моста в эксплуатацию.
В этой статье рассмотрены три выдающихся 
моста: Крымский, Сургутский и мост на остров 
Русский.

Крымский мост
19 марта 2014 года президент России поставил 
задачу построить транспортный переход через 
Керченский пролив в автомобильном и железно�
дорожном вариантах.

Государственным заказчиком проекта было 
назначено управление федеральных автомо�
бильных дорог «Тамань» (ФКУ «Упрдор «Тамань» 
Росавтодора), единственным исполнителем  — 
ООО «Стройгазмонтаж», которое, в свою очередь, 
привлекло для разработки проектной докумен�
тации ЗАО «Гипростроймост�Санкт�Петербург».
Транспортный переход запроектирован в виде 
двух параллельных мостов  — автомобильного 
и железнодорожного, созданных по единой кон�
структивной схеме. Пролетные строения под 
автомобильную дорогу — балочные сталежеле�
зобетонные разрезные и неразрезные индиви�
дуальной проектировки. Над акваторией Керчен�
ского пролива пролетные строения металличе�
ские с ортотропной плитой. Расчетный пролет 
от 54,21 м до 64,20 м. Пролетные строения выпол�
нены раздельными под каждое направление дви�
жения. В поперечном сечении пролет представ�
ляет собой две двутавровые главные балки, 
объединенные поперечными балками и систе�
мой вертикальных и горизонтальных связей.
Пролетные строения под железнодорожные 
пути — разрезные цельнометаллические, с орто�
тропной плитой, с ездой на балласте. Расчет�
ный пролет от 54,6 м до 62,56 м. Пролетные стро�
ения раздельные под каждый путь, объединены 
на опорах домкратными балками. Главные балки 
пролетного строения коробчатого сечения, рас�
члененные по высоте на два блока, исходя из 
условия транспортировки.
Арочные пролетные строения длиной 227 м рас�
полагаются над Керчь�Еникальским каналом 
и обеспечивают подмостовой габарит 185х35 м.
Категория железнодорожной линии  — II; 
категория автомобильной дороги — 1Б.
Общая длина перехода в границах проектиро�
вания — 19 км. Длина автомобильного моста — 
16  857,28  м  (последний участок автодороги 

ЗОЛОТАЯ МЕДАЛЬ ЗА ВЗЯТИЕ ЕНИСЕЯ

__Лавр Проскуряков
__Шедевр русского инженерного искусства – 
мост через Енисей – сдан на металлолом в 2007 году

Лавр Проскуряков, которому в этом августе исполнилось бы 
160 лет, отлично известен каждому москвичу, хотя мало какой 
москвич об этом знает. Он создатель тех двух мостов через 
Москву-реку, которые были передвинуты в годы правления Юрия 
Лужкова; оба эти моста, Андреевский и Краснолужский (имени 
Николая Второго), Проскуряков спроектировал в 1903–1907 годах 
вместе с архитектором Александром Померанцевым. Его тоже 
все знают, он архитектор ГУМа. Это были первые в России мосты 
с серповидными арками.

Согласно Градостроитель-
ному кодексу, к уникальным 
относятся, в частности, 
сооружения с пролетами 
более 100 м.

Возведение Крымского моста оживило интерес к крупному и особо крупному мостостро-
ительству в России. Обсуждается проект моста на Сахалин, реанимирован проект моста 
через Лену в Якутске, выдвигаются даже идеи моста в Японию и моста через Берингов 
пролив на Аляску. Опыт российского мостостроительства показал: у нашей страны есть 
научный задел и квалифицированные кадры для возведения уникальных мостов.

__Сталежелезобе-
тон — строительный 
материал, соединя-
ющий железобетон 
и сталь и сочетающий 
их достоинства. Воз-
можны различные 
варианты: железобе-
тонная плита + сталь-
ной лист (листы), же-
лезобетонная плита 
в сочетании со сталь-
ными балками либо 
профилями и т. д.
__ Ортотропная 
плита. Ортотропия, 
частный случай 
анизотропии,— это 
неодинаковость 
физических свойств 
в перпендикуляр-
ных направлениях. 
Ортотропная плита 
сконструирована 
так, что ее жесткость 
различна в перпен-
дикулярных направ-
лениях. Применяется 
при строительстве 
мостов.

__Крымский 
мост
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