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Review нефть и газ

Топливо под наблюдением
— знак качества —

Ежедневно миллионы российских автов-
ладельцев задаются вопросом: где без-
опасно заправляться? Несмотря на при-
стальное внимание властей к проблеме 
качества топлива, в России еще только 
вырабатывается комплексный подход к 
этому вопросу. Пока полный конт- 
роль за нефтепродуктами — от завода до 
АЗС — в России практически не обеспе-
чивается. Исключением является ком-
пания ЛУКОЙЛ. Компания внедрила но-
вую для России систему слежения за 
топливом от производства до заправоч-
ной колонки.

В конце января вступил в силу закон о 
введении оборотных штрафов за продажу 
контрафактного топлива, который предпо-
лагает взыскание 1% от выручки, получен-
ной от реализации на объекте, но не менее 
500 тыс. руб. Основной критерий — несоот-
ветствие показателей его качества требова-
ниям технического регламента таможенно-
го союза ТР ТС 013/2011. При повторном ин-
циденте нарушитель наказывается штрафом 
до 3% (не менее 2 млн руб.) или администра-
тивным приостановлением деятельности на 
срок до 90 суток с конфискацией предметов 
правонарушения. Отдельно в законе пропи-
сана ответственность за нарушения, не свя-
занные с физико-химическими свойствами 
моторного топлива, например правил мар-
кировки. За это предусмотрен штраф от 100 
тыс. до 300 тыс. руб. 

Наказывать недобросовестных постав-
щиков и продавцов начнут уже в ближайшее 
время: в начале года Росстандарт РФ сообщил, 
что в первом полугодии проверит качество 
нефтепродуктов примерно 1 тыс. предприя-
тий нефтепродуктообеспечения во всех реги-
онах России. Также ведомство начнет систем-
но бороться с недоливом топлива. 

Суррогату не рады 
Основная проблема, связанная с некачест-
венным топливом,— реализация суррога-
тов, не предназначенных для автотранспор-
та, таких как печное и судовое маловязкое 
топливо, дистиллят газового конденсата. 
От недобросовестных дельцов в этом слу-
чае страдают все: и государство, не получа-
ющее акцизы, и автолюбители, рискующие 
нарваться на дорогой ремонт, и честные 
нефтяные компании — из-за недобросо-
вестной конкуренции. 

Поэтому и борьба с этим видом мошенни-
чества ведется масштабная. В частности, Рос-
стандарт с участием Минэнерго и Минпром-
торга рассматривает инициативу о полном 
запрете на реализацию через топливо-раз-
даточное оборудование на АЗС топлива, не 
предназначенного для использования в ав-
то- и мототранспорте. Очевидно, что такой 
закон нужно было принимать, что называ-
ется, еще вчера. И если в эпоху высоких цен 
на нефть государство могло не обращать осо-
бого внимания на мелких жуликов, то сей-
час внимания к собиранию акцизов стало 
больше. 

Обычные автолюбители от нового зако-
на только выиграют: и риск залить в бак не-
известно что станет минимальным, и темпы 
роста акцизов, хочется верить, замедлятся. 

Контроль на всех этапах 
Другая, но не менее важная проблема — 
ухудшение характеристик изначально каче-
ственной продукции по пути с НПЗ до ко-
нечного потребителя. Репутационные поте-
ри для компаний из-за действий отдельных 

работников АЗС могут быть весьма значи-
тельными. Поэтому нефтяники активно со-
здают схемы контроля качества топлива по 
всей цепочке: от завода до заправки. 

Первую в России систему полного конт- 
роля внедрила компания ЛУКОЙЛ. Ее разра-
ботка и усовершенствование ведутся на про-
тяжении почти 20 лет. Теперь можно гаран-
тировать потребителю, что на заправке он 
приобретет топливо с теми же показателя-
ми, с которыми оно было выпущено на НПЗ. 

Система контроля имеет несколько ста-
дий. Первый тест — на выходе с завода. По-
вторно топливо проверяется на нефтебазе, 
где дополнительно отбираются арбитраж-
ные пробы топлива. Затем проводится ав-
томатизированный налив нефтепродуктов 
в автоцистерны с добавлением присадок и 
оформлением паспортов качества и деклара-
ций соответствия техническому регламенту. 

На этом этапе, отмечают в ЛУКОЙЛе, мож-
но столкнуться с риском подмены или сли-
ва топлива на пути от нефтебазы до АЗС. К 
решению этой проблемы компания подхо-
дит комплексно: устанавливаются запорно-
пломбировочные устройства на крышках 
люков и клапанах слива цистерн, применя-
ются измерительные системы и расходоме-
ры, видеонаблюдение GSM/ГЛОНАСС, ведет-

ся автоматический мониторинг качествен-
ных характеристик. 

Последней точкой проверки топлива яв-
ляется АЗС, и здесь с учетом автоматизации 
приема, хранения и отпуска с использова-
нием Корпоративной АСУ (КАСУ) качеству 
топлива практически ничего не угрожает. 
Есть другая проблема — риск мошенничест-
ва со стороны персонала. Но она, отмечают в  
ЛУКОЙЛе, почти полностью исключена на 
АЗС компании за счет внедрения современ-
ных технологий учета и контроля. 

Общая борьба 
Однако создание внутренних систем конт- 
роля качества — только часть решения про-
блемы, важна всеобщность их примене-
ния в масштабах страны. Это предполагает 
активное участие государства: разработка 
стандартов и требований, пилотное проек-
тирование, обеспечение полноты приме-
нения на рынке и последующий контроль. 
Несмотря на то что отдельные нефтекомпа-
нии используют свои внутренние разработ-
ки, единая современная система контроля 
качества нефтепродуктов для всей страны 
пока еще только формируется. 

Чтобы создать ее, правительство сотруд-
ничает с отраслевыми игроками. Так, сей-

час Росстандарт среди прочих мероприятий 
по борьбе с контрафактом занимается разра-
боткой и внедрением электронной системы 
прослеживаемости «от НПЗ до бензобака». 
Этот вопрос обсуждается профильной меж-
ведомственной рабочей группой, достаточ-
но результативно действующей в рамках го-
сударственной комиссии по противодейст-
вию незаконному обороту промышленной 
продукции. Разработка и внедрение подоб-
ной интегрированной системы, охватываю-
щей все этапы обращения продукции, обес-
печит оперативное получение достоверной 
информации о движении нефтепродуктов. 
Это позволит принимать обоснованные ре-
шения по управлению, контролю и разви-
тию нефтепродуктообеспечения в России. 
Еще одной инициативой, обсуждаемой с по-
дачи Российского топливного союза, являет-
ся наделение регулятора полномочиями для 
проведения проверок характеристик топли-
ва без предупреждения по мере необходимо-
сти. Сейчас плановые проверки проводятся 
не чаще одного раза в три года и с предупре-
ждением. 

Точнее, быстрее, дешевле!
Также на рынке считают необходимым сде-
лать проверки качества бензина более мо-
бильными и оперативными и менее затрат-
ными. Как отмечают в ЛУКОЙЛе, развитие 
технологий позволяет успешно применять 
такие современные методы оперативного 
контроля, как использование приборов ин-
фракрасной спектрометрии. В Росстандарте 
соглашаются, что проверка проб в стацио-
нарных лабораториях не всегда эффектив-
на, поскольку занимает несколько дней и 
требует довольно высоких затрат. Ведом-
ство предлагает использовать в том числе 
и экспресс-анализаторы, для чего должны 
быть разработаны и утверждены соответ-
ствующие методики измерений. C апреля 
текущего года планируется тестирование 
одного из них в «полевых» условиях. 

Росстандарт отмечает, что в целом выстра-
ивание схем отслеживания качества продук-
ции уже положительно отразилось на ситуа-
ции на рынке. Как сообщили в ведомстве, по 
итогам 2017 года доля нарушений по физи-
ко-химическим свойствам топлива на рын-
ке составила около 11% (в 2015 году — более 
20%). При этом заметно сократилась доля на-
рушений на сетевых АЗС — с 7,9% до пример-
но 3,5%. 

Ольга Матвеева

Один рубль с каждого проданного литра 
топлива ЛУКОЙЛ направляет на экологические 
проекты

— тренды —

Дефицит газовых заправок на-
зывают одной из главных при-
чин, тормозящих процесс пере-
вода транспорта России на газ. В 
Башкирии основным оператором 
программы развития газовой за-
правочной сети является «Газ-
пром газомоторное топливо», но 
к нему намерены присоединить-
ся небольшие частные компании 
и крупные представители отра-
сли как «Роснефть».

Объем потребления комприми-
рованного природного газа (КПГ)   
коммунальными предприятиями 
и пассажирскими перевозчиками 
в Башкирии в 2015–2017 годах вы-
рос в пять раз — с 2 млн куб. м до 10 
млн куб. м, следует из доклада гла-
вы республики Рустэма Хамитова 
на форуме «Транспорт России», про-
шедшем в декабре прошлого года. 
«Если мы пойдем такими темпами, 
то, безусловно, выполним задачу по 
переводу общественного транспор-
та на газомоторное топливо»,— до-
бавил он.

В 2013 году премьер России Дмит-
рий Медведев поставил задачу пере-
вести на газовое топливо к 2020 го-
ду не меньше половины обществен-
ного транспорта крупных городов 
и не менее 30% — в средних. Круп-
нейший пассажирский перевозчик 
в Башкирии — ГУП «Башавтотранс» 
— за последние годы заменил на га-
зомоторную технику примерно 10% 
своего парка. Государство субсиди-
ровало компании 800 млн руб. на 
покупку около 300 газовых НефАЗов 
и автобусов средней вместимости 
ПАЗ. Еще более 100 единиц комму-
нальной техники приобретено для 
предприятий ЖКХ, но в этой сфере 
данных о доле газомоторной техни-
ки в открытом доступе нет, равно как 
нет данных о доле переведенного на 
газ частного пассажирского тран-
спорта.

Татарстан снова впереди
Курултай Башкирии вслед за по-
ручением российского премьера 
утвердил поправки в республикан-
ский закон «О транспортном нало-
ге», предусматривающие 20-про-
центное снижение ставки транс-
портного налога для владельцев 
автомобилей на газе. Какой эффект 
дала эта норма, неизвестно. Глава 
республики в декабре заявил, что 
законодатель планирует снизить 
ставки транспортного налога для 
такого транспорта до 50%.

В компании «Газпром газомо-
торное топливо» считают удачным 

примером реализации такой про-
граммы опыт соседнего Татарстана, 
где власти с 2016 года субсидируют 
установку газового оборудования 
на транспорте как юридическим, 
так и физическим лицам. В 2016 го-
ду по этой программе в республике 
было переоборудовано 782 автомо-
биля, в 2017 году — 859, в текущем 
— 301, итого 1942 единицы техни-
ки, сообщили в компании.

На сайте сети АГНКС «Газпрома» 
стоимость переоборудования бензи-
нового автомобиля на газ оценива-
ется за 50 тыс. руб., окупаемость вло-
жений при пробеге не менее 30 тыс. 
км в год — в течение года. Годовые 
расходы на газовое топливо составят 
около 40 тыс. руб. в то время, как на 
бензиновое будут втрое выше, отме-
чают в компании. Стоимость тран-
спорта на газомоторном топливе в 
среднем выше на 30%, чем бензино-
вого, но разница окупит себя также 
за один год, уверены в компании

С 2017 года в перечень субсидиру-
емой техники помимо пассажирско-
го, грузового, коммерческого тран-
спорта включены легковые автомо-
били, напоминают в «Газпром газо-
моторное топливо», говоря о резер-
вах развития программы. Стоимость 
газовой версии LADA Vesta CNG с 
учетом государственных субсидий 
всего на 30 тыс. руб. дороже бензи-
новой модели, а в ряде случаев стои-
мость газовых моделей техники ока-
зывается ниже, отмечают на пред-
приятии.

Газ просится в сети
Один из главных факторов, тормо-
зящих развитие программы пере-
вода транспорта на газ, — малая 
доступность заправочной сети. 
В Башкирии работают 15 автомо-
бильных газонаполнительных 
компрессорных станций (АГНКС) 
производительностью 116,4 млн 
кубометров природного газа в год. 
13 из них принадлежат «Газпрому» 
(компания строит АГНКС также в 
Уфе, Сибае и Белорецке), две — 
частникам. Однако суммарно на 

их долю приходится лишь около 
1% заправок топливом в республи-
ке. Загрузка этой сети в 2016 году, 
по данным «Газпром газомотор-
ное топливо», составила меньше 

25% (в среднем по РФ — 26%). Объ-
ем реализации КПГ в республике 
вырос с 2015 года на 12%, до 28,58 
млн куб. м, в то время как в Та-
тарстане на 25%, (до тех же 28,58 
млн куб. м). Лидерами же по по-

треблению природного газа в ка-
честве автомобильного топлива в 
России по итогам 2017 года стали 
Краснодарский край (44,9 млн ку-
бометров), Ставропольский край 

(36 млн) и Ростовская область (33,4 
млн).

Несколько лет назад в Башки-
рии работала газовая заправочная 
сеть «Экосистемза», попавшая под 
банкротство. Ее планируют заме-

нить другие операторы. Так, компа-
ния «Экосервис» (принадлежит пред-
принимателю Виталию Трое) плани-
рует, по информации министерст-
ва промышленности и инновацион-
ной политики республики, вложить-
ся в строительство сети из примерно 
10 заправок, в том числе четырех — 
в Уфе.

Представитель «Экосервиса» со-
общил, что до конца года компания 
планирует запустить АГНКС в селе 
Архангельском одноименного рай-
она, ещ три в поселке Цветы Башки-
рии в границах Уфы, а также в Неф-
текамске и Янауле — до конца 2020 
года. Максимальная производитель-
ность одной АЗС составит до 1200 
куб. м в сутки, отметил собеседник 
в компании. Информацию о стои-
мости строительства и дальнейших 
планах он не раскрыл. О планах раз-
вития сети газовых заправок сооб-
щают и в компании «Регион постав-
ка» татарстанского предпринимате-
ля Альберта Газизов, но подробности 
пока неизвестны.

Свой перспективный план раз-
вития газозаправочной инфра-
структуры в Башкирии на Рос-
сийском нефтехимическом фо-
руме в Уфе намерена раскрыть и 
«Роснефть». Оператором проекта яв-
ляется «РН газотопливная компа-
ния». О том что «Роснефть» ведет пе-
реговоры с «Башнефть-розницей» 
и прорабатывает тему развития за-
правок КПГ, сообщалось еще осе-
нью прошлого года.

Строительство новых АГНКС бу-
дет вестись в городах рядом с основ-
ными потребителями или на земель-
ных участках, расположенных в по-
лосе отвода дорог общего пользова-
ния, в придорожной полосе или за 
пределами придорожной полосы, 
которые имеют хорошую транспорт-
ную доступность для владельцев 
транспорта, использующего природ-
ный газ в качестве моторного топли-
ва, отмечают в Минэнерго России.

Замглавы ведомства Кирилл Мо-
лодцов в мае высказался за дальней-
шее стимулирование использова-
ния газовых автомобилей. Напри-
мер, рассказал он, рассматривается 
вариант передачи местными адми-
нистрациями земли для строитель-
ства заправки на газе без конкурса. 
«Наша с коллегами мечта — чтобы 
в каждом населенном пункте, куда 
подведен газ, был заправочный мо-
дуль, лучше автоматический, с по-
мощью которого потребитель мог 
бы заправить свой автомобиль»,-— 
отметил замминистра.

Ирина Самойлова,  
Майя Иванова
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Частников ставят на заправку

Заправлять транспорт газом  
в Башкирии готовы и небольшие 
частные операторы

В странах Евросоюза налоги на газомотор-
ный транспорт снижены в полтора-два 
раза. В Риме транспорт на альтернатив-
ном топливе освобожден от уплаты нало-
гов на три года. Во Франции запрещено ис-
пользовать бензин на муниципальных ав-
тобусах. В Швеции транспорт на газомо-
торном топливе освобожден от сборов на 
платных стоянках.


