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Review

— премьерный показ —

Одной из самых ожидаемых новинок 
от российских вертолетостроителей 
на нынешней HeliRussia станет лег-
кий многоцелевой вертолет VRT500, 
разработанный отечественным кон-
структорским бюро «ВР-Технологии», 
входящим в холдинг «Вертолеты Рос-
сии». Новое в этом вертолете абсолют-
но все: он спроектирован с нуля. На 
выставке широкой общественности 
будет впервые представлен внешний 
облик вертолета в виде макета в нату-
ральную величину.

Как сообщили в пресс-службе хол-
динга «Вертолеты России», сейчас 
этот проект находится на этапе проч-
ностных испытаний несущей систе-
мы, в ближайшее время начнутся аэ-
родинамические испытания. К 2019 
году будет создан опытный образец, 
а уже к 2021 году планируется завер-
шить все испытания и получить сер-
тификат Европейского агентства 
авиационной безопасности (EASA). 
VRT500 станет первым вертолетом 
холдинга в сегменте однодвигатель-
ных машин взлетной массой до 2 
тонн. По оценкам «Вертолетов Рос-
сии», именно этот класс вертолетов 
уже в ближайшем будущем станет 
самым массовым: спрос на такие ма-
шины растет с каждым годом, и раз-
работка VRT500 — это ответ на струк-
турные изменения рынка.

Конкурентное преимущество 
VRT500 — самая вместительная ка-
бина в своем классе. Потенциаль-
ным эксплуатантам вертолет будет 
предложен в пассажирской, много-
целевой, грузовой, учебной, медико-
эвакуационной и VIP-конфигураци-
ях, обещают в холдинге. В санитар-
ном исполнении он станет первым 
в мире вертолетом массой до двух 
тонн с возможностью погрузки-выг-
рузки унифицированной тележки-
каталки через задние створки каби-
ны, что упрощает и ускоряет процесс 
эвакуации пациента.

Высокие летно-технические ха-
рактеристики вертолета позволят 

ему развивать скорость до 230 км/ч, 
совершать полеты дальностью до 
1 тыс. км, брать на борт до 750 кг по-
лезной нагрузки. VRT500 будет вы-
полнен по соосной схеме расположе-
ния несущих винтов, преимущества 
которой давно известны — это чрез-
вычайно высокая маневренность, 
устойчивость к боковому ветру и не-
большие габариты.

В «Вертолетах России» рассчиты-
вают, что VRT500 благодаря своим 
характеристикам в недалеком буду-
щем займет до 15% мирового рынка 
гражданских вертолетов взлетной 
массой до 2 тонн, что позволит ком-
пании к 2030 году произвести и реа-
лизовать около 700 машин. Этот вер-
толет ориентирован прежде всего 
на внешний рынок: в холдинге зая-
вили, что около 30% поставок плани-
руется осуществить в страны Латин-
ской Америки и Карибского бассей-
на. Еще примерно по 15% придется 
на Азиатско-Тихоокеанский регион, 
Северную Америку, Европу, а также 
Россию и страны СНГ.

Впрочем, VRT500 — это далеко не 
единственная новинка, запланиро-
ванная «Вертолетами России» к по-
казу на HeliRussia. Участники и гости 
выставки также смогут ознакомить-
ся с обновленным вертолетом «Ан-
сат», серийное производство которо-
го развернуто на Казанском вертолет-
ном заводе. В холдинге отмечают, что 
это будет не окончательный облик, а 
лишь «демонстратор прогресса 

”
Вер-

толетов России“ по данному проек-
ту»: прежде чем предлагать модер-
низированный «Ансат» заказчикам, 
предстоит доработать еще ряд систем.

В нынешнем году вертолет уже по-
лучил новый медицинский модуль. 
Его компоновка сделала возможной 
загрузку и выгрузку пострадавших 
через задний люк, а также перевозку 
двух пациентов вместо одного. Кро-
ме того, число медиков и сопрово-
ждающих лиц, которые могут разме-
ститься в салоне, увеличилось с двух 
до четырех человек. Также на этом 
вертолете применен ряд конструк-

тивных решений, которые позволи-
ли облегчить машину и увеличить 
максимальную дальность полета.

Будет на выставке и еще один 
примечательный вертолет, который 
доберется на HeliRussia своим хо-
дом. Первый серийный образец Ми-
171А2, произведенный на Улан-Удэн-
ском авиационном заводе, прилетит 
на выставку, чтобы в торжественной 
обстановке быть переданным заказ-
чику — компании «ЮТэйр — Верто-
летные услуги». Всего крупнейше-
му российскому оператору граждан-
ской вертолетной техники будет по-
ставлено две машины, и по итогам 
их эксплуатации будут обсуждаться 
планы дальнейших поставок.

В текущем году Ми-171А2 выхо-
дит не только на российский ры-

нок, в ближайшие месяцы состоят-
ся и первые экспортные поставки. 
В рамках авиасалона Dubai Airshow 
«Вертолеты России» заключили с ин-
дийской компанией Vectra Group 
контракт на закупку одной машины 
с опционом еще на одну, еще один 
вертолет будет поставлен в Казах-
стан. Но и этим экспортный потен-
циал машины не ограничивается: 
по словам руководства «Вертолетов 
России», ведется работа по сертифи-
кации Ми-171А2 в странах Латин-
ской Америки, где проявляют боль-
шой интерес к проекту.

В ноябре Ми-171А2 вместе с верто-
летом «Ансат» примут участие в ави-
асалоне Airshow China 2018 в Чжу-
хае, после чего машины отправят-
ся в демонстрационный тур по стра-
нам Юго-Восточной Азии. Летные по-
казы пройдут в Китае, Вьетнаме, Кам-
бодже, Таиланде и Малайзии — на 

традиционных рынках российско-
го авиапрома. «В ходе демо-тура мы 
расскажем потенциальным заказчи-
кам о преимуществах этой машины. 
Кроме того, к этому времени, мы над-
еемся, уже появятся отзывы от наше-
го первого эксплуатанта — авиаком-
пании «ЮТэйр». Мы будем ждать лю-
бых отзывов, для того чтобы довести 
машину до уровня, соответствующего 
требованиям эксплуатанта»,— отме-
тил генеральный директор холдин-
га «Вертолеты России» Андрей Богин-
ский на пресс-конференции в пред-
дверии HeliRussia-2018.

Кроме демонстрации вертоле-
тов и их прототипов в ходе выстав-
ки «Вертолеты России» расскажут и о 
новых уникальных технологиях, ко-
торые используются в современном 
вертолетостроении. На стенде «Вер-
толетов России» можно будет озна-
комиться с успехами специалистов 

холдинга в области «аддитивных 
технологий» и увидеть детали верто-
летов «Ансат», Ми-38 и Ка-62, распе-
чатанные на 3D-принтере. 

Особенность этих агрегатов в том, 
что все они были доработаны с ис-
пользованием принципов тополо-
гической оптимизации. Примене-
ние этого метода позволяет опреде-
лить оптимальный дизайн конструк-
ции с наиболее рациональным рас-
пределением нагрузок на материал, 
рассказали в пресс-службе произво-
дителя. В результате детали становят-
ся значительно легче, сохраняя при 
этом все прочностные характеристи-
ки — это очевидная выгода для экс-
плуатанта, считают в «Вертолетах Рос-
сии». А для производителей это инте-
ресно тем, что позволяет снизить рас-
ход материалов и, как следствие, ко-
нечную стоимость изделия.

Константин Семенов

Новинки приземлятся на HeliRussia
В нынешнем году холдинг «Вертолеты Рос-
сии» приготовил для международной выстав-
ки вертолетной индустрии HeliRussia-2018 
громкие премьеры — проект нового легкого 
вертолета VRT500, обновленный санитарный 
«Ансат» и первый серийный Ми-171А2.
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Эксперты полагают, что спрос на 
вертолеты в VIP-комплектации в 
России в ближайшее десятилетие 
вырастет на 40%. Чтобы занять 
сколько-нибудь значительную до-
лю на этом рынке, отечественная 
промышленность готова пере-
делать под нужды состоятель-
ных людей любую из имеющихся 
 гражданских моделей.

По экспертным оценкам, сегодня в 
России летает около 300 вертолетов в 
VIP-компоновке, большинство из них 
— иностранного производства. Впро-
чем, процент отечественных машин 
в этом сегменте в последнее время 
начал расти: вот уже два года прода-
жи бизнес-вертолетов на российском 
рынке падают, а поставки западных 
производителей сократились на 70%.

Тем не менее Россия остается 
очень интересным рынком для всех 
производителей воздушных судов, 
а относительное снижение продаж в 
последние годы характерно для все-
го мирового рынка. Как отмечает ру-
ководитель проекта «Авиация Рос-
сии» Андрей Величко, в ближайшее 
десятилетие спрос на бизнес-верто-
леты в мире вырастет на 11,5%. Наи-
более востребованными вертолета-
ми будут легкие однодвигательные 
Airbus Helicopters H125, Robinson R66, 
Bell 407 и Bell 505 Jet Ranger X, а также 
средний двухдвигательный AW139, 
уточнил эксперт.

Лидерами продаж VIP-вертоле-
тов в России среди западных компа-
ний-поставщиков остаются Airbus 
Heli copters, Leonardo (бывшая Agu-
staWest land) и Bell Helicopters. Для бо-
лее глубокого проникновения на рос-
сийский рынок западные фирмы пы-
таются локализировать сборку наибо-
лее популярных вертолетов в нашей 
стране. Например, АО «Уральский за-
вод гражданской авиации» (УЗГА) уже 
заключил несколько контрактов на 
сборку вертолетов иностранной раз-
работки. «Привлекательность 

”
отвер-

точной“ сборки в том, что ввозимые 
готовые вертолеты облагаются им-
портной пошлиной 15,7%, а при вво-
зе комплектов пошлина составляет 
только 3–5%»,— объясняет Андрей Ве-
личко. По его словам, в 2015 году на 
УЗГА началась сборка Bell 407GXP, сей-
час готовится лицензионная сборка 
легких двухдвигательных вертолетов 
Airbus Helicopters H135. «В ближай-
шие десять лет завод планирует со-
брать около 160 вертолетов H135»,— 
рассказал господин Величко.

На российском рынке VIP-вер-
толетов наблюдаются те же тенден-
ции, что и на мировом. «Уменьши-
лись продажи всех моделей: тяже-
лых — больше, легких — меньше. 
Спрос сместился на более легкие од-
нодвигательные вертолеты, в том чи-
сле бывшие в употреблении»,— от-
мечает Андрей Величко, полагая, что 
причина этого — высокая стоимость 
владения. По словам эксперта, цена 
иномарки, как правило, определяет-

ся путем умножения взлетной массы 
на $2 тыс. (легкий вертолет массой 
3,5 тонны будет стоить около $7 млн). 
Годовая стоимость эксплуатации — 
это цена вертолета, поделенная на 20 
лет. Согласно его подсчетам, легкий 
вертолет будет обходиться владельцу 
в $350 тыс. в год.

На сайте компании «Вертолеты 
России» в сегменте VIP-вертолетов 
представлен практически весь мо-
дельный ряд гражданских машин: от 
серийных Ми-8/17, включая самый 
последний, Ми-171А2, до новейших 
Ка-62 и Ми-38. Как сообщили в хол-
динге, бизнес-версия предполагает-
ся и в составе модификаций будуще-
го отечественного легкого вертолета 
VRT500, полноразмерный макет ко-
торого будет впервые показан на ны-
нешней выставке HeliRussia-2018.

Главными покупателями отечест-
венных VIP-вертолетов являются рос-
сийские госзаказчики, прежде всего 
Министерство обороны РФ. В 2016 го-
ду на их долю пришлось 52% заказов, 
отмечает спецкорреспондент журна-
ла «Авиапанорама» Евгений Матвеев. 
Еще 39% вертолетов, по его данным, 

было поставлено иностранным высо-
копоставленным военным и чинов-
никам Китая, Турции, Таиланда, Ин-
дии и Иордании.

А вот доля частных заказчиков VIP-
вертолетов составила лишь 9%, гово-
рит господин Матвеев. По его словам, 
сегодня купить у «Вертолетов России» 
можно лишь Ми-8/17, поставки новей-
шей модификации «восьмерки» Ми-
171А2 ожидаются в текущем году. Од-
ним из первых покупателей бизнес-
версии этого вертолета стал неназван-
ный заказчик из Казахстана. Заклю-
ченный в прошлом году «Вертолета-
ми России» контракт на поставку тех-
ники для Государственной транспорт-
ной лизинговой компании также не 
исключает того, что часть передавае-
мых вертолетов может быть исполне-
на в VIP-комплектации.

Появление на рынке новых биз-
нес-вертолетов привлечет внимание 
корпоративных клиентов, поэтому 
в дальнейшем интерес к старым мо-
делям снизится, полагают эксперты. 
Однако говорить об исчезновении 
спроса на этот проверенный време-
нем вертолет преждевременно, ведь 

именно Ми-8/17 сегодня составляет 
основу бизнес-вертолетов российско-
го производства и вполне устраивает 
заказчиков, рассказывают операторы 
VIP-перевозок на вертолетах.

«В этом году наш парк VIP-вертоле-
тов пополнился новым Ми-8АМТ,— 
рассказал 

”
Ъ“ гендиректор 

”
ЮТэйр 

— Вертолетные услуги“ Андрей Иль-
менский.— Вместе с инженерами Ка-
занского завода мы предусмотрели 
конвертируемый салон: в нем может 
быть как 14 кресел с двумя столика-
ми, так и 22 кресла в зависимости от 
размера делегации». По его словам, в 
салоне установили систему шумопо-
глощения, отдельную дверь-трап — «в 
общем, сделали его очень комфорта-
бельным». «Если спрос на этот новый 
вертолет будет высоким — сделаем 
еще один»,— пообещал он.

По словам господина Ильменско-
го, заказчиков все чаще интересуют 
легкие вертолеты: «Если вы летите 
вдвоем или втроем, для этого не нуж-
но гонять тяжелую машину, это сов-
сем другие деньги».

Среди легких вертолетов россий-
ского производства VIP-заказчики 
интересуются новыми пятиместны-
ми «Ансатами». С 2017 года эта маши-
на продается в VIP-комплектации, 
до этого ее можно было приобрести 
только в качестве санитарного верто-
лета. Первая компания, получившая 
«Ансат» в VIP-комплектации,— «Рус-
ские вертолетные системы», которая 
также закупает вертолеты этого типа 
в медицинской компоновке.

Вертолет Ка-226Т, по словам экс-
пертов, можно условно отнести к 
бизнес-машинам — пока только два 
таких вертолета летают в «Газпром 
Авиа», но они могут иметь коммерче-
ский успех. «На фоне падения поста-
вок зарубежной техники легкие вер-
толеты 

”
Ансат“ и Ка-226Т имеют хоро-

шие перспективы. Ими активно ин-
тересуются иностранные покупате-
ли»,— отмечает Андрей Величко.

Гражданская версия среднего вер-
толета Ка-62 сейчас проходит лет-

ные испытания, но тоже имеет хоро-
шие перспективы в бизнес-версии. 
Сертификация Ка-62 начнется в те-
кущем году, испытания продлятся 
не менее полутора лет. Эта машина 
придет на смену пассажирским Ми-
8 в условиях полярных широт и гор-
ных районов.

Другая новинка «Вертолетов Рос-
сии», Ми-38, по мнению экспертов, 
в ближайшем будущем способна со-
вершить прорыв в VIP-сегменте не 
только на российском, но и на ми-
ровом рынке. «Единственный двух-
двигательный конкурент Ми-38 на 
современном рынке — это Airbus 
Helicopters H225 грузоподъемностью 
до 5,5 тыс. кг. Но при этом полезный 
объем его 

”
трюма“ составляет всего 

15 куб. м — почти в два раза меньше, 
чем у Ми-38»,— говорит Андрей Ве-
личко. Первые поставки нового бое-
вого вертолета пойдут в адрес Мино-
бороны РФ, поэтому и первые маши-
ны в VIP-комплектации получит, ско-
рее всего, военное ведомство, полага-
ет эксперт.

Мировой тренд на снижение спро-
са на бизнес-вертолеты эксперты свя-
зывают с неопределенностью в миро-
вой экономике и снижением актив-
ности в нефтяном секторе. «Будущее 
российских вертолетов на зарубеж-
ных рынках зависит от того, насколь-
ко быстро начнется подъем в секторе 
офшорной разведки нефти и газа, на 
долю которого приходится 40% спро-
са на новые гражданские вертоле-
ты»,— полагает Андрей Величко.

Впрочем, без продвижения на ме-
ждународном рынке отечественной 
продукции потеснить зарубежных 
вертолетных гигантов будет весьма 
затруднительно, считает господин Ве-
личко. Субсидировать производство 
VIP-вертолетов в России власти не бу-
дут, а вот сертификация отечествен-
ных гражданских моделей на между-
народном рынке может существенно 
повысить интерес к их бизнес-моди-
фикациям, полагает эксперт.

Дмитрий Шапкин

Бизнесмены присматриваются к отечественному
вертолетная промышленность

Первый серийный Ми-171А2  
прилетит на выставку HeliRussia-2018 
своим ходом

В просторном VIP-салоне проверенного  
временем Ми-8 состоятельные пассажиры 
смогут летать не менее комфортно,  
чем в иностранных бизнес-вертолетах
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