
поезда,— отмечает директор департа-
мента ”Мобильность“ компании ”Си-
менс“ в России Йорг Либшер.— Мы го-
товы к локализации составов для ВСМ 
на российской площадке. Это могут 
быть поезда нового поколения».

Российским пассажирам «Ласточки» 
знакомы еще с 2013 года, именно они 
перевозили спортсменов и гостей в Со-
чи. Правда, тогда это были составы, со-
бранные на предприятии «Сименс» в 
Крефельде (Германия). Уже в 2014 году 
с конвейера уральского завода сошла 
первая российская «Ласточка». «Важно, 
что поезд адаптирован к климатиче-
ским условиям нашей страны и может 
эксплуатироваться от минус 40 до 
плюс 40 градусов»,— рассказывает 
Йорг Либшер. 

В настоящее время завод выполняет 
крупнейший заказ «Российских желез-
ных дорог» на 1,2 тыс. вагонов «Ласточ-
ка». Согласно контракту, в 2017 году 
уровень локализации должен быть 
80%. «Производственный план по лока-
лизации мы даже перевыполнили. По-
казатель составил 81,7%. Среди основ-
ных поставщиков для завода предпри-
ятия Свердловской, Челябинской, Кур-
ганской областей, Пермского края, Мо-
сквы и Московской области, а также 
Санкт-Петербурга и Ленинградской об-
ласти»,— отмечает Александр Салтаев. 
Впрочем, локализация — это не только 
трансфер технологий, это прежде всего 
вклад в обучение высококвалифициро-
ванных специалистов. За семь лет рабо-

ты численность персонала увеличи-
лась в 2,5 раза, средний возраст сотруд-
ников — 39 лет. По данному показате-
лю «Уральские локомотивы» входят в 
первую десятку машиностроительных 
предприятий России. 

На сегодня на предприятии выпуще-
но уже 83 «Ласточки». Эти «птички», а 
именно так их называют заводчане, со-
единяют города в шести регионах Рос-
сии и обеспечивают комфорт и безо-
пасность тысячам пассажиров. 33 «Ла-
сточки» эксплуатируются в Москве, на 
МЦК. Специально для новой линии ме-
трополитена уральский завод предус-
мотрел ряд модификаций. Так, в ваго-
нах используются горизонтальные по-
ручни, предусмотрены места для пере-
возки велосипедов, проход стал гораз-
до шире. На мониторах отображается 
схема метро со всеми возможными пе-
ресадками сразу на несколько видов 
транспорта. При этом «Ласточку» успе-
ли высоко оценить сами пассажиры. 
Согласно результатам опроса ВЦИОМа, 
проведенного через год после откры-
тия Московского центрального кольца, 

подавляющее большинство пассажи-
ров отмечают, что их дорога стала бы-
стрее (93% опрошенных) и комфортнее 
(98%). При этом наибольшее значение 
пассажиры придают безопасности, 
удобству маршрута, регулярности дви-
жения поездов, комфорту салона и вре-
мени в пути.

«Проект оказался очень востребован-
ным, по нашим оценкам, до конца это-
го года на МЦК будет перевезено 
120 млн человек. Первоначально наши 
поезда курсировали с интервалом 
шесть минут, сейчас же время сокраще-
но до пяти минут, с середины следую-
щего года они будут ходить каждые че-
тыре минуты. В связи с этим понадо-
бятся дополнительно десять поез-
дов»,— делится Александр Салтаев.

Во время экскурсии по предприя-
тию журналисты стали свидетелями 
редкого события — выкатки поезда из 
цеха, который стал тридцатым и по-
следним в 2017 году. Эта «Ласточка», 
как и многие другие, тоже «полетит» в 
Москву. Но прежде чем она встретит 
первых пассажиров, ее направят в сер-

висное депо, где пройдут пусконала-
дочные работы. Для того чтобы элек-
тропоезда работали бесперебойно и 
безаварийно, открыты современные 
сервисные площадки под Санкт-
Петербургом, в Москве и в Адлере. По-
сле заводских цехов именно депо ста-
новится вторым домом для «Ласточек». 

Согласно контракту, подписанному 
с РЖД, сервисное обслуживание 
1,2 тыс. вагонов скоростных поездов, 
произведенных в России, будет осу-
ществляться специалистами «Сименс» 
в течение 40 лет. К примеру, уникаль-
ным является депо «Подмосковная», 
где сервис налажен в режиме 24 часа в 
сутки, семь дней в неделю. Здесь соз-
дан центр обработки и анализа дан-
ных, получаемых при эксплуатации 
подвижного состава. Компания явля-
ется пионером создания дата-центров 
в железнодорожной отрасли, позволя-
ющих на основе поступающих в режи-
ме реального времени данных автома-
тически прогнозировать техническое 
состояние составов, вырабатывать ре-
комендации для сервисных инжене-
ров. Это является ярким примером на-
чала цифровизации «Российских же-
лезных дорог». Цифровые технологии 
постепенно внедряются в транспорт-
ную отрасль страны, и, по мнению экс-
пертов, именно такие технологии в 
ближайшее время станут основным 
трендом в машиностроении. Не станет 
исключением и железнодорожный 
транспорт. •

На заводе уже начинают 
разработки поездов,  
способных разгоняться 
до 200 км/ч
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