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А потому у участников 
рынка «вызывает сомне-

ние необходимость и скорость про-
ведения реформы». Взамен они пред-
лагают государству сосредоточиться 
на реформе бухучета, подготовке но-
вого федерального стандарта бухуче-
та «Аренда», продолжить работу над 
изменениями в Гражданском кодек-
се РФ, способствующими совершенс-
твованию регулирования и судеб-
ной практики в сфере лизинга.

За налоговым щитом
Нет ничего удивительного в том, 
что одно из главных требований ре-
формы к лизинговым компаниям 
— быть транспарентными для госу-
дарства и контрольных органов — 
не вызывает никаких публичных 
споров. Однако ни одна из опро-
шенных лизинговых компаний не 
согласилась официально проком-
ментировать «плохие практики» ли-
зинга, которые требуют повышения 
прозрачности рынка. Воздержива-
ются от «тиражирования мошен-
нических схем» и в ЦБ, хотя вполне 
недвусмысленно формулируют по-
зицию регулятора в отношении «се-
рого» сегмента и недобросовестных 
предпринимателей.

Только из неофициальных бе-
сед с представителями лизинговых 
компаний удается понять, о каких 
«схемах» идет речь. По словам собе-
седников из числа опытных специ-
алистов, рынок знает случаи, ког-
да с участием фирм, замаскирован-
ных под лизинговые компании, 
реализуются различные схемы по 
отмыванию денег и совершаются 

другие тяжкие уголовные преступ-
ления, но наиболее распростра-
ненные виды мошенничества свя-
заны с обходом налогового законо-
дательства.

В отличие от кредита, сумма ко-
торого складывается из стоимости 
оборудования и процентов по дол-
гу, в сумму лизингового договора 
можно включить стоимость всевоз-
можных дополнительных услуг — 
цену доставки оборудования, сто-
имость монтажа и ввода в эксплу-
атацию, страховки и многое дру-
гое. Поскольку лизинговые плате-
жи по правилам бухучета включа-
ются в состав себестоимости в пол-
ном объеме, налогооблагаемая ба-
за по налогу на прибыль за счет это-
го уменьшается. Похожая история 
происходит с налогом на добавлен-
ную стоимость: при лизинге кли-
ент имеет право возместить НДС из 
бюджета из расчета общей стоимос-
ти договора, тогда как при креди-
те — только с суммы приобретен-
ного имущества, без учета уплачен-
ных по кредиту процентов.

Факт использования налого-
вых льгот и госсубсидий для це-
лей обогащения не оставляет сом-
нений в мошенническом характе-
ре подобных сделок под видом «ли-
зинга», поэтому, как правило, та-
кие компании создаются на корот-
кий срок, не редко под конкретные 
проекты с целью выведения из-под 
налогообложения существенной 
части прибыли. Риски уголовно-
го преследования при проведении 
таких операций достаточно высо-
ки даже при существующей степе-
ни «непрозрачности» отрасли, поэ-
тому, по словам собеседников, это 

явление никак нельзя назвать мас-
совым. И уж тем более подобные 
сомнительные сделки не заключа-
ют крупнейшие игроки, имеющие 
длинную историю и долгосрочную 
стратегию присутствия в лизинго-
вом бизнесе.

Эмоции излишни
Впрочем, на рынке есть участники 
рынка, которые не стесняются от-
крыто поддержать реформу в фор-

мате ЦБ. Генеральный директор 
лизинговой компании «Европлан» 
(входит в группу «САФМАР Финан-
совые инвестиции» Михаила Гуце-
риева) Александр Михайлов кон-
статирует, что органы власти уже 
приняли решение об усилении ре-
гулирования в этой отрасли и име-
ли на это право: речь идет о рынке с 
триллионными оборотами. «В этом 
смысле цели реформы понятны: 
контроль системных рисков, нали-

чие общих стандартов в отрасли, 
а через предлагаемые изменения 
регулятор получает возможность 
осуществлять мониторинг рынка 
лизинговых услуг,— соглашается 
он.— Согласитесь, было бы слож-
но осуществить регулирование 

при отсутствии перечня (или реес-
тра) тех, кого регулировать. Поэто-
му нам понятно, почему он предло-
жен регулятором».

Гендиректор «Европлана» согла-
сен с ЦБ и в вопросе установления 
минимальной «планки» по капита-
лу для работы в лизинге, призна-
вая этот бизнес «финансовым пос-
редничеством». «Если компания 
не может найти 10 млн руб. капи-
тала, то встает вопрос, как она во-
обще сможет финансировать не 
только себя, но и других? Есть мно-
жество видов бизнеса, где старто-
вый капитал такого уровня не тре-
буется, но лизинг точно не входит 
в их число. Поэтому эмоциональ-
ная реакция рынка на предвари-
тельные требования регулятора к 
собственному капиталу является 
для меня загадкой. Они действи-
тельно очень низкие»,— недоуме-
вает Александр Михайлов.

В то же время и он видит отде-
льные «спорные моменты», связан-
ные, например, с необходимостью 
перехода на единый план счетов 
ЦБ, но сложившийся эффективный 
диалог с регулятором позволяет на-
деяться на то, что замечания сооб-
щества не останутся без внимания, 
отмечает он. Конечной целью ре-
формы, по мнению господина Ми-
хайлова, «должно быть повышение 
привлекательности и доступнос-
ти лизинговых услуг для потенци-
альных клиентов, снижение ста-
вок фондирования, развитие отрас-
ли за счет работы прозрачных учас-
тников рынка, упрощенная секью-
ритизация активов лизинговых 
компаний и многое другое».

Алексей Екимовский

Остаточное сопротивление
— лизинг —

Некоторые лизинговые компании 
считают, что ЦБ РФ имеет право 
усилить надзор за рынком 
с  триллионными оборотами

Лизинг ускоряет рост

Рынок лизинга демонстрирует быст-
рый рост. В условиях оживления эко-
номики компании спешат реализовать 
отложенный спрос, воспользоваться 
программами господдержки и низки-
ми ставками на привлечение финанси-
рования.

По оценке рейтингового агентства «Эк-
сперт РА» (RAEX), в первом полугодии ры-
нок лизинга в России вырос в два раза по 
сравнению с аналогичным прошлогодним 
периодом — до 427 млрд руб. Согласно ба-
зовому прогнозу аналитиков агентства, по 
итогам 2017 года рынок достигнет рекорд-
ного за все время его существования объ-
ема — 850 млрд руб.

Драйверами рынка выступают прежде 
всего транспортные сегменты — авиаци-
онный, автомобильный и железнодорож-
ный, прирост объема нового бизнеса в ко-
торых, по данным RAEX, составил 91%, 38% 
и 77% соответственно, а рост сегмента вод-
ного транспорта, хоть и невелик пока по 
объемам, показал внушительный рост на 
225% в сравнении с первым полугодием 
2016 года.

Значительными темпами растет опера-
ционный лизинг: прирост объема нового 
бизнеса лизинговых компаний в сегмен-
те аренды составил 166%, говорится в от-
чете RAEX. Особенно активно оперлизинг 
развивается в сегментах авиационной и 
железнодорожной техники, а в рознич-
ных сегментах по-прежнему остается не-
востребованным. Например, доля аренды 
в новом бизнесе в сегменте автотранспор-
та, как и годом ранее, находится на уров-
не 2–3%.

Лидерство на рынке лизинга с 2009 го-
да прочно закрепилось за госкомпаниями, 
отмечают аналитики RAEX: на первое мес-
то по итогам полугодия поднялся «Сбер-
банк Лизинг», на втором — Государствен-
ная транспортная лизинговая компания 

(ГТЛК), «ВТБ Лизинг» занимает третью по-
зицию. Доля крупнейшего лизингодате-
ля на рынке в первом полугодии достигла 
17% нового бизнеса против 13% годом ра-
нее, отмечает агентство, а доля трех круп-
нейших лизинговых компаний в объеме 
нового бизнеса составила 39% против 34% 
годом ранее.

Несмотря на снижение доли автоли-
зинга в общем объеме рынка с 40% до 
35%, в абсолютном выражении этот сег-
мент вырос на 38%, как считают аналити-
ки RAEX, за счет реализации госпрограмм 
по линии Минпромторга РФ. Как и пре-
жде, автолизинг остается крупнейшим 
сегментом рынка, причем продажи гру-
зовых автомобилей в лизинг растут быс-
трее, чем легковых (прирост объема ли-
зингового бизнеса компаний с грузовика-
ми составил около 55%, с легковушками — 
24%). Оживление российской экономики 
в сочетании с господдержкой лизинга, по 
оценкам RAEX, способно привести к рос-
ту автосегмента на 30%, а июльское увели-
чение госсубсидий на покупку грузового 
автотранспорта и спецтехники с 10% до 
12,5% приведет к дополнительному повы-
шению спроса.

В крупнейшей на этом рынке лизинго-
вой компании «Европлан» (входит в груп-
пу «САФМАР Финансовые инвестиции» 
Михаила Гуцериева) считают, что стре-
мительный рост бизнеса в автосегмен-
те обеспечивается активностью частных 
лизинговых компаний и ростом популяр-
ности лизинга как способа покупки авто-
мобиля. «В 2014 году доля лизинга в про-
дажах легковых автомобилей в России со-
ставляла 5,1%, по итогам 2016 года — 8,1%, 
а по итогам первого полугодия 2017 го-
да — уже 8,5%,— рассказывает генераль-
ный директор компании Александр Ми-
хайлов.— Это говорит о том, что происхо-
дит сокращение нашего отставания от раз-
витых экономик, где этот показатель час-
то превышает 30%».

Директор по продажам «Альфа-Лизин-
га» Дмитрий Пушкин констатирует, что в 
сегменте лизинга грузовых автомобилей 
сыграл свою роль «правильно подобран-
ный фокус госсубсидий», сделав бенефи-
циаром программы крупнейшего в Рос-
сии производителя грузовиков КамАЗ, тог-
да как в сегменте легковых автомобилей, 
по его мнению, «рост, очевидно, недостато-
чен, хотя и показывает положительную ди-
намику несколько месяцев подряд». В то же 
время драйвером в легковом сегменте слу-
жит «грамотная стратегия агрегаторов так-

сомоторных парков», таких как «Яндекс-
Такси» и Gett, которые в сотрудничестве с 
лизинговыми компаниями сформировали 
готовое решение для начинающих и круп-
ных игроков рынка такси: скидка к цене 
автомобиля, аванс за счет субсидии, специ-
альный пакет страхования. Дальнейшего 
роста рынка в следующем году можно ожи-
дать только при сохранении объема всех 
субсидий на уровне не меньшем, чем есть 
сейчас, считает господин Пушкин.

Аналитики RAEX особо отмечают рост 
лизинга железнодорожного подвижного 

состава: сегмент показал положительную 
динамику впервые с 2012 года. Прирост 
объема нового бизнеса железнодорожной 
техники в первой половине года составил 
77% вследствие реализации спроса на ин-
новационные вагоны. Продолжающееся 
списание изношенного парка операторов 
стимулирует лизинг железнодорожной 
техники, что обеспечит прирост сегмента 
по итогам 2017 года на 70–75%, прогнози-
руют аналитики агентства.

В «ВТБ Лизинге» связывают активиза-
цию железнодорожного сегмента с наме-
тившимся ростом доходности от опериро-
вания универсальным подвижным соста-
вом — полувагонами в силу наличия устой-
чивой грузовой базы и перехода на эксплуа-
тацию инновационного подвижного соста-
ва с увеличенной грузоподъемностью. По 
словам гендиректора компании Андрея Ко-
ноплева, «участники рынка сегодня ведут 
очень взвешенную политику при формиро-
вании универсального парка», что должно 
застраховать рынок от чрезмерных колеба-
ний спроса и предложения, которые наблю-
дались в прежние годы.

Для «Альфа-Лизинга» железнодорожный 
транспорт традиционно остается одним из 
ключевых направлений деятельности, сооб-
щили в компании. «Дальнейшие перспекти-
вы рынка находятся в прямой зависимости 
от того, насколько активно будет финанси-
роваться строительство новых вагонов, но, 
на мой взгляд, уже в ближайшей перспекти-
ве стоит ожидать замедления темпов роста в 
этом сегменте»,— полагает руководитель от-
дела по работе с предприятиями транспор-
та Анна Ржевская. Вступивший в силу запрет 
на продление срока службы маневровых ло-
комотивов создает предпосылки для разви-
тия рынка лизинга тягового подвижного со-
става, напоминает она, «но без введения мер 
государственной поддержки данного рын-
ка не обойтись, что наглядно проявилось на 
примере других отраслей».

Анна Семенова

— конъюнктура —

НБД-Банк оформил 200-ю сделку в рамках 
лизинговой программы для субъек тов ма-
лого и среднего бизнеса. Проекты в форме 
лизинга являются альтерна тивой кредиту и 
особенно выгодны благодаря отсутствию 
залога и учету предмета лизинга на балан-
се клиента. 

К достоинствам лизинга в НБД-Банке также 
можно отнести возможность вносить измене-
ния в условия сделки, если соответствующее 
решение будет принято уполномоченным ор-
ганом, низкую выкупную стоимость и ускорен-
ную амортизацию. Кроме того, компании могут 
оформить возврат НДС, а все лизинговые пла-
тежи (а не только проценты, как при кредите) от-
нести на себестоимость. 

«Особенностью лизинговых операций НБД-
Банка является предоставление лизинговых ус-
луг напрямую, минуя посредников — лизинго-
вые компании, что делает условия операций на-

шего банка более привлекательными. Приобре-
сти в лизинг с НБД-Банком вы можете автотран-
спорт, в том числе и с пробегом, спецтехнику и 
оборудование», — комментирует начальник от-
дела корпоративных клиентов ПАО «НБД-Банк» 
Дмитрий Шулин.

Напомним, что НБД-Банк использует 
индивидуа льный подход к каждому клиенту: 
удобный для предпринимателей график плате-
жей, возможность отсрочки выплат или досроч-
ного выкупа предмета лизинга, а также финан-
сирование сделки до 100%, используя заемные 
средства банка на авансовый платеж.

ПАО «НБД-Банк»
Н. Новгород, пл. Горького, 6

Тел. 22-000-22

НБД-Банк заключил «юбилейное» лизинговое 
соглашение
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