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Однако даже при условии хорошего 
состояния нужно чувствовать конъюн-
ктуру. Не стоит вкладываться в лишен-
ные изюминки автомобили — седаны, 
например, мало кого интересуют, поэто-
му дорожают медленно. Массовые аме-
риканские машины также котируются 
невысоко. А вот европейские кабриоле-
ты, спорткары и модификации ограни-
ченного тиража могут быть инвестици-
онно привлекательны. Но и тут вложе-
ния могут обернуться потерями. Напри-
мер, довольно распространенный 
Chevrolet Corvette С1 с мотором V8 пред-
лагается за относительно небольшие 
деньги, однако, скорее всего, со време-
нем дорожать будет слабо, а такая же мо-
дель, но с редким шестицилиндровым 
рядным мотором Blue Flame имеет все 
шансы здорово вырасти в цене, заметно 
опередив среднерыночные тенденции. 

Глеб Рачко рассказывает, что приобрел 
Maserati 4200 Spyder ограниченной се-
рии, которая предусматривала всего 90 
экземпляров. Машина обошлась ему в 
Москве в $30 тыс., но сейчас такая в Ев-
ропе уже стоит €100 тыс. «Могу предпо-
ложить, что через десять лет цена вырас-
тет примерно до €300 тыс., потому что, 
во-первых, янгтаймеры (автомобили 80–
90-х годов) сейчас активно дорожают»,— 
говорит эксперт.

Примеры  
удачных инвестиций
Россиянин, имя которого мы не можем 
назвать, купил в Бельгии Ferrari 
Testarossa 1985 года выпуска за €37 тыс., 
прошло два года, и аналоги стали стоить 

€100–150 тыс. Владелец предвкушал 
дальнейший рост, но дилеры выброси-
ли на рынок слишком много предложе-
ний, и цены стабилизировались. 

Другой российский коллекционер 
купил Ferrari за $350 тыс., а через четы-
ре года радовался аукционным резуль-
татам на аналоги, которые преодолели 
миллион. «Все мои клиенты активно от-
слеживают рынок олдтаймеров, зача-
стую радостно присылая мне цены на 
машины, подобные их,— делится Глеб 
Рачко.— Буквально пару дней назад 
клиент увидел в продаже Porsche 911S 
1969 года выпуска за €200 тыс., хотя его 
автомобиль пять лет назад обошелся 
ему в €100 тыс.».

Впрочем, нельзя забывать и о расхо-
дах на таможенную очистку, содержа-
ние, обслуживание олдтаймеров. Каж-
дый отдельный автомобиль следует из-
учать, взвешивать рентабельность по-
купки. Смотреть нужно и на историю ав-
томобиля, и на бэкграунд конкретного 
экземпляра. Звездный владелец, участие 
в фильмах и событиях — все это может 
солидно взвинтить цену. Другое дело, 
что это процесс непредсказуемый, на ле-
гендарность рыночные правила не рас-

пространяются. «Все зависит от того, 
сколько поклонников условной Мэри-
лин Монро участвует в аукционе»,— го-
ворит Глеб Рачко. Он вспоминает случай, 
когда купе Porsche 911S, цена которому 
от силы $100 тыс., продали на американ-
ском аукционе почти за $1,4 млн. Маши-
на принадлежала Стиву Маккуину и 
снималась в заходных кадрах к культо-
вому фильму «Ле-Ман». Однако спрогно-
зировать, что на конкретных торгах бу-
дет присутствовать фанат американско-
го актера, невозможно.

Практика подтверждает слова россий-
ского эксперта. Через несколько лет, в 
2015 году, еще один Porsche 911, принад-
лежавший Маккуину, не смог найти но-
вого владельца на аукционе Christie’s, хо-
тя предварительная оценка была замет-
но более демократичной — эксперты 
аукциона предрекали, что за этот Porsche 
покупатели дадут около $250 тыс.

Страна советов
Совсем особая ситуация с отечественной 
ностальгической классикой. Автомоби-
ли советского производства — продукт 
почти исключительно для внутреннего 
рынка. Поэтому инвестиции в «Волги» и 

«Москвичи» рискованны. Хорошие эк-
земпляры стоят дорого, реставрация мо-
жет потребовать значительных вложе-
ний и занимать продолжительное вре-
мя, при этом на выходе получается авто-
мобиль, которым интересуются едини-
цы. Ждать спроса из-за рубежа не стоит, 
а на российских сайтах полно дешевых 
вариантов.

У серьезных коллекционеров, как 
правило, вся советская классика в иде-
альном состоянии уже есть. Богатейшие 
люди России скупают за миллионы дол-
ларов и редчайшие правительственные 
«ЗИСы», «ЗИЛы», прототипы, уникаль-
ные машины. Однако все эти цены ни-
как не соотносятся с реальным рынком, 
основную роль здесь играет сговор по-
средников, в свое время перегревших 
рынок. Выгодно реализовать подобные 
олдтаймеры на внешнем рынке практи-
чески невозможно.

Впрочем, и к вложениям в иностран-
ную автоклассику у россиян много во-
просов. Российский рынок почти не пре-
доставляет выбора олдтаймеров, поэто-
му приобретать их придется за рубежом. 
Отдельные сложности могут возникнуть 
с их таможенной легализацией, которая 
сама по себе способна солидно увели-
чить стоимость. Ведь никаких льгот ав-
томобилям старше 30 лет, кроме разре-
шения на ввоз без соответствия нормам 
токсичности и без обязательного модуля 
«ЭРА-ГЛОНАСС», не положено, для них 
действуют стандартные таможенные 
ставки. Со страховкой ситуация тоже ни-
как не регламентирована, отдельные 
компании готовы выдавать полисы ка-
ско, но порядок возмещения ущерба 
вряд ли учитывает особенности олдтай-
меров в полной мере. Например, если 
повреждена одна хромированная де-
таль, для идеального восстановления не-
обходимо перехромировать и все осталь-
ные элементы, иначе они будут отли-
чаться между собой, а это тянет за собой 
сотни тысяч рублей расходов.

Поэтому единицы в России видят 
олдтаймер не просто любимой игруш-
кой, а инвестпроектом. Долго, дорого, 
рискованно, очень много вопросов, от-
ветить на которые могут считаные спе-
циалисты. Можно заработать 300%, но 
легко уйти в минус, а можно и вовсе 
остаться ни с чем, если таможенные ор-
ганы посчитают, что автомобиль не со-
ответствует предъявляемым к классике 
требованиям аутентичности, и поста-
вят его на вечную стоянку. Однушка у 
метро в таких условиях продолжает 
оставаться гораздо более привлекатель-
ным вложением средств. •

СПИСОК САМЫХ ДОРОГИХ АВТОМОБИЛЕЙ НА АУКЦИОНЕ
ГОД АВТОМОБИЛЬ ЦЕНА ($) АУКЦИОННЫЙ ДОМ ДАТА

1 1962 FERRARI 250 GTO BERLINETTA 38 115 000 BONHAMS 2014

2 1957 FERRARI 335 SPORT BY SCAGLIETTI 35 711 359 ARTCURIAL 2016

3 1954 MERCEDES-BENZ W196R FORMULA 1 RACING SINGLE-SEATER 29 650 095 BONHAMS 2013

4 1956 FERRARI 290 MM BY SCAGLIETTI 28 005 000 RM SOTHEBY’S 2015

5 1967 FERRARI 275 GTB/4*S N.A.R.T. SPIDER BY SCAGLIETTI 27 500 000 RM 2013

6 1964 FERRARI 275 GTB/C SPECIALE BY SCAGLIETTI 26 400 000 RM 2014

7 1956 ASTON MARTIN DBR1 22 550 000 RM SOTHEBY’S 2017

8 1955 JAGUAR D-TYPE 21 780 000 RM SOTHEBY’S 2016

9 1939 ALFA ROMEO 8C 2900B LUNGO SPIDER BY TOURING 19 800 000 RM SOTHEBY’S 2016

10 1961 FERRARI 250 GT SWB CALIFORNIA SPIDER 18 649 760 ARTCURIAL 2015
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