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Срыв масок
В сентябре 2015 года Центр альтернатив-
ных видов топлива Университета Запад-
ной Виргинии (США) и Агентство по охра-
не окружающей среды (EPA) выпустили сов-
местное заявление, которое произвело в ав-
томобильной индустрии эффект разорвав-
шейся бомбы.

Регулятор уличил VW Group и входящие 
в состав концерна марки VW, Audi и Porsche 
в фальсификации данных о вредных выбро-
сах дизельных автомобилей. Обманывать 
экологов на протяжении нескольких лет уда-
валось благодаря «закладке» в программном 
обеспечении, которая при помощи встроен-
ных в машины систем (датчики ускорения, 
ABS, навигация и т. д.) определяла момент 
подключения тестового оборудования и ме-
няла алгоритм работы двигателя. В резуль-
тате уровень выбросов во время испытаний 
был до 40 раз ниже, чем заявленный.

Компания столкнулась с проблемами, гро-
зившими ей катастрофой. Концерн объявил 
об отзыве 11 млн автомобилей по всему ми-
ру — в разных странах были приняты разные 
программы. В США компания обязалась выку-
пить 475 тыс. автомобилей с двухлитровыми 
дизельными моторами TDI за $10 млрд. Более 
трети машин уже выкуплено и хранится на 
складах в Северной Америке. Часть из них уда-
лось переправить на Украину, где покупате-
лям предложили универсалы VW SportWagen 
в американской спецификации по цене от 
$19 тыс. до $22 тыс. Немецкий концерн также 
согласился компенсировать $14,7 млрд в поль-
зу правительства США в качестве мирового со-
глашения по урегулированию скандала.

Власти Южной Кореи отреагировали на 
«дизельгейт» запретом продажи в стране 32 

моделей Volkswagen, Audi и Bentley. В ре-
зультате паромы с уже доставленными на по-
луостров автомобилями возвращались в Ев-
ропу. Корейские клиенты концерна подали 
около 5 тыс. исков с требованием компенса-
ции трат на приобретение машин и мораль-
ного вреда.

В Европе Volkswagen объявил масштабную 
сервисную акцию, в рамках которой начал 
модернизировать дизельные двигатели 1.6 
TDI и 2.0 TDI. Весной 2017 года шведское из-
дание Teknikens Varld устроило проверку ха-
рактеристик моторов после обновления. Вы-
яснилось, что новое программное обеспече-

ние и изменение конструкции позволили по-
высить экологичность силовых агрегатов, но 
увеличили расход топлива примерно на 4%.

Скандал вокруг группы Volkswagen под-
стегнул интерес властей многих стран к дру-
гим автопроизводителям. В 2016 году ко-
миссия Главного антимонопольного управ-

ления Франции (DGCCRF) испытала 86 ди-
зельных автомобилей разных марок и обна-
ружила у многих из них превышение уров-
ня вредных выбросов. Первой в фальсифи-
кации уличили компанию Renault — прав-
да, представители марки сразу же опро-
вергли все обвинения в свой адрес. В сен-
тябре текущего года французское издание 
Le Monde, ссылаясь на доклад DGCCRF, сооб-
щило о фальсификации данных о вредных 
выбросах у 1 915 000 автомобилей концер-
на PSA Peugeot Citroen. Представители кон-
церна PSA также отвергли все претензии в 
свой адрес.

В январе американское EPA предъявило 
обвинение в махинациях с вредными вы-
бросами концерну Fiat Chrysler Automobiles. 
По данным агентства, обманный софт уста-
навливался на внедорожники Jeep Grand 
Cherokee и пикапы Ram 1500, оснащен-
ные трехлитровыми турбодизелями про-
изводства VM Motori. Претензии по пово-
ду использования обманного программно-
го обеспечения поступали от правительств 
разных стран к продукции компаний 
General Motors, BMW, Mercedes-Benz, Nissan 
и Suzuki. Однако ни одна из этих компаний 
пока не признала своей вины и не была при-
влечена к ответственности.

«Под прицел EPA также попали Volvo и 
Hyundai, однако превышение норм ток-
сичности в этих автомобилях было суще-
ственно ниже, чем у продукции группы 
Volkswagen,— рассказывает обозреватель 

”
Авторевю“ Юрий Ветров.— Немецкий кон-

церн подвел не сам факт обмана: после об-
наружения несанкционированного ПО не-
мецкие инженеры разработали новое, но и 
с ним автомобили не смогли пройти стен-
довые испытания, чего американ-
ские власти уже не стерпели».

«Дизельгейт», едва ли не самое важное событие в автомобильной индустрии за последнее десятилетие, как и последовавшие за ним более 
скромные «гейты», имел неожиданный эффект. Вопреки ожиданиям экспертов, компании—непосредственные участники скандала не ушли 
в затяжной кризис, а, напротив, показывают неплохой рост. Покупателей, как выяснилось, не волнует честность результатов тестов на эколо-
гичность, потому что эти тесты бесконечно далеки от реальной жизни. И неслучайно регуляторы уже сейчас начали менять правила проверок.

Выхлопам готовят медные трубы
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От новейшей Audi Aicon до электробуса «КамАЗ» — обзор самых интересных автомобилей  
с автопилотом, которые заполнят дороги мира к 2025 году |19
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Последние десятилетия проходят в автомо-
бильной индустрии под знаком борьбы за 
снижение выбросов СО2 и, как следствие, 
повышение топливной экономичности.

До недавнего времени это достигалось 
двумя способами. Во-первых, внедрени-
ем гибридных технологий: использование 
электромотора позволяет снизить нагруз-
ку на бензиновый двигатель, а следователь-
но, уменьшить выбросы. Второе направле-
ние — так называемый downsizing, сниже-
ние рабочего объема двигателей при сохра-
нении на том же уровне показателей мощно-
сти и крутящего момента за счет использова-
ния турбонагнетателей. Меньший объем мо-
тора — меньший расход топлива, а исполь-
зование турбины позволяет эффективнее 
его сжигать. Тем более что главным апологе-
том идеи «даунсайзинга» выступал один из 
основных игроков в индустрии — концерн 
VW Group. А потом случился «дизельгейт».

Строго говоря, крупнейший за многие 
годы скандал в автомобильной отрасли не 
обесценил саму идею «даунсайзинга». Дру-
гое дело, что обман с тестами превратил 
этот подход из главного в «один из». А заод-
но повысил интерес к другим технологиче-
ским решениям, считавшимся до того мар-
гинальными.

Одно из таких решений — представлен-
ная в сентябре компанией Mazda техноло-
гия Skyactiv-X. Японцы решили создать дви-
гатель, комбинирующий принципы работы 
бензинового и дизельного моторов. В двига-
телях, работающих по циклу Отто, воспла-
менение топливно-воздушной смеси про-
исходит за счет искры от свечи зажигания. В 
моторах, построенных на принципах, пред-
ложенных Дизелем, воспламенение проис-
ходит от сжатия: под давлением топливно-
воздушная смесь самовозгорается. До сих 
пор две эти системы существовали парал-
лельно, не пересекаясь. Пока не появилась 
идея Skyactiv-X.

Японцам удалось создать мотор, воспла-
менение топливно-воздушной смеси в кото-
ром в зависимости от условий работы про-
исходит как от искры свечи зажигания, так и 
от сжатия. Главное преимущество подобно-
го подхода — возможность работы на свер-
хобедненных смесях с высоким коэффици-
ентом воздух/топливо, которые невозможно 
воспламенить от искры. В результате, по сло-

вам инженеров, топливная экономичность 
повышается на 20–30% по сравнению с акту-
альным мотором Skyactiv-G и на 35–45% по 
сравнению с бензиновым мотором Mazda 
того же объема 2008 года. Кроме того, более 
широкий диапазон работы двигателя по-
зволяет иначе подбирать передаточные чи-
сла трансмиссии для автомобилей, им осна-
щенных, что обеспечивает дополнительную 
экономию топлива. Японцы подчеркивают: 
речь идет об эффективности в реальной экс-
плуатации, а не на тестовых стендах.

«Для японской компании сама мысль 
сделать промышленный продукт с зало-
женным в него обманом непостижима,— 
говорит Итиро Хироси, управляющий ди-
ректор Mazda Motor Corporation, отвеча-
ющий за разработку новых автомобилей, 
силовых агрегатов и трансмиссий и про-
дуктовое планирование.— До 

”
что-то-гей-

та“ мы неоднократно изучали опыт наших 
коллег и были уверены, что у них есть ка-
кие-то неизвестные нам технологические 
преимущества, которые позволяют им до-

биваться таких результатов. Повторить их 
мы не могли, поэтому у нас, как у малень-
кой компании, оставался один шанс: пы-
таться идти собственным путем. И дальней-
шие события показали, что мы были не так 
уж и неправы».

Mazda действительно заговорила о важ-
ности «экономичности в реальном мире» до 
того, как это стало актуальным. Компания 
давно пытается изобретать велосипед, из-
бегая тренда «даунсайзинга». Ирония, прав-
да, заключается в том, что отказаться от не-
го и искать свой путь японскую компанию 
заставили обстоятельства: у Mazda не было 
ни нужных технологий, ни денег на их раз-
работку — вот и пришлось обходиться свои-
ми ресурсами. Но оказывается, и такой под-
ход может принести успех.

По словам господина Хироси, предста-
вителей Mazda все чаще приглашают об-
суждать нормативы, которые вступят в си-
лу через поколение. На этих обсуждениях 
японцы предлагают перейти к измерению 
эффективности в условиях реальной экс-
плуатации.

И, судя по всему, шансы убедить своих со-
беседников у них довольно велики.

Алексей Шмелев

Mazda помирит Отто и Дизеля
Последовавший за «дизельгейтом» пересмотр стандартов оценки эффективности 
автомобилей с большей ориентацией на «реальную жизнь» может повлечь за собой 
и смену технической парадигмы в области создания двигателей. В авангард могут 
выйти необычные технологические решения, такие как, например, мотор Skyactiv-X 
от Mazda, представляющий собой симбиоз дизельного и бензинового двигателей.

— правила игры —

Альтернативная 
реальность

Вопреки предположениям экспертов, скан-
дал не только не потопил группу Volkswagen, 
но даже не смог нанести ей существенный 
урон. В злополучном 2015 году продажи 
VW Group просели всего на 2%, но ровно че-
рез год она вышла в плюс и реализовала по-
чти 10,4 млн автомобилей (+3,8%), обогнав 
концерн Toyota и став самым крупным авто-
производителем в мире. В первой половине 
текущего года новый рекорд: 5,2 млн новых 
машин (+4,2% по сравнению с показателем 
2016-го). Причем продажи в США растут быс-
трее, чем в целом по Европе, небольшой спад 
в первом полугодии текущего года отмечен 
только в Китае и Германии.

Объяснить этот удивительный с первого 
взгляда факт просто: тесты на эффективность 
и экологичность работы моторов, как и их ре-
зультаты, настолько далеки от реальности, 
что потребители давно перестали обращать 
на них внимание. Поэтому не обратили вни-
мания и на скандал, связанный с тестами — 
человека, далекого от спорта, не интересует, 
кого из спортсменов поймали на допинге.

«Каталожные данные несут в себе мало по-
лезной информации для потребителя,— го-
ворит Итиро Хироси, управляющий дирек-
тор Mazda Motor Corporation, отвечающий за 
разработку новых автомобилей, силовых аг-
регатов и трансмиссий и продуктовое плани-
рование.— Именно поэтому мы в Mazda дав-
но оперируем не 

”
паспортными“ данными, а 

так называемой real world fuel economy (эко-
номичность в реальной жизни). Еще на этапе 
разработки мы стремимся сделать так, чтобы 
наши машины показывали достойные ре-

зультаты по экономичности в руках наших 
клиентов, а не на тестовых стендах».

То, о чем говорит господин Хироси, по-
нятно каждому автомобилисту: ни для кого 
из автовладельцев не секрет, что задача до-
стичь заявленных в «паспорте» характери-
стик топливной экономичности относится 
к разряду неразрешимых. В реальной жизни 
расход топлива всегда будет больше, причем 
порой значительно.

Ирония заключается в том, что тест, ко-
торым до недавнего времени измеряли «па-
спортную» эффективность автомобилей в 
Европе, назывался NEDC — New European 
Driving Cycle («Новый европейский цикл во-
ждения»). Принимали этот стандарт в 1997 го-
ду, и тогда считалось, что его программа по-
зволяет наиболее адекватно отразить опыт ре-
альной эксплуатации автомобиля большинст-
вом жителей Европы. Вышло по-другому.

Прямое следствие «дизельгейта»: с 1 сен-
тября текущего года в Европе запущена но-
вая система проверки автомобилей на ток-
сичность, сменившая цикл NEDC. Отныне 
все машины будут проходить тесты в реаль-
ных условиях движения (RDE), а лаборатор-
ные испытания (WLTP) ужесточены. В Евро-
комиссии считают, что новая система изме-
рения позволит более реалистично оцени-
вать уровень выбросов углекислого газа, ок-
сидов азота и других загрязняющих веществ.

Поверят ли потребители обновленному 
тесту — вопрос открытый. Но уже сейчас оче-
видно, что, если проверки действительно бу-
дут проходить «как в жизни», их результаты 
могут оказаться столь же неожиданными, 
как и итоги «дизельгейта». И в тренд войдут 
новые, не слишком востребованные до того 
технологии.

Сергей Белоусов, Алексей Шмелев

Выхлопам готовят  
медные трубы

Представители Mazda обещают запустить  
моторы с технологией Skyactiv-X  
в серийное производство уже в 2019 году
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К Т О  О Т В Е Т И Л  З А  « Д И З Е Л Ь Г Е Й Т »

Самой значимой фигурой VW Group, оказавшейся 
за решеткой в связи с «дизельгейтом», стал Вольф
ганг Хатц. Немецкая прокуратура поместила его под 
стражу 28 сентября 2017 года. С 2007 года он зани
мал пост руководителя отдела разработки двигателей 
и трансмиссий концерна Volkswagen Group и покинул 
компанию в самом начале скандала в 2015м, будучи 
членом совета директоров Porsche.

Месяцем ранее в США к 40 месяцам тюрьмы 
и $200 тыс. штрафа был приговорен бывший руко
водитель по дизельным технологиям подразделения 
VW Group of America Джеймс Лиэнг. Он признал себя 
виновным в обмане государственных органов контро
ля за экологией и даже пошел на сотрудничество 
со следствием, благодаря чему срок его заключения 
оказался меньше максимального. В ходе расследо
вания выяснилось, что он не только занимался раз
работкой «закладки» в дизельные моторы, но и лично 
получал от EPA разрешение на поставку машин в США. 

Американские власти также арестовали исполнитель
ного директора концерна Оливера Шмидта. В начале 
августа в Окружном суде в Детройте Оливер Шмидт 
признал свою вину в искажении данных об уровне 
вредных выбросов. Ему грозит до семи лет тюрьмы 
и денежный штраф в размере до $400 тыс.

В конце июня Минюст США направил в Интерпол 
запрос о розыске еще пяти бывших топменедже
ров Volkswagen, которых считают ответственными 
за фальсификации. Правоохранительные органы пока 
не предъявляют претензий бывшему главе концер
на Volkswagen Мартину Винтеркорну, однако среди 
разыскиваемых международной полицией есть два его 
доверенных лица. Сейчас они и еще трое подозревае
мых находятся в Германии, но власти этой страны пока 
не готовы выдать их Штатам. Еще семеро сотрудников 
находятся под следствием в Южной Корее, один из ру
ководителей Volkswagen Korea в связи с «дизельгейтом» 
уже осужден на полтора года тюремного заключения.
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Первый пошел
Американец Джошуа Браун вряд ли рассчиты-
вал вписать свое имя в историю, тем более та-
ким способом: господин Браун, увлекавший-
ся новыми технологиями и наматывавший 
по 70 тыс. км в год в своей Tesla Model S, стал 
первой признанной жертвой автопилота, на-
рушившего главный закон робототехники, 
сформулированный еще в 1924 году писате-
лем-фантастом Айзеком Азимовым. Закон 
гласит: робот не может причинить вред чело-
веку своим действием. Или бездействием.

Автопилот, которым был оснащен седан 
под недоуправлением господина Брауна, 
не смог «увидеть» двигавшийся наперерез 
Tesla грузовик — видимо, белый полупри-
цеп слился с ярким небом. Не заметил по-
мехи и сам Джошуа. Расследование показа-
ло, что тормоза не были задействованы, хо-
тя у водителя было достаточно времени на 
то, чтобы уйти от столкновения.

Впрочем, в общей картине мира это про-
исшествие — лишь исключение, испытыва-
ющее статистику на прочность. И пока она 
на стороне автопилота. Согласно данным 
компании Tesla, при включенной управля-
ющей электронике на 130 млн миль пробе-
га приходится один летальный исход. В ми-
ровом масштабе общий показатель смертно-
сти в ДТП в два с лишним раза выше: одна 
смерть на 60 млн миль пробега. Кроме того, 
расследование, проведенное после гибели в 
ДТП Джошуа Брауна, показало, что, с тех пор 
как на Tesla был внедрен автопилот, количе-
ство аварий с участием этого автомобиля со-
кратилось на 40%.

Установленные в любую Tesla оборудова-
ние, камеры и датчики уже сейчас способны 
обеспечить автономность высшего уровня, то 
есть действовать без вмешательства водителя 
во всех ситуациях. «Железо» готово, однако 
функции автопилота будут разблокироваться 
и совершенствоваться с помощью пакетов об-
новления программного обеспечения по ме-
ре разработки софта и нормативной базы, ко-
торая в разных странах имеет свои особенно-
сти. Пока же автомобиль предупреждает, что 
водитель должен постоянно контролировать 
поведение электроники, всегда держать руки 
на руле и быть готов перехватить управление.

Корпоративный стандарт
Еще один шаг, а вернее — сразу три, к отстра-
нению человека от руля сделала компания 
Audi. Недавно она представила новое поколе-
ние представительского седана А8 с система-
ми, гарантирующими автономность третьего 
уровня. Это первый в мире крупносерийный 
автомобиль, штатно предлагающий столь вы-
сокую степень автоматизации. Машина по-
зволяет водителю убирать руки с руля и не ка-
саться педалей, пока скорость движения не 
превышает 60 км/ч. Седан способен самосто-
ятельно двигаться в пробке, разгоняться с ме-
ста и тормозить до полной остановки, а так-
же поддерживать рядность движения. Третий 
уровень автономности означает, что водитель 
в таких условиях может отвлечься от вожде-
ния, но должен быть готов взять управление 
на себя, когда этого потребует система.

На Франкфуртском автосалоне марка по-
казала также два концепта с еще более вы-
сокой степенью автономности. Кросс-купе 
Audi Elaine способно передвигаться по маги-
страли на скоростях до 130 км/ч полностью 
самостоятельно, при необходимости даже 
меняя полосы движения без вмешательст-
ва водителя. Все технологии концепта объе-
динены «зонтиком» Audi AI, использующим 
искусственный интеллект и методы машин-
ного обучения. Системы концепта связаны 
облаком с системами других автомобилей, 
что позволяет перенимать опыт и новую ин-
формацию всему парку Elaine.

Четырехдверный концепт Audi Aicon, 
также показанный во Франкфурте, предла-
гает посадочную формулу 2+2, при этом в его 
салоне нет ни педалей, ни руля. Именно по-
следнее и определяет его способность к ав-
тономности высшего, пятого уровня. Одна-
ко в отличие от других проектов автомоби-
лей без водителя, ориентированных на мас-
совые перевозки, это лимузин с роскошным 
интерьером.

Компания Waymo, бывший проект авто-
номного автомобиля Google, отказалась от 
смешного гугломобиля Firefly в пользу се-
рийного гибридного минивэна Chrysler 
Pacifica. Компания сообщает, что суммарный 
пробег ее автомобилей в полностью авто-
номном режиме уже превысил 3 млн миль. 
Автомобили испытываются в абсолютно ре-
альных условиях эксплуатации, Waymo да-

же запустила пилотную программу по пере-
возке частных лиц в Фениксе, США. Правда, 
водитель все же присутствует — на всякий 
случай и чтобы не нарушать закон.

След Fiat Chrysler Automobiles (FCA) мож-
но найти и в другом автопилотном проек-
те. Концерн присоединился к BMW, Intel и 
Mobileye, которые ведут разработку глобаль-
ной автономной платформы — планирует-
ся, что ею смогут воспользоваться и другие 
марки. Глава FCA Серджо Маркьонне уверен, 
что объединение усилий и совместный по-
иск решений спорных вопросов дадут суще-
ственную экономию и хороший результат. 
Ожидается, что платформа 4/5 уровня станет 
доступна к 2021 году.

Есть прогресс и по части беспилотного 
грузового транспорта. Корпорация Daimler 
уже проводит тесты на дорогах штатов Оре-
гон и Невада автоколонны из двух транс-
портных средств. Второй грузовик под 
контролем электроники следует на мини-
мальной дистанции от лидирующего, что 
позволяет снизить лобовое сопротивление 
и, соответственно, повысить топливную 
экономичность. Безопасность гарантиро-
вана быстротой реакции электроники: она 
составляет всего 0,2 сек., тогда как человеку 
требуется не меньше секунды на то, чтобы 
осознать изменение ситуации.

Илон Маск в своем твите сообщил дату 
первого показа и начала дорожных испыта-
ний тяжелого электрогрузовика Tesla с бес-
пилотными технологиями. Ожидается, что 
это произойдет уже 26 октября.

Разработку автономного автомобиля 
анонсировала и российская компания «Ян-
декс»: в мае она представила видеоролик, 
главным героем которого выступила Toyota 
Prius без водителя, зато с большим количе-
ством электронного оборудования, камер и 
датчиков. Для создания беспилотника ком-
пания применила технологии собственной 
разработки. Машина умеет следовать по за-
данному маршруту, распознавать и объез-
жать препятствия, а если это невозможно, 
она останавливается, пока условия не позво-
лят продолжить движение. Этот же автомо-
биль показывали Владимиру Путину во вре-
мя его визита в офис «Яндекса».

Интерес к теме беспилотного автомоби-
ля заметен и в организации специальной 

инфраструктуры. Недавно в технопарке «Ка-
либр» открылся первый полигон для испы-
тания транспорта, не нуждающегося в води-
теле. Трасса длиной 400 м воспроизводит ти-
пичную городскую среду — с остановками, 
круговым движением и переходами. А роль 
пешеходов, пересекающих проезжую часть, 
выполняют сотрудники технопарка.

Кроме того, Россия представит свои до-
стижения в области создания беспилотных 
автомобилей во время чемпионата мира по 
футболу, который будет проходить с 14 июня 
по 15 июля 2018 года. Об этом заявил вице-
премьер Аркадий Дворкович, выступая на 
открытии Международного форума науки 
и технологии в обществе в японском городе 
Киото. Ожидается, что посетителей первен-
ства будут перевозить электробусы совмест-
ной разработки НАМИ и ПАО КамАЗ.

Вне закона
Разработчики беспилотных автомобилей 
считают, что примерно к 2025 году ассисти-
рованное или автономное вождение станет 
практикой. Но для этого нужно внести из-
менения в законы. Сейчас в подавляющем 
большинстве стран мира автопилоты вне за-
кона — как в части технических регламен-
тов, так и в части административного и гра-
жданского права. Вопросов и правда много. 
Кто будет отвечать за причиненный ущерб, 
случись автопилоту попасть в аварию? Кто 
из четырех пассажиров должен считаться во-
дителем, предъявлять документы и дышать 
в трубочку по требованию инспектора, если 
автомобиль не имеет руля и педалей?

Поэтому системы автономного вождения 
находятся в статусе экспериментальных даже 
в США, добившихся наибольшего прогресса 
в подобных разработках. Разрешения на ис-

пытания беспилотных автомобилей выдают 
власти штатов, при этом процедуры и коли-
чество разрешений очень разнятся. Однако 
в конце сентября Коалиция за мобильность 
будущего (Coalition for Future Mobility) опу-
бликовала обращение, призывающее Сенат 
США принять закон, который будет на феде-
ральном уровне регламентировать правила 
испытаний и разработки автономных авто-
мобилей, что существенно ускорит их появ-
ление на дорогах. В организацию входят не 
только автомобильные бренды, но и многие 
ассоциации США: экологические, защища-
ющие интересы отдельных групп граждан и 
людей с ограниченными возможностями. Ко-
алиция акцентирует внимание на преимуще-
ствах беспилотного автомобиля: он повысит 
безопасность перемещений, так как, соглас-
но статистике Национального управления 
безопасностью движения на трассах США, 
94% ДТП происходит по вине человека. Кро-
ме того, распространение автономного тран-
спорта снизит потребление топлива и коли-
чество вредных выбросов в атмосферу, по-
зволит уменьшить загруженность дорог. Осо-
бенно подчеркивается, что автопилот сдела-
ет важный вклад в развитие общества равных 
возможностей, поскольку даст больше неза-
висимости пожилым людям или людям, ко-
торые в силу ограничений по здоровью не мо-
гут самостоятельно управлять автомобилем. 
Представители Сената сообщили, что законо-
дательный орган одобрит регламент, но под-
робности огласят только в ближайшее время.

Однако не стоит ждать легкого и быстро-
го наступления светлого автомобильного бу-
дущего во всем мире. Некоторые страны, по 
крайней мере пока, решительно настроены 
против беспилотников. Так, по сообщениям 
газеты Hindustan Times, министр транспор-
та Индии Нитин Гадкари ясно дал понять, 
что власти против самоуправляемого авто-
мобиля, поскольку они заинтересованы в со-
хранении рабочих мест в отрасли перевозок.

Петр Ястребов

Тебе водить
Всего через восемь лет, в 2025 году, на дорогах начнут массово появляться беспилот-
ные транспортные средства, умеющие в определенных ситуациях брать управление 
на себя и освобождать водителя от необходимости следить за движением, уверены 
эксперты и игроки рынка. Это могло бы произойти и раньше: автопилоты в ограничен-
ных сериях можно запустить хоть завтра — подобные программы ведут многие произ-
водители. Но сначала нужно урегулировать правовые вопросы. А это непросто.

В салоне Audi Aicon нет руля и педалей —  
не ясно, кто из находящихся в машине должен 
дышать в трубочку, если остановит сотрудник 
полиции
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Звучит как сюжет из научно-фантастическо-
го произведения, но это уже реальность. По 
сообщениям Emirates News Agency, офици-
ального новостного агентства ОАЭ, 25 сентя-
бря в Дубае состоялся первый полет в реаль-
ных условиях аппарата вертикального взле-
та, разработанного немецким стартапом 
Volocopter.

Летательный аппарат похож на неболь-
шой вертолет, но вместо несущего винта у 
него круглая рама, на которой размещено 
18 пропеллеров — в целом конструкция на-
поминает страдающий слоновостью ква-
дрокоптер. Каждый пропеллер приводится 
в движение электромотором, который пи-
тается от литий-ионного аккумулятора. За-
пас энергии позволяет электрокоптеру пе-
редвигаться по воздуху в течение 27 минут 
на крейсерской скорости 50 км/ч, а его мак-
симальная скорость составляет 100 км/ч. 
Максимальная дальность полета — 27 км, 
но разработчик обещает возможность ин-
теграции более емких аккумуляторов, спо-
собных увеличить время и дистанцию по-
лета. Пополнить запас энергии можно все-
го за 40 минут посредством системы быст-
рой зарядки.

Безопасность гарантируется высокой сте-
пенью дублирования всех систем, но в край-
нем случае электрокоптер предлагает тра-
диционное средство спасения — парашют. 
Впрочем, разработчики уверены в том, что 
прибегать к нему не придется.

Испытания будут продолжаться еще пять 
лет. За это время также должно быть выра-
ботано законодательство в сфере перевозок 

городским воздушным транспортом, раз-
мечены доступные воздушные коридоры и 
определены места посадки и высадки пас-
сажиров. Небольшой срок, если учесть, что 
главная идея этого летательного аппарата 
— автономность. Предполагается, что кли-
енты будут вызывать Volocopter в нужную 
им точку с помощью мобильного приложе-
ния, а полет будет происходить в автомати-
ческом режиме. Власти Дубая намереваются 
изменить систему городской мобильности 
к 2030 году — планируется, что к этому вре-
мени 25% перемещений будет выполнять-
ся с помощью беспилотных транспортных 
средств. В том числе беспилотных летатель-
ных аппаратов.

Немецкий стартап, в который концерн 
Daimler и пул неназванных частных инве-
сторов вложили €25 млн, далеко не един-
ственное предприятие, ведущее работу в 
области беспилотных воздушных перево-
зок. Крупные игроки инвестируют в суще-
ствующие проекты или создают новые по-
дразделения, чтобы быть в тренде. Напри-
мер, Airbus, создавший крупнейший в ми-
ре двухпалубный пассажирский самолет 
A380, ведет разработку нескольких проек-
тов компактных автономных аппаратов 
вертикального взлета. Интересен и нестан-
дартен проект, который он готовит совмес-
тно с итальянской инжиниринговой компа-
нией Italdesign. Проект Pop.Up предусматри-
вает модульный подход: пассажирская кап-
сула может стыковаться с колесным шасси 
для перемещения по дорогам и с воздушным 
модулем, который при необходимости под-
хватывает ее и переносит к месту назначе-
ния, минуя пробки. Поскольку это автоном-

ная транспортная система, колесное шас-
си в этом случае может самостоятельно воз-
вращаться на базу и вставать на подзарядку 
— Pop.Up предусматривает использование 
только электрических моторов.

Еще одну разработку беспилотного ле-
тательного аппарата Airbus с электромото-
рами ведет подразделение компании, рас-
положенное в Кремниевой долине. Проект 
Vahana (в индийской мифологии — средст-
во передвижения богов) предусматривает 
вертикальный взлет с последующим перево-
дом крыла в крейсерское положение для го-

ризонтального полета. По словам разработ-
чиков, стоимость перемещения на аппарате 
будет сравнима с ценой поездки на такси, но 
пассажиры смогут добираться до точки на-
значения в два-четыре раза быстрее. Даль-
ность полета составит около 80 км. Кроме то-
го, Vahana может выполнять и другие зада-
чи: выступать в роли скорой помощи и спа-
сательного транспорта, становиться эксклю-
зивным лимузином или рабочей лошадкой 
для быстрой доставки грузов. Дебют запла-
нирован на 2020 год.

К тому же времени должен взлететь 
и аппарат SkyDrive (проект стартапа 
CART!VATOR): начало продаж намечено на 
2023 год. Его создают японские инженеры, 
занятые в автомобильной и авиационной 

отраслях, в свободное от основной работы 
время. Энтузиасты получили поддержку 
крупного бизнеса, в том числе компании 
Toyota. 1 октября стартап анонсировал но-
вый дизайн летательного аппарата: по про-
екту SkyDrive сможет перемещаться по до-
рогам общего пользования, а при необходи-
мости взлетать и садиться в любой их точ-
ке. Скорость движения по земле составит до 
150 км/ч, по воздуху — 100 км/ч.

Проект, однако, примечателен не только 
техническими деталями. Хотя пока проведе-
ны только испытания макета, создатели ап-
парата рассчитывают на то, что SkyDrive смо-
жет принять участие в церемонии зажжения 
олимпийского огня на Играх в Токио-2020.

Петр Ястребов

Такси прилетело
Мир на пороге новых систем мобильности. Последний 
тренд — летающее такси, которое самостоятельно 
прибудет по вызову и самостоятельно доставит клиен-
та в пункт назначения.

Летающее такси Volocopter удивило  
даже привычных к разным излишествам  
дубайских шейхов
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— технологии —

Шесть фантастических опций, которые в недале-
ком будущем могут стать серийным оборудовани-
ем автомобилей.

Биометрический доступ
Удивительно, но автопром иногда отстает от современ-
ных реалий: в российской армии даже солдаты-срочни-

ки проходят в столовую, сканируя отпечаток пальца, а в 
смартфонах эта функция была внедрена несколько лет 
назад. Впрочем, скорее всего, уже в самое ближайшее вре-
мя машины можно будет отпирать и заводить посредст-
вом сканирования отпечатка пальца или сетчатки глаза.

А вот голосовое управление отпиранием и запирани-
ем дверей и активацией автопилота, недавно представ-
ленное компанией Volkswagen, пока выглядит нежиз-
неспособным. Во-первых, сложно и дорого реализовать 

индивидуальное распознавание голоса, во-вторых, по-
добные функции даже в интерфейсах нынешних авто-
мобильных мультимедийных систем не пользуются осо-
бой популярностью.

Степень сжатия по запросу
Infiniti QX50 нового поколения, который будет выпущен 
в следующем году, получит двигатель с изменяемой сте-
пенью сжатия. За ним последуют и другие: подобную 
технологию запатентовала компания Toyota. Такой мо-
тор сокращает расход топлива в среднем на 27% — солид-
ная экономия.

Японские автопроизводители реализовали эту функ-
цию по-разному. У Infiniti за счет изменения положения 
шатуна уменьшается или увеличивается ход поршня. Со-
ответственно, степень сжатия может варьироваться от 8:1 
до 14:1 — от «спорткаровского» до «пенсионерского» ре-
жимов езды. Toyota предлагает использовать шатуны с 
изменяемой длиной, но эффект обещает получить тот же.

Камеры полного вида
Совсем скоро водитель сможет смотреть «сквозь» перед-
ние стойки автомобиля: Toyota нашла дешевый и эф-
фективный способ воплотить футуристическую идею 
Jaguar Land Rover, представленную еще 2014 году, а зна-
чит, технология имеет шанс стать массовой и доступной.

По задумке британской компании водитель может 
«просвечивать» стойки и капот при помощи комплекса 
камер и проекционных дисплеев. Японцы же предлагают 
использовать вместо дорогих камер высокого разрешения 
сложную систему полупрозрачных зеркал. Отражение че-
ловека или выезжающего из-за поворота автомобиля бу-
дет появляться на самой стойке, покрытой светонепрони-
цаемым материалом. Технология уже запатентована.

А зеркала заднего вида заменят на камеры — такие 
решения присутствуют в концептах уже много лет, но на 
практике используются только в кабинах машинистов 
поездов московского метро. В BMW хотят быть первыми 
и обещают внедрить такое решение к 2019 году. Каме-
ры хороши тем, что они намного меньше зеркал, но при 
этом обзорность — изображение выводится на внутри-
салонные дисплеи — значительно лучше.

Тяга к общению
Скоро автомобили смогут обсуждать между собой в проб-
ках погоду и варианты маршрутов: все крупнейшие ав-
токомпании разрабатывают интерфейс Car-to-Car — сис-
тему коммуникации и взаимодействия машин. За счет 
радаров, датчиков и связи по беспроводным сетям авто-
мобили будут способны передавать друг другу информа-
цию о торможениях и разгонах, сработавших подушках 
безопасности, ремонтных работах, что позволит водите-

лю заранее принимать решение или даже положиться на 
полуавтономные и автономные системы управления, на-
пример автоматическое торможение.

Ведущие автопроизводители не просто разрабатыва-
ют систему Car-to-Car, но и активно взаимодействуют и 
унифицируют наработки. Чем больше функций появля-
ется в разных моделях, тем дешевле становится их при-
менение, поэтому коммуникация машин — дело бли-
жайшего будущего.

Гид в лобовом
Выводить проекцию навигационных подсказок на все ло-
бовое стекло первой начала компания Jaguar Land Rover. 
Эффектная идея британцев, впервые представленная в 
2014 году, носила скорее имиджевый характер: перед гла-
зами водителя прямо на ветровом стекле рисуются под-
сказки правильной траектории прохождения поворота. 
Примерно так в игровых гоночных симуляторах отобража-
ются показания спидометра и даже виртуальный автомо-
биль, показывающий прохождение предыдущего круга.

Однако эту идею стали развивать сразу несколько ав-
томобильных и IT-компаний. Навигатор дополненной 
реальности будет выводить на лобовое стекло проекцию 
маршрута навигационной системы, подсвечивая нуж-
ный поворот, и даже информацию о достопримечатель-
ностях в поле зрения, а также обозначать возможные пре-
пятствия и опасности: пешеходов, велосипедистов и дру-
гие автомобили.

Шины с интеллектом
В отдаленном будущем обычным явлением стану т «ум-
ные» колеса, разработку которых уже сейчас ведут шин-
ные компании. На прошедшем в сентябре автошоу во 
Франкфурте сразу несколько производителей показа-
ли свои разработки. Компании стремятся создать уни-
версальные покрышки, способные подстраиваться к до-
рожным условиям.

Так, Continental изобрела шины с изменяемым пят-
ном контакта. За счет встроенного в резину микропро-
цессора шина сама определяет тип поверхности — сколь-
зкая, мокрая, неровная или обычная. В зависимости от 
этого колесо либо подкачивается, благодаря чему умень-
шаются пятно контакта и, соответственно, расход топли-
ва, либо сдувается, увеличивая площадь соприкоснове-
ния шины с дорогой и улучшая ее сцепные свойства.

В корейском Hankook сосредоточили внимание на 
протекторе, а точнее, его блоках и ламелях. В будущем 
шины этого производителя позволят транспортным сред-
ствам взбираться по лестницам, проходить повороты на 
огромной скорости, перестраиваться из ряда в ряд без по-
ворота колес и выполнять другие невероятные трюки.

Сергей Белоусов

Дорожный набор
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Виртуальный автомобиль показывает водителю настоящей машины, как элегантнее справиться с круговым движением
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