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авиастроение

— военное дело —

Хозяева неба
Почти шесть лет назад на авиасалоне 
МАКС-2011 в Жуковском посетители 
были в восторге от «русского НЛО», 
как окрестили иностранные делега-
ты российский сверхманевренный 
истребитель поколения 4++ Су-35С. 
Машина показывала чудеса высше-
го пилотажа, танцевала на хвосте, 
разворачивалась буквально на од-
ном месте, поражая воображение 
всех наблюдавших полетную про-
грамму выставки. С тех пор этот са-
молет стал не только любимцем пу-
блики на авиашоу и визитной кар-
точкой концерна «Сухой», входяще-
го в Объединенную авиастроитель-
ную корпорацию (ОАК), но и участво-
вал в боевых действиях в Сирии, где 
прекрасно себя показал. На нынеш-
нем Московском международном 
авиасалоне в Жуковском Су-35С сно-
ва порадует зрителей и профессио-
налов программой высшего пилота-
жа, в том числе покажет «колокол» и 
«кобру Пугачева».

Су-35С отличает от предшествен-
ников набор боевых возможностей, 
куда входят не только новейшие и 
мощные системы разведки и воору-
жения. Одна из его важнейших ха-
рактеристик — способность лететь 
на сверхзвуковой скорости в бес-
форсажном режиме. Такую мощь са-
молету дает новейшая силовая уста-
новка, которую разработала Объеди-
ненная двигателестроительная кор-
порация (ОДК): турбореактивный 
двухконтурный двигатель АЛ-41Ф-
1С поколения 4++ с форсажной каме-
рой и управляемым вектором тяги.

Как говорят эксперты, это двига-
тель, который позволяет самолету 
взлетать буквально по-ракетному, не 
под углом к горизонту, а вертикаль-
но вверх — настолько высок уровень 
его тяговооруженности. Рассмотреть 
поближе этот самолет сможет каж-
дый посетитель нынешнего авиаса-
лона, в том числе с помощью совре-
менных презентационных техноло-
гий. «Предлагаемые 

”
Рособоронэкс-

портом“ вооружение и военная тех-
ника на МАКС-2017 впервые будут 
представлены на голографических 
панелях и в виде интерактивной 
мультиэкранной презентации с эле-
ментами левитации»,— рассказал за-
меститель генерального директора 
компании Сергей Гореславский, сло-
ва которого привели в пресс-службе 
«Рособоронэкспорта».

Интерес к Су-35 проявляют сра-
зу несколько стран. В частности, Ки-
тай уже получил первые четыре ма-
шины из заказанных 24. Стоимость 
контракта — около $2 млрд. По сло-
вам главы Федеральной службы по 
военно-техническому сотрудничест-
ву Дмитрия Шугаева, сейчас идут пе-
реговоры об экспорте Су-35 в ОАЭ, по 
данным госкорпорации «Ростех», ин-
терес к истребителям проявляют Ин-
донезия и Бразилия.

Штатной силовой установкой от 
Су-35 на первом этапе оснащаются 
самолеты следующего, пятого поко-
ления — Т-50, или перспективный 
авиационный комплекс фронтовой 
авиации (ПАК ФА). Об этой машине 
уже много писали, но значительная 
часть информации до сих пор остает-
ся закрытой. Как и на прошлых ави-
асалонах, Т-50 примет участие в лет-
ной программе на авиашоу в Жуков-
ском, но на земле его удастся уви-
деть разве что зачехленным.

На сегодня известно, что Т-50 пол-
ностью соответствует всем требова-
ниям, предъявляемым к машинам 
пятого поколения,— сверхманев-
ренность, бесфорсажный сверхзвук 
и малозаметность, которую обеспе-
чивают композитные детали само-
лета и его спецпокрытие. Авиаци-
онный комплекс несет на борту ра-
дар с активной фазированной ре-
шеткой, что позволяет ему скани-
ровать пространство вокруг себя на 
сотни километров и одновременно 
отслеживать десятки целей. В 2016 
году были построены седьмой, вось-
мой и девятый экземпляры самоле-

та, в конце нынешнего года в ВКС 
России поступит первая партия из 
пяти серийных Т-50.

А 11 ноября прошлого года в лыт-
каринском опытно-конструктор-
ском бюро им. А. Люльки, входящем 
в Объединенную двигателестрои-
тельную корпорацию, состоялся 
первый запуск стендового образца 
двигателя-демонстратора «изделие 
30», который впоследствии станет 
штатной силовой установкой для са-
молетов пятого поколения. Его ис-
пытания, как ожидается, начнутся в 
следующем году.

Другой сверхманевренный ис-
требитель, правда, уже легкого клас-
са, можно будет и в небе рассмо-
треть, и на земле руками потрогать. 
У самолета поколения 4++ МиГ-35 
ОКБ Микояна долгая история и труд-
ная судьба: еще несколько лет назад 
в Минобороны решали, быть ему 
или не быть. Однако характеристи-
ки машины — многофункциональ-
ность, скрытность и большой спектр 
применяемого вооружения — были 
оценены по достоинству, и в январе 
этого года начались испытания этого 
истребителя.

«Сердце» МиГ-35 — турбореак-
тивный двухконтурный двигатель 
с форсажной камерой РД-33МК. «Это 
модификация базового двигателя 
РД-33, подвергнутая серьезной кон-
структорской доработке. При созда-
нии РД-33МК были сохранены все 
преимущества базовой платформы, 
при этом двигатель обладает повы-
шенной тягой (на максимальных ре-
жимах повышена до 10%) и оснащен 
современной цифровой системой 
автоматического управления. Суще-
ственно увеличен ресурс за счет при-
менения модернизированной систе-
мы охлаждения турбин»,— сообщи-
ли в пресс-службе ОДК.

У этого двигателя есть еще одно ве-
сомое преимущество —оснащенные 
им машины могут взлетать с авиане-
сущих кораблей как в условиях жар-
кого тропического климата, так и в 
Арктике. Сейчас такой же силовой 
установкой оборудуются палубные 
МиГ-29К/КУБ и МиГ-29М/МиГ-29М2. 
Однако нельзя исключать, что в даль-
нейшем МиГ-35 обзаведется своим, 
более мощным двигателем, который 
поможет ему работать на больших 
скоростях и значительном удалении 
от аэродрома. Все это говорит о высо-
ком экспортном потенциале самоле-
та, к которому на авиасалоне проя-
вят большое внимание иностранные 
оборонные ведомства.

На МАКС-2017 будут продемон-
стрированы возможности еще одно-
го тяжелого истребителя с отклоняе-
мым вектором тяги, который сейчас 

успешно эксплуатируется в ВКС Рос-
сии и идет на экспорт: Су-30СМ про-
изводства ПАО «Корпорация 

”
Ир-

кут“». Этот двухместный истреби-
тель, обладающий радаром с фази-
рованной антенной решеткой, име-
ет широкую номенклатуру вооруже-
ния и может применять новейшие 
ракеты класса «воздух-воздух» и «воз-
дух-поверхность».

Первые заказы Минобороны на 
постройку самолетов пришли на Ир-
кутский авиазавод в 2012 году, и с тех 
пор предприятие не прекращает се-
рийного производства. «На авиаса-
лоне будут представлены многоцеле-
вые истребители Су-30СМ из состава 
морской авиации ВМФ РФ. Эти само-
леты уже эксплуатируются тремя из 
четырех флотов России»,— сообщили 
в пресс-службе корпорации «Иркут».

Вместе с тяжелым истребителем 
корпорация «Иркут» представит на 
суд зрителей и настоящую «летаю-
щую парту» для курсантов — легкий 
учебно-боевой штурмовик Як-130. 
Больше 80 таких самолетов уже по-
ступили в учебные центры ВКС Рос-
сии и четырем зарубежным заказчи-
кам. По данным экспертов, уникаль-
ность этого дозвукового легкого само-
лета в том, что на нем можно отрабо-
тать программы пилотирования са-
мых сложных отечественных боевых 
машин, в том числе Т-50. Кроме того, 
эта машина способна нести на борту 
до 3 тонн управляемых ракет и бомб.

На авиасалоне МАКС в этом го-
ду будет демонстрироваться само-
лет Як-130, модернизированный для 
установки лазерного дальномера, со-
общили в корпорации «Иркут». «Он 
позволяет обеспечить боевое приме-
нение в сильно пересеченной мест-
ности, повысить точность определе-
ния координат цели и применения 
авиационных средств поражения. В 
отличие от авиасалона МАКС-2015 
сейчас мы показываем модернизи-
рованный для установки лазерного 
дальномера самолет Як-130 в облике, 
в котором он при наличии заказов 
может поступить в серийное произ-
водство»,— сообщили в пресс-служ-
бе корпорации «Иркут».

Винтокрылые новинки
Одной из самых масштабных на мо-
сковском авиасалоне будет экспози-
ция боевых вертолетов производст-
ва холдинга «Вертолеты России». На 
этот раз компания покажет не толь-
ко известные всему миру двухмест-
ные ударно-разведывательные вер-
толеты Ка-52 и Ми-28Н, прошедшие 
боевую школу в Сирии, но и много-
целевой ударный вертолет Ми-35М, 
военно-транспортные Ми-17В-5, Ми-
171Ш, а также самый тяжелый в ми-
ре транспортный вертолет Ми-26Т2 
и легкий многоцелевой «Ансат».

Как отметили в холдинге, в этом 
году в летной программе форума 
впервые примет участие вертолет 

Ми-28НЭ — экспортная версия «Ноч-
ного охотника» Ми-28Н, хорошо за-
рекомендовавшего себя в составе 
группировки ВКС РФ в Сирии. «Ми-
28НЭ поучаствует как в общем про-
лете строем, так и в программе ин-
дивидуального пилотажа, так что по-
тенциальные заказчики со всего ми-
ра смогут по достоинству оценить 
высокие летные качества этой ма-
шины»,— отметили в холдинге.

На МАКСе покажут новинку — 
Ми-171Ш-ВН, доработанный с уче-
том опыта боевых операций на 
Ближнем Востоке. «На МАКС-2017 
холдинг впервые представляет пер-
спективный модернизированный 
военно-транспортный вертолет Ми-
171Ш-ВН, предназначенный для 
обеспечения действий сил специ-
ального назначения при выполне-
нии задач по борьбе с терроризмом. 
Эта машина оснащается мощными 
двигателями с улучшенными высот-
но-климатическими характеристи-
ками и новой несущей системой»,— 
сообщили в пресс-службе «Вертоле-
тов России».

На Ми-171Ш-ВН установлены 
композитные лопасти несущего 
винта с новым профилем и Х-образ-
ный рулевой винт. Благодаря этому 
крейсерская и максимальная ско-
рость полета вертолета увеличены 
до 260 км/ч и 280 км/ч соответствен-
но, максимальный взлетный вес вы-
рос до 13,5 тонны. Кроме того, возро-
сли тяговооруженность вертолета и 
эффективность применения в усло-
виях высокогорья и в жарком клима-
те, сообщили в компании.

Наибольший интерес военные ве-
домства многих стран проявляют к 
боевому вертолету Ми-35М, который 
является глубокой модернизацией 
самого массового боевого вертоле-
та в мире — Ми-24. Сейчас этот мо-
дернизированный вертолет успеш-
но эксплуатируются в Нигерии и Ма-
ли, идут переговоры о поставках в 
Бангладеш.

После активных боевых дейст-
вий с применением разведыватель-
но-ударного вертолета нового поко-
ления Ка-52 на Ближнем Востоке, его 
морской версией Ка-52К «Катран» за-
интересовался Египет (не исключе-
но, что они рассматриваются для ба-
зирования на вертолетоносцах «Мис-
траль», предназначавшихся для Рос-
сии, но затем выкупленных у Фран-
ции Египтом). Предварительные пе-
реговоры по линии «Рособоронэкс-
порта» уже прошли, теперь россий-
ская сторона ожидает от Египта аван-
са за вертолеты.

От базовых моделей Ка-52К отли-
чаются не только серой окраской. 
Машины адаптированы к работе в 
условиях влажного морского кли-
мата, поэтому могут базироваться и 
на кораблях. Вертолет изготавлива-
ется с применением антикоррозий-
ных материалов и обеспечен цент-
рализованной заправкой топлива. 
«Катран» имеет укороченное склад-
ное крыло, механизм складывания 
лопастей и способен компактно хра-
ниться в трюме авианосца. Умень-
шение габаритов машины позволит 
увеличить количество расположен-
ных на корабле вертолетов, а усилен-
ные стойки шасси позволят вертоле-
ту приземляться на палубу корабля 
даже в сложных погодных условиях.

На своих движках
Все российские боевые вертолеты 
сейчас оснащаются только отечест-
венными двигателями. «ВК-2500ПС 
— новейшая модификация двигате-
ля ВК-2500 с улучшенными эксплу-

атационными характеристиками и 
использованием современной рос-
сийской цифровой электронной си-
стемы управления и контроля БАРК-
6В-7С, обеспечивающей в том числе 
противопомпажную защиту, восста-
новление режима работы двигате-
ля при погасании камеры сгорания, 
определение режимов работы двига-
теля на всех высотах, полный объек-
тивный учет и хранение данных о на-
работке двигателя и главного редук-
тора»,— сообщили в пресс-службе 
ОДК. Также в двигателе реализованы 
решения, позволяющие управлять 
ресурсными характеристиками в за-
висимости от условий эксплуатации.

Как отмечают в ОДК, силовые 
установки ВК-2500П и ВК-2500ПС 
принадлежат к семейству двигате-
лей ТВ3-117/ВК-2500, разработан-
ных санкт-петербургским АО «ОДК 
— Климов» и предназначенных для 
большинства вертолетов марок «Ми» 
и «Ка». В рамках реализации про-
граммы импортозамещения ОДК 
обеспечила запуск в производство в 
России двигателя ВК-2500, тогда как 
раньше вертолетные моторы постав-
лялись с Украины или собирались 
на климовском заводе из зарубеж-
ных мотокомплектов.

Для локализации производства 
ВК-2500 полностью из российских 
комплектующих на территории 
предприятия был построен новый 
конструкторско-производственный 
комплекс, организована широкая 
производственная кооперация пред-
приятий холдинга. Сегодня ОДК на-
ращивает темпы производства пол-
ностью отечественных двигателей 
ВК-2500 с учетом нужд Минобороны 
и экспортных поставок. В этом году 
планируется произвести 130 двига-
телей ВК-2500.

Другой вертолетный двига-
тель, который будет представлен на 
МАКС-2017,— ТВ7-117В. Это вертолет-
ная версия самолетного турбовинто-
вого двигателя ТВ7-117СМ, разрабо-
танного АО «ОДК — Климов» для экс-
плуатации на региональных пасса-
жирских самолетах Ил-114. Базовое 
применение ТВ7-117В — новейший 
российский средний вертолет Ми-38.

Как отмечают в ОДК, ТВ7-117В яв-
ляется одним из самых перспектив-
ных турбовальных двигателей в ми-
ре. Вертолету Ми-38 он обеспечива-
ет безопасность полета, в том числе 
в экстремальных ситуациях, посред-
ством работы в чрезвычайных ре-
жимах с мощностью до 3750 лоша-
диных сил, а также расширяет ради-
ус применения, в том числе за счет 
снижения расхода топлива. На дви-
гателе установлена новая цифровая 
электронная система управления и 
контроля типа FADEC БАРК-6В.

Обновление «стратегов»
К сожалению, авиастроители не 
смогут в этот раз показать в Жуков-
ском обновленный стратегический 
ракетоносец Ту-160М2. Первую та-
кую машину под заводским номе-
ром 804 отбуксировали в цех окон-
чательной сборки Казанского авиа-
строительного завода имени Горбу-
нова, церемония выкатки ожидает-
ся через несколько месяцев. Посети-
тели авиасалона смогут увидеть бо-
евой ракетоносец предыдущего по-
коления, который стоит на воору-
жении ВКС России и тоже участво-
вал в боевых действиях в Сирии. 
Модернизированная версия сверх-
звукового ракетоносца поднимется 
в воздух не раньше 2021 года, и это 
будет совсем другой самолет. Преж-
ними останутся только фюзеляж и 
внешний облик. Мощность двигате-
ля НК-32-02 будет на 10% больше, чем 
его предшественника НК-32, корен-
ным образом будут модернизирова-
ны системы управления самолетом 
и вооружением, а также навигация, 
что очень существенно увеличит бо-
евые возможности самолета.

Проходит глубокую модерниза-
цию и «Медведь» — самый быстрый 
в своем классе в мире турбовинто-
вой бомбардировщик Ту-95МС. Его 
обновленная версия Ту-95МСМ по-
лучит возможность нести новейшие 
высокоточные крылатые ракеты 
большой дальности Х-101, успешно 
испытанные российскими ВКС в бо-
евых условиях в начале июля. Сами 
самолеты были впервые продемон-

стрированы на воздушном параде 
над Красной площадью 9 Мая прош-
лого года. В Жуковском на летно-ис-
пытательной базе ОАО «Туполев» 
продолжаются работы по модерни-
зации машин.

А вот абсолютную новинку рос-
сийской стратегической авиации 
удастся увидеть не скоро. По дан-
ным Минобороны, стратегический 
ракетоносец нового поколения — 
перспективный авиакомплекс даль-
ней авиации (ПАК ДА) — появится 
не раньше 2025 года и будет произ-
водиться параллельно Ту-160М2. По-
ка известно, что ПАК ДА будет дозву-
ковым стратегическим самолетом, 
обладающим высокой скрытностью 
и несущим на борту гиперзвуковые 
авиационные средства поражения 
большой дальности и точности.

Парад беспилотников
Современные боевые действия не 
могут обойтись без эффективной 
беспилотной авиации. На нынеш-
нем МАКСе можно будет увидеть не-
сколько военных разработок в этой 
области, предназначенных для рос-
сийских военных. Прежде всего это 
беспилотный самолет большой про-
должительности полета тяжелого 
класса «Орион», над созданием ко-
торого уже несколько лет работают 
в компании «Транзас».

«На грядущем МАКСе нами за-
планирован премьерный показ пер-
спективной беспилотной авиацион-
ной техники, широкого спектра бор-
тового оборудования для беспилот-
ных летательных аппаратов, отра-
слевых решений для мониторинга 
и обработки данных. Намечено под-
писание ряда контрактов,— расска-
зал генеральный директор группы 

”
Кронштадт“ Армен Исаакян.— Так-

же запланировано заключение не-
скольких партнерских соглашений 
по продвижению наших беспилот-
ных систем на международном рын-
ке с партнерами из стран Ближне-
го Востока, Индии и еще некоторых 
азиатских стран». По его словам, в 
ходе авиасалона в Жуковском будут 
представлены все имеющиеся бес-
пилотные разработки гражданского 
и оборонного назначения, в том чи-
сле для зарубежных заказчиков.

Беспилотные летательные аппа-
раты вертолетного типа представит 
холдинг «Вертолеты России». В пер-
вую очередь модель однодвигатель-
ного легкого многоцелевого верто-
лета VRT500, разрабатываемого сов-
местно с европейскими партнера-
ми. «Этот легкий однодвигательный 
вертолет за счет инновационных ре-
шений в системе управления, при-
менения композиционных мате-
риалов и соосной схемы располо-
жения винтов имеет серьезный по-
тенциал в сегменте авиации обще-
го назначения»,— отметили в пресс-
службе компании. Кроме того, на 
МАКС-2017 будет впервые представ-
лен прототип беспилотного лета-
тельного аппарата вертолетного ти-
па VRT300. Этот беспилотник пла-
нируется использовать для ледо-
вой разведки и обеспечения мор-
ской навигации по Северному мор-
скому пути. Программа летных ис-
пытаний VRT300 запланирована на 
2018 год, а вывод на рынок начнется 
в 2019 году, предполагают в «Верто-
летах России».

ОДК представит и собственные 
двигатели для беспилотной авиа-
ции военного назначения — 36МТ. 
Как подтвердили в пресс-службе кор-
порации, по основным показателям 
36МТ не уступает зарубежным ана-
логам, а по удельной лобовой тяге 
даже превосходит некоторые из них 
на 20–30%. Преимуществами изде-
лия являются также высокая топлив-
ная экономичность, надежный за-
пуск двигателя за минимальное вре-
мя, встроенный генератор для элек-
троснабжения летательного аппара-
та, цифровая система управления, 
стойкость к воздействию ударных и 
тепловых волн, к перегрузкам и воз-
можность длительного хранения.

Дмитрий Шапкин

Боевые традиции
Военные самолеты и вертолеты российского производства остаются самой доходной статьей 
российского экспорта вооружений, их продажа приносит около $6 млрд ежегодно. В ближайшие 
десять лет, по прогнозам Федеральной службы по военно-техническому сотрудничеству РФ,  
доля отечественного авиапрома на мировом рынке достигнет 27%, что сделает Россию  
крупнейшим в мире поставщиком боевой авиатехники.

Большинство технических характе-
ристик новейшего боевого самолета 
пятого поколения Т-50 до сих пор 
остаются засекреченными

После удачных боевых действий  
в Сирии для самого современного 
серийно выпускаемого истребителя 
Су-30СМ открываются хорошие  
экспортные перспективы
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