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Далеко не секрет, что оснащенный 
современным и удобным инстру-
ментом рабочий принесет компа-
нии большую прибыль — просто за 
счет того, что его труд будет эффек-
тивнее. Так и с коммерческими ав-
томобилями: с утилитарной точки 
зрения они все схожи между собой. 
Но дьявол — в деталях. Каждая из 
них способна пусть незначительно, 
но повысить эффективность транс-
портного подразделения компании. 
А в сумме они способны дать впечат-
ляющий кумулятивный результат.

Автомобили Ford Transit — пре-
красный пример подобного подхо-
да. При сопоставимой с конкурен-
тами цене и великолепных эксплуа-
тационных характеристиках Transit 
может предложить своему владель-
цу и водителю гамму уникальных 
решений, делающих этот автомо-
биль по-настоящему особенным.

О чем речь? Начнем, например, 
с дизайна интерьера. Безусловно, 
салон коммерческого автомобиля 
должен быть прежде всего функци-
ональным и практичным — но кто 
сказал, что он при этом не может 
быть комфортным и красивым?

Передняя панель Ford Transit вы-
полнена в схожем с легковыми авто-
мобилями компании дизайнерском 
прочтении — если вам хоть раз слу-
чалось сидеть в машинах с голубым 
овалом, вы наверняка узнаете ха-
рактерную V-образную компоновку 
кнопок управления на центральной 
консоли, многофункциональный 
руль и информационный дисплей 
на приборном щитке.

И дело далеко не ограничивает-
ся внешним сходством с легковуш-
ками. Судите сами: рулевая колон-
ка регулируется по высоте и вылету, 
сиденья водителя и пассажира могут 
оснащаться подогревом, а водитель-
ское кресло — регулировкой в вось-
ми направлениях, включая настра-
иваемую поясничную поддержку. В 
списке оборудования — регулируе-

мый по высоте подлокотник, элек-
тропривод и подогрев зеркал, кру-
из-контроль с функцией задачи мак-
симальной скорости, качественная 
аудиосистема с возможностью под-
ключения устройства через USB-
порт или по Bluetooth. Для россий-
ских климатических условий осо-
бенно важен входящий в базовую 
комплектацию программируемый 
предпусковой отопитель с пультом 
дистанционного управления.

Ford Transit выдержан в «легко-
вых» стандартах и в части вспомога-
тельных систем, и в части систем без-
опасности. Даже в базовой комплек-
тации как на цельнометаллических 
фургонах, так и на шасси можно най-
ти подушку безопасности водителя, 
АБС, систему курсовой устойчивости 
ESC, систему помощи при экстрен-
ном торможении EBA, а также систе-
му Hill Start Assist, помогающую во-
дителю при начале движения в гору 
(она автоматически поддерживает 
давление в тормозной системе и не 
«отпускает» колодки в течение двух с 
половиной секунд после того, как во-
дитель снимет ногу с педали тормо-
за). Водители фургонов Ford Transit 
(а вместе с ними и владельцы грузов, 
что фургон перевозит) также навер-
няка оценят систему контроля верти-
кальной стабильности RSC: она сле-
дит за тем, чтобы обладающий высо-

кой парусностью автомобиль не пе-
ревернулся, задействуя по мере не-
обходимости тормоза и уменьшая 
подачу топлива в двигатель.

Автомобили Ford Transit хороши 
и по части функциональных возмож-
ностей. Цельнометаллические фур-
гоны Transit предлагаются клиен-
там в трех модификациях: со сред-
ней базой и средней крышей, длин-
ной базой и высокой крышей, а так-
же сверхдлинной базой и высокой 
крышей. Различия между последни-
ми версиями, впрочем, не в разме-
рах колесной базы, как можно было 
бы предположить, исходя из назва-
ния (она у «длинной» и «сверхдлин-
ной» модификаций одинаковая, 
3750 мм), а в длине: 5981 мм против 
6704 мм. Колесная база самой ком-
пактной версии фургона составляет 
3300 мм, а его длина — 5531 мм.

Грузовой отсек в любой из моди-
фикаций предельно функционален и 
удобен. У фургона внутри почти вер-
тикальные боковые стенки, что по-
зволяет разместить в нем даже самые 
крупногабаритные грузы. На стенках 
и на полу расположены крепежные 
петли, соответствующие стандартам 
DIN и ISO,— груз будет надежно за-
фиксирован. Подходит Ford Transit 
и для длинномеров — в автомобиле 
можно, не снимая полноразмерную 
стальную перегородку, перевозить 

предметы длиной до 3,04 м, 3,49 м 
или 4,21 м (в зависимости от модифи-
кации). Общий объем грузового отде-
ления составляет 10, 13 и 15,1 «куба» 
для средней, длинной и сверхдлин-
ной баз соответственно.

Для удобства погрузки и загруз-
ки автомобили Ford Transit обору-
дованы ступенькой у дверей багаж-
ного отделения, а сами двери рас-
крываются на 180 градусов с фикса-
цией положения при 90 и 180 граду-
сах, а также снабжены окантовкой, 
которая служит в качестве шумои-
золяции и препятствует попаданию 
в грузовое отделение влаги. В зави-
симости от модификации доступ-
ны опциональные петли, допускаю-
щие раскрытие дверей вбок и фикса-
цию под углом почти в 270 градусов. 
Контрольные рычаги складываются 
в саму дверь. На внутренней поверх-
ности двери имеются светоотражаю-
щие знаки — дополнительная защи-
та при остановке на дороге. Удобст-
во погрузки также обеспечивается 
входящими в стандартную комплек-
тацию лампами, освещающими гру-
зовое отделение,— при желании их 
можно заменить на опциональные 
светодиодные элементы со сверхвы-
сокой яркостью.

Средне- и длиннобазные Ford Tran
sit доступны в вариантах с полной 
массой 3,1 т и 3,5 т и версиях с полным 

или передним приводом. Эти автомо-
били оснащаются дизельным мото-
ром Duratorq объемом 2,2 л, мощно-
стью 125 л. с. и крутящим моментом 
в 350 Нм. Возможностей этого двига-
теля хватает как для комфортного пе-
редвижения по городу, так и для нужд 
междугородных перевозчиков.

Покупатели «сверхдлинного» 
Ford Transit могут выбрать между 
этим мотором и его форсированной 
версией того же объема — с мощно-
стью 136 л. с. и крутящим моментом 
в 355 Нм.

Шасси Ford Transit, так же как и 
цельнометаллический фургон, до-
ступны в трех вариантах — коротко-
базном, среднебазном и «сверхдлин-
нобазном». Колесная база составля-
ет 3137, 3504 и 3954 мм соответствен-
но, а габаритная длина — 5205, 5572 
и 6579 мм.

Короткобазные и среднебазные 
шасси Ford Transit оснащаются уже 
знакомым дизелем Duratorq 2.2 
мощностью 125 л. с. и крутящим мо-
ментом в 350 Нм. А «сверхдлинная» 
модификация автомобиля получила 
форсированную до 155 л. с. и 385 Нм 
версию двигателя.

На шасси Ford Transit можно уста-
новить любую надстройку в зави-
симости от нужд клиента. При этом 
Ford предлагает ряд уже готовых 
решений.

Первое из них — промтоварный 
фургон длиной от 2,8 м до 4,3 м и вы-
сотой 2,3 м. Элементы наружной и 
внутренней обшивки фургона вы-
полнены из оцинкованной стали, 
каркасы основания и портал окра-
шиваются высококачественными 
грунтами, стойкими к коррозии. 
Второй вариант — изотермический 
фургон. Он обладает теми же разме-
рами, что и промтоварный, но при 
этом его стенки отделаны много-
слойными бесшовными сэндвич-па-
нелями с возможностью выбора тол-
щины теплоизоляции от 50 мм до 
100 мм в зависимости от нужд кли-
ента. Передняя стенка такого фурго-
на адаптирована под установку холо-
дильного оборудования. Третья мо-
дификация — бортовой автомобиль 
с легкосъемным тентом.

Особняком в модельном ряду 
Ford Transit стоит версия Custom. 
При внушительной вместительно-
сти (5,95 «кубика» объема грузового 
пространства, 2555 мм — максималь-
ная погрузочная длина на уровне по-
ла) этот автомобиль обладает по-на-
стоящему «легковым» списком до-
ступного оборудования. В него вхо-
дят камера заднего вида (с дисплеем, 
интегрированным в зеркало заднего 
вида) и передние и задние парктро-
ники. Салон автомобиля поражает 
обилием емкостей для хранения ме-
лочевки, столь же продуман и грузо-
вой отсек: например, в перегородке 
есть специальный люк для транспор-
тировки длинномеров, увеличиваю-
щий погрузочную длину на 530 мм.

Как и все остальные версии Ford 
Transit, модификация Custom имеет 
увеличенный сервисный интервал 
— 20 тыс. км пробега. Цельнометал-
лический фургон Transit Custom, по-
ставляемый в модификации с корот-
кой базой и низкой крышей, успеш-
но дополняет линейку грузовых ав-
томобилей Ford, позволяя клиенту 
использовать автомобиль в тесных 
условиях мегаполисов, заезжать во 
дворы через низкие и узкие арки, на 
подземных парковках и т. п.

Алексей Тихоновский

Транзитная станция
Принято считать, что коммерческие автомобили следует оценивать исключительно по их эксплуатационным характеристикам. Сколько груза  
смогут перевезти? Как часто будут ломаться? Каков будет расход топлива? Удобство водителя и функциональные возможности автомобиля  
обычно считаются вопросами третьего порядка: речь о рабочем инструменте, при чем тут комфорт? И напрасно — доказано с помощью Ford Transit.

Коммерческий транспорт

П О М О Г А Я  Л Ю Д Я М

В первом квартале текущего года 
рост продаж Ford Transit составил 
55%! Такой интерес к модели об-
условлен не только сбалансирован-
ными качествами базовых фургонов, 
но и широкой гаммой различного 
специализированного транспорта, 
созданного на базе Transit отечест-
венными кузовостроителями.

В первую очередь стоит отметить 
широкую гамму автомобилей скорой меди­
цинской помощи (АСМП). Кузов с плоскими 
стенками и тремя вариантами длины позво­
ляет размещать внутри необходимое коли­
чество медицинского оборудования, в том 
числе и громоздкого, предназначенного 
для ведения реанимационных действий. 
Кроме того, высокая крыша дает возмож­
ность медицинской бригаде свободно 
перемещаться в полный рост и начинать 
оказывать помощь пациенту еще во время 
движения к больнице. Не последнюю роль 
играют и широкие двери, как боковая, так 
и задние. Благодаря им процесс размеще­
ния больного в машине занимает мини­
мальное количество времени.

Вторая актуальная профессия Ford 
Transit — перевозка ценностей. Интерес 

к модели со стороны изготовителей брони­
рованных машин обусловлен прежде всего 
разнообразием предлагаемых модифи­
каций. В зависимости от предполагаемых 
задач заказчик может выбрать из двух 
вариантов высоты, трех вариантов длины 
и передний, задний либо полный привод.

Как следствие, банк получает автомо­
бильный парк одной марки, позволяющий по­
крывать большой спектр задач по транспор­
тировке ценностей. Компактные броневики 
могут собирать выручку в стесненных усло­
виях мегаполиса, а более крупные версии 
Transit подойдут для работы на региональных 
маршрутах или в качестве мобильных бан­
ковских офисов в населенных пунктах, где 
нецелесообразно держать стационарное 
банковское отделение.

К тому же в настоящее время ведущие 
кузовостроители освоили изготовление 
пластиковых кузовов, внешне повторяю­
щих дизайн цельнометаллических фурго­
нов, с одновременной заменой большой 
сдвижной двери на компактную распаш­
ную. Это позволяет установить на авто­
мобили броню более высокого класса 
без потери функциональности инкас­
саторского броневика в целом либо, 

наоборот, увеличить грузоподъемность 
машины, не снижая ее защищенности.

С учетом вышеуказанных факторов 
вполне логичным является тот факт, что по­
давляющее большинство АСМП на базе Ford 
Transit относится к классам B и C.

К сказанному стоит добавить, что неко­
торые кузовостроители активно осваивают 
создание собственных кузовов на шасси 
грузовых версий Ford Transit.

В первую очередь речь, безусловно, 
идет о модульных конструкциях, которые 
при незначительном увеличении габаритной 
ширины дают серьезную прибавку к внут­
ренним размерам салона благодаря своей 
прямоугольной форме. Кроме большей 
функциональности модуль, изготавливаемый 
из пластика, получается легче своего цельно­
металлического аналога, что позволяет уве­
личить грузоподъемность при прочих равных 
условиях. А в случае выхода из строя шасси 
носителя модуль может быть демонтирован 
и установлен на новый автомобиль. Перспек­
тивность данного направления хорошо видна 
на широкой гамме возможных модификаций: 
АСМП, мини-кофейни, мобильные торговые 
точки — любые профессии, требующие 
активных действий внутри салона.

С А М Ы Й  Ц Е Н Н Ы Й  Г Р У З

За первые три месяца 2017 года 
дороги страны пополнились 1428 
автомобилями Ford Transit. Нема-
лую долю этих машин представляют 
различные версии для перевозки 
пассажиров.

Постепенный переход от максимальной 
пассажировместимости при минимальной 
первоначальной стоимости к максимальному 
комфорту при минимальных затратах на экс­
плуатацию, происходящий в нашей стране, 
заметно изменил рынок маршрутных такси. 
На первое место в городских перевозках 
стали выходить микроавтобусы с салона­
ми, обеспечивающими не только большое 
количество посадочных мест, но и опера­
тивную ротацию пассажиров на остановках 
для увеличения средней скорости движения 
на маршруте. Для этого пассажир должен 
иметь возможность, не пригибаясь, пере­
двигаться по проходу и беспрепятственно 
проходить в дверь — высокая крыша и ши­
рокий дверной проем дают в этом плане 
Ford Transit определенное преимущество 
перед конкурентами.

На пригородных и междугородных мар­
шрутах востребован багажный отсек, куда 
пассажиры смогли бы укладывать объемные 

чемоданы. До недавнего времени это было 
невозможно на регулярных перевозках из-за 
того, что кормовые двери считались аварий­
ным выходом, перегораживать который бага­
жником было нельзя. Ford Transit первым 
решил данную проблему, установив боковую 
дверь, размеры которой позволяют считать 
ее и служебной, и аварийной, позволив вы­
делить в корме место под сумки пассажиров.

Другой специализацией данной сферы 
являются перевозки детей. Пожалуй, это одно 
из самых регламентированных направлений, 
требующее от производителей максимальной 
концентрации усилий для создания не просто 
комфортных автобусов, а отвечающих всем 
правилам перемещения школяров. При таком 
подходе любой неявный задел в конструк­
ции заметно облегчает проектирование: 
высокая крыша — возможность размещения 
полноценных потолочных полок для ранцев, 
широкий салон — запас для размещения 
полноразмерных пассажирских кресел 
с трехточечными ремнями (четырехточеч­
ными — в версии школьного автобуса) при 
сохранении широкого центрального прохода, 
длинный кузов — повод установить все кре­
сла для детей и сопровождающих лицом по 
ходу движения. Благодаря наличию всех этих 

качеств у Ford Transit «школьники» на его 
базе получаются одними из самых сбаланси­
рованных в классе.

Отдельной строкой стоит упомянуть 
транспорт для перевозки социальных пасса­
жиров. Не может не радовать тот факт, что 
у нас увеличивается количество организаций, 
закупающих специализированный транспорт 
для работы с маломобильной категорией 
граждан. В то же время растут и требования 
к таким автомобилям — они должны быть 
маневренными, вместительными и, конечно 
же, комфортными.

Все «социальные» автомобили объеди­
няет наличие подъемного механизма для 
посадки в салон инвалидов-колясочников. 
Оптимальным размещением механизма 
считаются кормовые двери, обеспечивающие 
благодаря своим размерам максимально 
удобный доступ. Однако наличие сдвижной 
двери большого размера в Ford Transit по­
зволяет монтировать подъемник и в боковом 
дверном проеме, тем самым исключив необ­
ходимость производить посадку с проезжей 
части. Данный факт позволяет легко варьи­
ровать планировку салону в зависимости от 
требований конкретного заказчика, не снижая 
при этом функциональности машины в целом.
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