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авто | коммерческий транспорт  

— рынок —

Четвертое место досталось 
Renault (117 тыс.), которая 

окончила год с минимальными поте-
рями — 3%. Следующая за ней Toyota 
(94 тыс.) также упала только на 4%. За-
нявший шестое место Volkswagen 
(74 тыс.) снизил продажи на 4%. А ГАЗ, 
напротив, сумел нарастить продажи 
на 9% (до 55 тыс.). На 1% увеличил ре-
ализацию своих машин другой рос-
сийский игрок — УАЗ (48 тыс.). Замы-
кающая десятку Skoda тоже окончила 
год c приростом 1% (55 тыс.).

Удерживаться на плаву на россий-
ском автомобильном рынке в пер-
вую очередь удается тем, кто имеет на 
территории РФ собственные произ-
водственные мощности высокой сте-
пени локализации, что дает больше 
возможностей сдерживать рост цен. 
Также в выигрыше оказались компа-
нии, которые смогли развивать мо-
дельный ряд в самых перспектив-
ных сегментах — бюджетных авто-
мобилей В-класса и кроссоверов.

Неплохо чувствует себя и преми-
альный сегмент, потери которого 
меньше среднерыночных показате-
лей: по данным «Автостата», прода-
жи здесь упали на 7%, а общая доля 
автомобилей премиум-класса пре-
высила 10%. При этом половина из 
14 премиальных брендов оказалась 
в плюсе: существенно прибавили в 
продажах Alfa Romeo (+127%), Jaguar 
(+113%), Smart (+47%), Lexus (+19%), 
Cadillac (+11%).

Неудачниками года оказались 
Honda (–62%), Mitsubishi (–53%), 

Datsun (–41%), Suzuki (–30%). Про-
должают сокращаться «французы»: 
Citroen и Peugeot снизились соответ-
ственно на 31% и 36%, некоторые «ки-
тайцы» (Geely, –61%), итальянский 

Fiat (–43%), уходящий с российского 
рынка Chevrolet (–38%).

Что же касается первенства в «лич-
ном зачете», то в рейтинге самых по-
пулярных моделей также происходят 

интересные перестановки. По ито-
гам ушедшего года впервые в исто-
рии российского авторынка на пер-
вое место пьедестала попала иномар-
ка: самой продаваемой машиной в 
РФ в 2016 году стала корейская мо-
дель Hyundai Solaris (90,3 тыс.), кото-
рая сумела обогнать российскую Lada 
Granta (87,7 тыс.). Третье место с мини-
мальным отрывом досталось также 
корейской модели — Kia Rio (87,6 тыс., 
см. таблицу 2). Насколько долго ко-
рейской машине удастся оставаться в 
лидерах — вопрос открытый. Конку-
ренция в массовом сегменте усилива-
ется, шансы вернуть себе лидерство 
имеет АвтоВАЗ, который собирается 
в нынешнем году вывести на рынок 
несколько новых моделей.

Производственный план
Вместе с падением продаж продол-
жает снижаться и производство ав-
томобилей в России. По данным 
PricewaterhouseCoopers (PwC), по ре-
зультатам 2016 года производство лег-
ковых автомобилей в России сокра-
тилось на 7,4% и составило 1,1 млн шт.

Однако в ближайшее время про-
гноз в отношении производства но-
вых автомобилей в стране скорее оп-
тимистичный. Дело в том, что про-
изводственные мощности россий-
ских и иностранных локализован-
ных автопроизводителей в РФ в на-
стоящее время составляют примерно 
3,1 млн шт. в год, и, таким образом, 
их загрузка по итогам года составила 
36%. Из-за такой избыточности про-
изводственных мощностей мировые 
автопроизводители в большей степе-

ни будут ставить на развитие произ-
водства в России и продолжать со-
кращать импортные поставки. В те-
кущем году PwC прогнозирует уве-
личение производства автомобилей 
примерно на 7% — до 1,2 млн шт., а в 
2018-м — до 1,8 млн шт.

Более того, несмотря на неста-
бильное положение российского 
автомобильного рынка, несколько 
компаний планируют создать свои 
предприятия на территории Рос-
сии. Аналитики прогнозируют, что 
в общей сложности в течение бли-
жайших пяти лет планируется уве-
личение производственных мощно-
стей на 0,2 млн шт., до 3,3 млн шт., за 
счет ожидаемого открытия как ми-
нимум трех автозаводов. Речь идет 

о заводе китайского автопроизводи-
теля Great Wall в Тульской области, 
который будет рассчитан на выпуск 
150 тыс. автомобилей в год. Другой 
крупный проект также принадле-
жит китайской компании — Lifan, 
которая в ближайшее время соби-
рается создать свое предприятие в 
Липецкой области с возможностью 
выпуска 60 тыс. автомобилей в год. 
Еще один заметный проект — завод 
Mercedes-Benz. Компания уже объ-
явила о подписании соглашения с 
российскими властями и заявила, 
что предприятие сможет выпускать 
до 25 тыс. автомобилей в год, а не-
мецкие инвестиции в проект соста-
вят €250 млн.

Алексей Грамматчиков

Куда ниже

— pro —

Физики сказали бы, что россий-
ский автомобильный рынок нахо-
дится в суперпозиции. Как однов-
ременно и мертвый, и живой кот 
Шрёдингера, в нынешнем году он 
обязательно будет расти и обяза-
тельно будет падать. Именно та-
кой вывод можно сделать, изучая 
диаметрально противоположные 
прогнозы экспертов.  Аргументы 
обеих сторон убедительны. Итак, 
все будет хорошо?

Большинство игроков и наблю-
дателей российского автомобиль-
ного рынка, несмотря на продолжа-
ющееся снижение продаж, все же 
настроены оптимистично: они убе-
ждены, что в ближайшие месяцы за-
тяжное сжатие рынка остановится 
и он, пусть медленно, но все же пой-
дет вверх.

Представители Ассоциации ев-
ропейского бизнеса (АЕБ) предска-
зывают, что в новом году рынок уве-
личится на 4%, до 1,48 млн автомоби-
лей. «Очевидно, что рынок сейчас на-
ходится в финальном процессе пои-
ска дна,— заявил на итоговой пресс-
конференции ассоциации Йорг 
Шрайбер, председатель Комитета ав-
топроизводителей АЕБ.— Очень ве-
роятно, что в текущем году падение 
остановится и рынок пойдет в рост 
впервые за последние четыре года».

Представители международ-
ной аналитической компании 
PricewaterhouseCoopers (PwC) дают 
более оптимистичный прогноз. Они 
говорят, что по итогам 2017 года рос-
сийский авторынок поднимется на 
7%, а за период до 2021 года средне-
годовой прирост продаж новых ав-
томобилей составит 11% и через че-
тыре года достигнет 2,2 млн единиц. 
По мнению аналитиков PwC, на про-
дажи будет положительно влиять 
устойчивая цена на нефть: специа-
листы приводят прогноз Bloomberg, 

согласно которому цена ее в теку-
щем году поднимется в среднем до 
$55 за баррель (с $43 в ушедшем го-
ду). Также подъему рынка будет спо-
собствовать ожидаемый рост потре-
бительской уверенности. «По резуль-
татам 2016 года индекс потребитель-
ской уверенности все еще остается 
на достаточно низком уровне (–8% 
в четвертом квартале 2016 года), но 
тем не менее наблюдается положи-
тельная динамика»,— говорится в 
последнем отчете PwC.

«В 2017 году мы ожидаем роста 
рынка новых автомобилей до 1,5 млн 
штук,— прогнозирует начальник 
управления по работе с партнерами 
Юникредитбанка Денис Алферов.— 
При сохранении таких факторов в 
экономике, как инфляция, курс ва-
люты, котировки нефти, рынок полу-
чит возможность реализовать отло-
женный спрос населения, который 
накопился за последние годы».

«По нашему мнению, в 2017 году у 
рынка есть потенциал завершить че-
тырехлетний период падения и вер-
нуться к умеренному росту в 4–5%. 
Такой прогноз связан с ростом эко-
номики в целом, снижением стои-
мости кредитных ресурсов и, соот-
ветственно, ростом сделок с участи-
ем банков. Немаловажным драйве-
ром может выступить отложенный 
спрос, таким образом, общий размер 
рынка может составить 1,5 млн авто-
мобилей»,— соглашается Екатерина 
Григорьева, директор направления 
«Оценка и финансовый консалтинг» 
группы компаний SRG.

Участники рынка надеются и на 
поддержку государства. По словам 
представителей властных структур, 
на меры поддержки российского ав-
топрома и автомобильного рынка в 

2017 году из бюджета выделено око-
ло 55 млрд руб. При этом населению 
будет предложено покупать новые 
машины с помощью новых стимули-
рующих программ, таких как «Пер-
вый автомобиль» (субсидия 60 тыс. 
руб. при покупке первого автомоби-
ля стоимостью до 800 тыс. руб. гра-
жданам до 30 лет), «Семейный авто-
мобиль» (субсидия 100 тыс. руб. на 
покупку автомобиля до 1 млн руб. 
для семей с тремя и более детьми в 
случае, если в семье нет автомобиля) 
и «Социальный работник» (субсидия 
60 тыс. руб. для работников бюджет-
ной сферы на покупку машины до 
800 тыс. руб.).

Алексей Грамматчиков

Полный вперед
— contra —

В соседнем материале уважа-
емые эксперты и игроки рынка 
убедительно доказали, что рос-
сийский автомобильный рынок 
ждет светлое будущее.  Теперь 
не менее уважаемые люди объ-
яснят, почему, напротив, все 
 будет плохо.

Многие маркетологи и участники 
рынка сомневаются в возможности 
роста продаж в ближайшее время. 
«Мы ожидаем, что объем рынка оста-
нется на уровне 2016 года, так как не 
видим предпосылок для изменения 
настроения покупателей,— говорит 
Микио Фуджита, заместитель гене-

рального директора ООО 
”
Субару Мо-

тор“.— Российские покупатели сей-
час предельно осторожны: экономи-
ческая обстановка в стране улучши-
лась, однако люди еще не уверены в 
том, что это надолго, и пока отклады-
вают решение о покупке автомобиля. 
В этом году изменений рынка, скорее 
всего, не будет, но уже в 2018-м мы мо-
жем рассчитывать на рост продаж».

«Спрос на авторынке очень чув-
ствителен к ценам и потребитель-
ским доходам,— соглашается Марк 
Гойхман, аналитик ГК TeleTrade.— 
Покупка машины — одно из пер-
вых, от чего люди отказываются в 
кризис. Реальные доходы населе-
ния падают более двух лет подряд. В 

2016 году, по данным Росстата, они 
сократились на 5,9%».

Тянуть продажи автомобилей 
вниз будут и высокие ставки по кре-
дитам. «Номинальные ставки по ав-
токредитам сейчас начинаются от 
8,5%, а реальные за счет включе-
ния дополнительных статей расхо-
дов скорее близки к 10% и выше,— 
указывает Сергей Мельников, глав-
ный аналитик Global FX. Это являет-
ся прямым следствием жесткой де-
нежно-кредитной политики ЦБ РФ 
— сейчас ключевая ставка держит-
ся на уровне 10% и снижаться, по за-
явлениям регулятора, пока не будет. 
Все это значит, что реальных предпо-
сылок для повышения доступности 
автокредитов сейчас нет».

Наконец, неблагоприятным фак-
тором для авторынка в текущем году 
может оставаться дальнейший рост 
цен на новые машины. Да, рубль 
сейчас укрепляется, но уровень его 
падения за последние два года все 
еще достаточен для того, чтобы про-
должать толкать цены на автомоби-
ли вверх. Об этом говорят в том чи-
сле представители ведущих автокон-
цернов. «После падения рубля мно-
гие производители продавали авто-
мобили себе в убыток, ведь если бы 
они подняли цены сразу в полтора-
два раза, то продажи остановились 
бы окончательно. Сейчас компании 
продают машины хотя бы с нулевой 
или минимальной прибылью. Так 
что рассчитывать на снижение цен 
из-за текущего укрепления рубля 
вряд ли стоит»,— объясняет Василий 
Мельников, PR-директор BMW в Рос-
сии. «Сегодня дорожает все: и про-
изводственные издержки, и новые 
технологии в автомобилях, и затра-
ты на экологичность,— добавляет 
директор Skoda в России Ян Прохаз-
ка.— К тому же цены еще не отыгра-
ли падение рубля в 2014 году, так что 
в новом году их снижения не будет».

Алексей Грамматчиков

Стоп-машина
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ОБЪЕМ РОССИЙСКОГО РЫНКА НОВЫХ ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ (МЛН ШТ.)   
ИСТОЧНИК: PRICEWATERHOUSECOOPERS.
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ИСТОЧНИК: АЕБ.
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Solaris
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Rio
Vesta
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RAV 4
Niva
Logan
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Sandero
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4x4
Rapid
Creta
Octavia A7

Марка

Hyundai
Lada
Kia
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VW
Renault
Toyota
Chevrolet
Renault
Lada
Renault
Toyota
Lada
Škoda
Hyundai
Škoda

Изменение
к 2015 году (тыс. шт.)
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ИСТОЧНИК: АЕБ.

У экспертов полярные мнения относительно 
будущего российского авторынка:  
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