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ПРОГРЕСС КАК ОН ЕСТЬ
Один мой знакомый очень интере
суется вопросами транспорта, хотя 
связан с грузоперевозками только 
в качестве клиента — грузоотправи
теля и грузополучателя. И перед за
пуском «Платона» он был уверен, 
что лучшее решение для перевоз
чиков — это пересаживаться на ав
томобили массой менее 12 тонн, 
 чтобы не платить за проезд по фе
деральным дорогам. Теперь он ду
мает иначе. А вот другие мои знако
мые, далекие от практики, все еще 
спрашивают, как сильно упали про
дажи  тяжелых грузовиков за этот 
год. Не упали.  Наоборот, у КамАЗа 
и  нескольких других брендов даже 
 выросли.

Как вы сможете увидеть в опу
бликованных здесь материалах, 
 сами перевозчики относятся к идее 
«сменить тоннаж» совсем иначе. 
 Потому что пытаться таким образом 
уйти от платы за дороги, мягко гово
ря, неэффективно: себестоимость 
перевозки единицы груза возраста
ет с уменьшением грузоподъемно
сти и разрешенной максимальной 
массы. Перевозчики выбирают 
большие грузовики вовсе не потому, 
что им нравится сидеть в высокой 
кабине, а по чисто экономическим 
соображениям.

Да, лишние расходы никого 
не радуют. Но в данном случае они 
необходимы, и стоит относиться 
к ним как к стимулу для развития. 
Прогресс обычно всегда хорош 
для потребителя, но заставляет 
 напрягаться производителя. Потре
бители для «Платона» — жители тех 
 регионов, где благодаря собранной 
плате уже ремонтируются дороги 
и мосты. И эти потребители опре
деленно выиграли.
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BUSINESS GUIDE: Какое влияние, на ваш взгляд, оказало 
введение системы «Платон» для отрасли дорожного стро-
ительства, бизнеса грузоперевозчиков и экономики в це-
лом? Достигнуты ли цели, которые были определены го-
сударством при запуске системы?
АНТОН ЗАМКОВ: Главный итог заключается в том, что 
система «Платон» построена и запущена в эксплуатацию 
точно в соответствии с техническим заданием. Необходи-
мость и справедливость системы постепенно принимают-
ся обществом и бизнесом.

На мой взгляд, правительством было принято пра-
вильное решение направить деньги от «Платона» на до-
роги регионов, обеспечив при этом максимальную инфор-
мационную прозрачность. В результате люди увидели, что 
деньги возвращаются в виде строительства и ремонта до-
рог. Особенно показательная история произошла в Уфе, 
где за счет средств «Платона» быстро ввели мост в экс-
плуатацию, а сэкономленные средства регионального 
фонда направили на ремонт дорог в республике. Так что 
важнейший результат текущего года заключается в том, 
что люди увидели реальную отдачу.

Второе достижение состоит в том, что система «Пла-
тон» стала инициатором необходимых изменений на рын-
ке автомобильных грузоперевозок. Она выявила множе-
ство давно существующих и назревающих проблем на 
этом рынке. Система способствует выявлению и уменьше-
нию количества нелегальных перевозчиков, и благодаря 
этому исчезает недобросовестная конкуренция, повыша-
ется качество услуг и растет эффективность бизнеса. 
«Платон» стал инструментом для разумных перевозчи-
ков, которые получают бесплатно логистические отчеты. 
Они стали прорабатывать и контролировать маршруты.

В целом «Платон» даст экономике огромный мульти-
пликативный эффект. Инвестиции в строительную отрасль 
развивают дорожные технологии, научно-исследователь-
ские центры предприятий разрабатывают новые износо-
стойкие материалы, которые увеличивают долговечность 
дорог. Хорошие дороги, в свою очередь, снижают расходы 
перевозчиков на топливо и ремонт автомобилей, сокраща-
ются сроки доставки грузов, а значит, себестоимость пере-
возки становится ниже. В прямом выигрыше оказываются 
и транспортные компании, и грузоотправители: у них оста-
ется больше средств на инвестиции в развитие производ-
ства. А кроме экономического есть еще и экологический 
эффект, ведь когда топливо меньше расходуется, меньше 
загрязняется воздух. Этот комплексный эффект проявит-
ся, конечно, не сразу, но проявится абсолютно точно, что 
мы уже можем видеть по опыту западных стран.
BG: Вы сказали, что на рынке грузоперевозок становится 
меньше нелегалов. Расскажите подробнее, на чем основа-
но это утверждение?
А. З.: Конечно, легализация рынка — это небыстрый про-
цесс, но он начался. Эти изменения не всегда видны, но 
постепенно мы о них узнаем. «Платон» показал, что на 
рынке есть более 270 тыс. законопослушных перевозчиков, 
которые зарегистрировали свыше 775 тыс. большегрузов. 
Например, мы уже слышим слова благодарности от грузо-
отправителей. Если компания зарегистрирована в «Плато-
не», то она оценивается как более надежная. Это означает, 
что заказчики перевозок снижают свои риски. Такой же 
подход у государства: согласно условиям многих феде-
ральных государственных контрактов, перевозчик должен 

быть зарегистрирован в системе и отчитываться по нашим 
документам, которые дают полноценную картину по выпол-
ненным маршрутам с точностью до секунд и координат.

Это одна сторона. Вторая заключается в том, что с по-
явлением инфраструктурного тарифа на автодороге, ко-
торым является плата через систему «Платон», начинает 
выстраиваться равная конкуренция. Больше невыгодно 
демпинговать, снижать ставки так, чтобы работать в убы-
ток себе и в ущерб развитию рынка. Такой эффект отме-
чают законопослушные перевозчики.

В итоге эти изменения влекут за собой целый ряд по-
лезных последствий: соблюдается режим труда и отдыха 
водителей, уменьшается количество ДТП, платится боль-
ше налогов. Эта история закручивается в механизм, в ко-
тором задействованы функции налоговой службы, МВД, 
таможни...
BG: Кстати, о госорганах. Приходилось ли вашей компа-
нии за прошедший год предоставлять данные из системы 
«Платон» о передвижении грузовиков в Федеральную на-
логовую службу (ФНС), Минтранс, Минэкономики, МВД?

А. З.: От органов власти у нас много обращений, причем 
по очень разным вопросам. Таможенная служба, напри-
мер, запрашивает подтверждение выполнения перевоз-
чиками заявленных маршрутов. Как выяснилось, иногда 
иностранцы грешат тем, что попутно захватывают незаде-
кларированный груз.

Больше всего запросов мы получаем от налоговой 
службы — это десятки обращений в день. Причем это ве-
домство часто проверяет не перевозчиков, а грузоотправи-
телей, среди которых много торговых компаний. Эти компа-
нии обычно не имеют собственного автопарка, и чтобы при-
нять на издержки транспортные расходы, они получают от 
перевозчика подтверждающую информацию. Мы сейчас 
близки к подписанию протокола с ФНС, чтобы перейти от 
ручного режима обмена информацией к автоматическому.

Кроме того, перед нами сейчас стоит важная задача 
исполнения закона о зачете транспортного налога в счет 
уплаты за проезд по федеральным трассам. Таким спосо-
бом налог впервые будет рассчитываться за 2015 год. 
ФНС зарегистрировала приказ о форме предоставления 
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