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25 ➔ Роман Романовский, старший ана-
литик Национального рейтингового 
агентства, отмечает, что рынок лизинга 
продолжает оставаться под негативным 
влиянием динамики крупнейших сегмен-
тов — железнодорожного и авиализинга. 
«Сегменты лизинга легкового и грузово-
го транспорта при этом показывают вос-
становительный рост. Прочие сегменты 
рынка не оказывают ключевого влияния 
на его объемы, но в целом демонстриру-
ют позитивную динамику. Подобная ситу-
ация, вероятнее всего, сохранится и до 
конца 2016 года. В дальнейшем рост объ-
емов сделок можно ожидать в сегментах 
автолизинга (в связи с анонсированием 
планов правительства по продолжению 
программы поддержки автопрома) и тех-
нологического оборудования, в частности, 
в связи с программой поддержки от Фон-
да развития промышленности», — отмеча-
ет господин Романовский.

Руслан Коршунов, младший дирек-
тор по банковским рейтингам агентства 
RAEX («Эксперт РА»), отмечает, что сре-
ди крупнейших лизинговых сегментов со-
кращение показали железнодорожный 
транспорт и авиатехника — на 22 и 10% 
соответственно. «Автолизинг (грузовые и 
легковые автомобили), напротив, вырос на 
31%. Мы ожидаем, что по итогам 2016 года 
железнодорожный сегмент сократится на 
25%. Эффект от перераспределения са-
молетов 

”
Трансаэро“ будет снижаться, что 

приведет к сжатию авиализинга на 10%. 
Автосегмент покажет рост на 15% из-за 
увеличения его доли в автопродажах и ча-
стичной реализации отложенного спроса. 
Прочие сегменты рынка продолжат дина-
мику первого полугодия и вырастут за год 
на 25%», — прогнозирует он.

Что касается задолженности, то после 
рекордного объема изъятой техники в про-
шлом году (более 55  млрд рублей) ввиду 
роста проблемных активов на протяжении 
2014–2015 годов сейчас на рынке отме-
чается стабилизация просроченной за-
долженности на уровне 10% в лизинговом 
портфеле.

«Если говорить о взаимодействии с кре-
дитными организациями, то банковские 
кредиты по-прежнему занимают большую 
часть в финансировании лизинговых сде-
лок. Так, доля банковских кредитов в про-
финансированных средствах лизинговых 
компаний составила 59% за первое полу-
годие 2016 года (54% годом ранее). Однако 
нехватка заемных ресурсов с длительными 
сроками и высокие ставки по кредитам не 
позволяют лизинговым компаниям сегодня 
существенно наращивать банковское фи-
нансирование», — высказывается госпо-
дин Коршунов.

рынок на автоМоБИльной тяге 
Дмитрий Зотов, генеральный директор 
лизинговой компании «ТрансФин-М», гово-
рит, что ставки по кредитам нормализуют-
ся, растет спрос на облигации. «Рынок ли-
зинга оживает. Думаю, что по итогам 2016 
года новый бизнес превысит 600  млрд 
рублей, что выше показателей 2015 года. 
Основной вклад в прирост рынка по ито-
гам полугодия сделали сегменты легкового 
и грузового автотранспорта и спецтехни-
ки. Доля сегмента лизинга железнодорож-
ного состава, напротив, снизилась с 22% 
за шесть месяцев 2015 года до 13,3% за 
шесть месяцев 2016 года. Полагаю, что 
тенденция по росту сегмента автотран-
спорта сохранится и во втором полуго-
дии», — высказывается он.

Юрий Еремин говорит о том, что по ито-
гам первого полугодия приоритетный для 
Carcade сегмент автолизинга в стоимост-
ном выражении вырос на 31% к аналогич-
ному периоду прошлого года, что связано с 
частичной реализацией отложенного спро-
са и общим повышением привлекатель-
ности лизинга как способа приобретения 
автомобилей для бизнеса. «Помимо роста 
нового бизнеса в автолизинге, отмечу и 
увеличение доли лизинга в покупках авто-
транспорта. На сегодня в лизинг приобре-
тается до 5% всех легковых автомобилей (в 
2015 году — 4,2%) и около 60% грузовиков 
(годом ранее — 56%). По итогам года ав-
толизинг будет среди сегментов-лидеров 
по росту нового бизнеса. Положительную 
динамику, вероятно, также продемонстри-
руют такие сегменты, как лизинг дорож-
но-строительной техники, сельхозтехники, 
оборудования для различных отраслей 
промышленности. Новый бизнес в авиа-
лизинге и лизинге железнодорожного обо-
рудования, скорее всего, покажет отрица-
тельную динамику», — говорит он.

Александр Михайлов, генеральный 
директор ПАО «Европлан», подчеркива-
ет, что драйвером рынка вновь выступил 
автолизинг, который в 2015 году прошел 
свой минимум и в 2016 году продемонстри-
ровал прирост в 31%. «Здесь нет ничего 
удивительного. По данным аналитического 
агентства 

”
Автостат“, за восемь месяцев 

2016 года корпоративные продажи легко-
вых автомобилей в России выросли, в то 
время как приобретение автомобилей фи-
зическими лицами снижается. Согласно 
результатам исследования, объем сегмента 
легковых автомобилей для корпоративных 
клиентов (юридических лиц) в России со-
ставил 102,3 тыс. единиц, что на 2,2% боль-
ше, чем за аналогичный период прошлого 
года (100,1 тыс. штук). Таким образом, не-
смотря на общую отрицательную динамику 
продаж легковых автомобилей по данным 
Ассоциации европейского бизнеса, сег-
мент корпоративных продаж демонстриру-
ет стабильный рост и занимает значитель-
ную долю всего рынка», — говорит он.

Позитивная динамика сегмента свиде-
тельствует об устойчивости российского 
бизнеса в условиях кризиса и его способ-
ности обновлять автопарк активнее, чем 
это делают домохозяйства, располагаемые 
доходы которых снизились.

«А приобретать транспортные средства 
юридическим лицам традиционно помогает 
лизинг — наиболее реальный в услови-
ях кризиса и роста цен способ получить 
необходимые для бизнеса автомобили с 

минимальной финансовой нагрузкой. По-
тенциал российского рынка автолизинга 
огромный. Однако нам, как я уже не раз го-
ворил, далеко до европейских показателей 
популярности лизинга как способа покупки 
автомобилей и техники. Такое колоссаль-
ное количество машин на улицах требует 
обновления, что автолизинг будет востре-
бован в России десятки лет», — высказы-
вается господин Михайлов. 

в ожИданИИ госрегулИрованИя 
Что касается взаимодействия отрасли и го-
сударства, эксперты отмечают, что самым 
важным и ожидаемым для отрасли процес-
сом является перспектива введения регули-
рования государством лизинговой отрасли. 
«Этот проект на сегодня реализуется ЦБ 
РФ. Несмотря на то, что регулирование во 
многом подразумевает введение ограниче-
ний, подавляющая часть участников рынка 
с оптимизмом интегрируется в данный про-
цесс. Отрасль ожидает, что данное регу-
лирование сможет придать российскому 
лизингу большую инвестиционную привле-
кательность, а также унифицировать работу 
лизинговых компаний, придав системность 
и стройность нормативной базе лизинговой 
деятельности», — говорит Андрей Дончен-
ко, руководитель региональных филиалов 
ООО «Райффайзен-Лизинг».

По словам Юрия Еремина, в нынешних 
условиях государство рассматривает ли-
зинг в качестве эффективного механизма 
поддержки реального сектора экономики. 
«За счет бюджетных средств в рамках раз-
личных госпрограмм сделки лизинга пря-
мо или косвенно субсидируются, а лизинг 
становится еще более привлекательным 
финансовым инструментом для россий-
ского бизнеса. Конечными бенефициара-
ми госпрограмм являются производители 
предметов лизинга, расширившие возмож-
ности для сбыта продукции, и лизингопо-
лучатели (предприниматели и юрлица), ко-
торые могут обновлять основные фонды с 
меньшими затратами. Непосредственно о 
поддержке лизинга в рамках госпрограмм 
речь не идет, хотя лизинговые компании и 
получают дополнительное количество до-
говоров за счет госпрограмм субсидиро-
вания. Отдельно отмечу действовавшую в 
2015–2016 годах программу льготного ав-
толизинга, на условиях которой компания 
Carcade передала своим клиентам более 
2,3  тыс. единиц автомобилей отечествен-
ной сборки, обеспечив им экономию около 
300 млн рублей за счет скидок. За период 
действия программы по всей стране лизин-
гополучатели приобрели 50  тыс. единиц 

автотранспорта на условиях льготного ли-
зинга», — описывает он. 

Существующая инфраструктура под-
держки различных отраслей экономики с 
помощью субсидируемого лизинга в целом 
достаточно эффективна, считает господин 
Еремин. «Действующие программы стиму-
лирования различных отраслей экономики 
с использованием лизинговых инструмен-
тов носят антикризисный характер и при 
нормализации экономической ситуации, 
скорее всего, будут пересмотрены в сто-
рону сокращения объемов бюджетного 
финансирования. В контексте взаимодей-
ствия государства и лизингового рынка, 
необходимо отдельно сказать об инициати-
вах ЦБ и Министерства финансов по вне-
дрению элементов системы отраслевого 
регулирования, созданию универсальных 
стандартов оценки лизинговых компаний и 

”
диджитализации“ лизинга», — подчерки-

вает господин Еремин. 
По словам господина Виноградова, до 

2016 года в Петербурге успешно действо-
вала программа субсидирования авансов 
по лизинговым сделкам, а также лизинго-
вого процента, что существенно повышало 
привлекательность лизинга как механизма 
обновления фондов.

«С другой стороны, программа субси-
дирования приобретения коммерческого 
транспорта производства РФ лизинговыми 
компаниями с ограничением перечня ком-
паний, претендующих на субсидию, приве-
ла к усилению дифференциации лизинго-
вых компаний и искусственно ограничила 
конкуренцию. ООО 

”
Лентранслизинг“ счи-

тает, что действенной мерой со стороны 
государства была бы разработка механиз-
ма гарантий, которые бы предоставлялись 
специализированными институтами за ли-
зингополучателей и безусловно принима-
лись бы финансирующими банками, делая 
кредитование лизинговой сделки наличием 
такой гарантии безусловно обеспеченным. 
Такой механизм помог бы с получением ли-
зинговой услуги объектам малого и сред-
него бизнеса с одной стороны, а с другой 
стороны — во многом решил бы проблему 
кредитования лизингодателей», — выска-
зывается господин Виноградов.

В пресс-службе ВТБ говорят, что не-
определенность для лизинговых компаний 
вносится некоторыми нововведениями в 
регулирование отрасли. «К примеру, ве-
дение реестров и новых требований не 
учитывает специфику лизинговых сделок 
и увеличивает расходную часть, что может 
быть болезненным для небольших лизин-
говых компаний. Другой сложностью явля-
ется практика применения судами сальдо 
расчета взаимных требований лизингопо-
лучателя и лизингодателя при досрочном 
расторжении договора, не принимая во 
внимание экономическую природу сделки. 
Имеются случаи решений, не защищаю-
щих интересы кредитора, и даже ситуации 
злоупотребления лизингополучателями 
своими правами в данном вопросе. Еще 
одной проблемой для лизинговой сферы 
явилась практика применения судами по-
зиции, направленной на необходимость 
расчета сальдо встречных обязательств 
лизингополучателя и лизингодателя при 
досрочном расторжении договора. Данный 
подход влечет возможность злоупотребле-
ний со стороны лизингополучателей. Со-
вершенствование законодательной базы 
по лизингу, включая защиту прав лизин-
годателя при банкротстве лизингополуча-
теля, представляется важной задачей для 
развития рынка», — подчеркивают в ВТБ. n
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авИасегМент на лИзИнговоМ рынке в ЭтоМ году продеМонстрИровал десятИпроцентное паденИе
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