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ТРАНСПОРТНыЕ ИННОВАцИИ

Россия имеет относительно невысокую 
протяженность дорожной сети — 1,4 млн 
км (для сравнения: в Евросоюзе —  
5,3 млн км, в США — 6,6 млн км), и это су-
щественно обостряет проблему перегру-
женности дорог в стране. «Беспилотники 
— выход из этой ситуации. Но особая на-
грузка ложится на системы геолокации. 
Мы рассчитываем на усовершенствова-
ние системы ГЛОНАСС: плюс-минус 10 м 
в позиционировании нас не устраивают, 
нам нужны расхождения максимум в пре-
делах 20 см, чтобы давать беспилотникам 
высокоточные задания: например, точно 
припарковаться на выгрузку у крана или 
осуществить дистанционную заправку. 
Планируется, что к 2020 году точность 
измерения системы навигации ГЛОНАСС 
будет составлять 50 см», — рассказывает 
Андрей Черногоров, генеральный дирек-
тор Cognitive Technologies (совместно с 
КамАЗом разрабатывают проект беспи-
лотного грузового автомобиля). 

АППАРАТ НЕ ОШИБАЕТСя У беспилот-
ника априори нет слепых зон, обусловлен-
ных конструкцией автомобиля; нет ситуа-
ций, связанных с потерей концентрации и 
внимательности водителя; безопасность 

движения беспилотника обусловлена 
только дорожной ситуацией и рельефом 
местности. Поэтому для беспилотников 
необходима новая, износостойкая раз-
метка и знаки, которые всегда будут четко 
и безошибочно считываться аппаратами.

«С помощью беспилотников кардиналь-
ным образом увеличится объем грузовых 
перевозок. Сведется на нет такая метрика 
в расчете логистики, как время простоя 
грузового средства. Беспилотный автомо-
биль сможет находиться в дороге макси-
мальное количество времени», — говорит 
господин Черногоров.

«Вероятнее всего, крупнотоннажные 
грузовые беспилотные транспортные 
средства  в первую очередь появятся на 
междугородних трассах. Конечно, грузо-
поток увеличится, как и скорость доставки. 
В основном за счет сокращения времени 
простоя из-за отсутствия у роботов таких 
человеческих потребностей, как сон, пи-
тание, отдых. Вырастет средняя скорость 
движения. Сократятся и расходы на оплату 
труда водителей, исчезнет необходимость 
привлекать дополнительный персонал», 
— прогнозирует IT-советник генерального 
директора транспортно-экспедиционной 
компании ПЭК Вячеслав Тимонин. 

Начальник отдела логистических опе-
раций DPD в России Дмитрий Воеводин 
подсчитал: тариф любой междугородней 
перевозки на 20–40% состоит из заработ-
ной платы водителя, а на внутригородских 
маршрутах данный показатель достигает 
30–60%. «При активном развитии беспи-
лотного транспорта тарифы на перевозки 
можно будет существенно оптимизиро-
вать в ближайшем будущем», — говорит 
господин Воеводин.

Использование в большом городе бес-
пилотников в качестве наземного обще-
ственного транспорта — это не вопрос 
ближайшего будущего: из-за большого 
трафика и отсутствия на сто процентов 
точных электронных карт. «В любом слу-
чае придется привлекать операторов, 
приглядывающих за роботами», — пред-
полагает господин Тимонин.

Летательные беспилотные аппараты 
(дроны) могут быть интересны интернет-
магазинам, курьерским службам да и 
простым покупателям, говорит директор 
департамента транспортной логистики 
логистической компании МОЛКОМ Тимур 
Ратников. По его мнению, дроны могут 
быть полезны в строительстве для охраны 
и контроля объектов, для фото- и видеосъ-

емки; экстренным службам — для мони-
торинга обстановки в зонах при пожаре, 
наводнении и других природных катаклиз-
мах, для охраны и контроля территорий.

Эксперт автомобильной отрасли Алек-
сей Тузов рассказывает, что беспилотни-
ки уже не считаются чудом: их используют 
несколько лет, и за это время они прибав-
ляют в популярности. «В некоторых евро-
пейских и азиатских странах уже доста-
точно давно полностью автоматизировано 
движение метро и пригородных поездов, 
а на многих фермах в непосредствен-
ном управлении человеком не нуждается 
сельскохозяйственная техника. Крупные 
американские автоконцерны выпускают 
тракторы и комбайны, способные само-
стоятельно собирать урожай, вспахивать 
и поливать, а все, что требуется от ферме-
ра, — задать маршрут движения техники 
на поле. Компания IBM с недавних пор на-
чала разработку ПО специально для таких 
машин», — перечисляет господин Тузов.

ЭКСПЕРИмЕНТы ЛИдЕРОВ На данный 
момент в России активными исследовани-
ями в области автоматизации транспорт-
ных средств занимаются ОАО «КамАЗ» и 
РЖД, на мировом рынке — Volvo, ➔ 76

долГАя доРоГА БЕз ПилоТА БЕСПилоТНыЕ ТРАНСПоРТНыЕ 
СРЕдСТвА (БПТС) СПоСоБНы эКоНомиТь до 15% ТоПливА, НЕ зАвиСЕТь оТ СоСТояНия 
и НАСТРоЕНия водиТЕля, БЕРЕчь ТРАНСПоРТНУю иНфРАСТРУКТУРУ. одНАКо НЕ ТольКо 
РоССийСКиЕ, Но и миРовыЕ РЕАлии СЕГодНя ТАКовы, чТо до мАССовоГо иСПользо-
вАНия БЕСПилоТНиКов в БизНЕСЕ ЕщЕ очЕНь дАлЕКо. влада гаСниКова


