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Заправка самолетов

Заправка самолетов

Рынок без взлетов За последние пять лет на петербургском 
рынке заправки самолетов появились два новых игрока, нарушив монополию 
«Совэкса». В 2015 году емкость петербургского рынка авиатоплива сократилась 
примерно на 20% из-за падения пассажиропотока и подорожания валюты. Одна-
ко к 2018 году в Пулково должен появиться новый топливно-заправочный ком-
плекс, призванный, в том числе, заинтересовать новые авиакомпании. Влада Гасникова

В 2010 году, когда к управлению пе-
тербургским аэропортом приступило  
ООО «Воздушные ворота Северной сто-
лицы» (ВВСС), заправкой самолетов в 
Пулково занималась лишь одна компания 
— «Совэкс», которая контролировалась 
ЛУКОЙЛом и «Газпром нефтью». Монопо-
лия была причиной неоднократных прове-
рок со стороны антимонопольной службы.

Сегодня в Пулково работают три ком-
пании: весной 2013 года заправками на-
чало заниматься «Шелл и Аэрофьюэлз» 
(совместное предприятие «Аэрофьюэлз 
Групп» и Shell Aviation), а в конце 2015 года 
появилась компания «РН-Аэро», дочернее 
предприятие «Роснефти». 

По продажам авиационного керо-
сина лидирующие позиции на Санкт-
Петербургской международной товарно-
сырьевой бирже (СПбМТСБ) за неделю 
15–20 февраля 2016 года занимали «Слав-
нефть-ЯНОС», «Киришинефтеоргсинтез», 
«Ангарская НХК», «Омский НПЗ», «Хаб 
Владимир 2», которые поставили за этот 
период 46,6 тыс. тонн топлива, при общем 
объеме продаж 54,26 тыс. тонн. Цена ави-
ационного керосина на бирже составила  
26–29  тыс. рублей за тонну. Довольно 
сильная динамика цен на протяжении года 
и необоснованное подорожание топлива 
в последнее время вызвали интерес ФАС, 
замечает первый вице-президент обще-
российской общественной организации 
«Российский союз инженеров» Иван  
Андриевский.

Пассажиропоток аэропорта Пулково 
в 2015 году составил 13,5  млн человек, 
что на 5,4% ниже показателя 2014 года. 
Поставки топлива, соответственно, так-
же уменьшились в связи с сокращением 
рейсов, особенно чартерных. «Также по-
требление топлива сокращается в связи с 
падением пассажирооборота — переори-
ентация авиакомпаний с международных 
на более короткие российские маршру-
ты приводит к сокращению потребления. 
Впервые за пять лет возникло падение 
спроса на топливо со стороны аэропор-
тов на 11% за первое полугодие по Рос-
сии в среднем. Исключением традиционно 
явился московский авиаузел», — расска-
зывает господин Андриевский.

По экспертным оценкам, в 2014 году 
емкость петербургского рынка авиатопли-
ва составляла примерно 500 тыс. тонн. В 
2015-м он сузился до 400 тыс. тонн. Цены 
на топливо в Европе сейчас несколько 
ниже, чем в России, то есть входная цена 
топлива для операторов авиатопливообе-
спечения за рубежом ниже. Поэтому ино-
странные авиакомпании тяготеют к тому, 
чтобы заправляться в Европе, а не в Рос-
сии, если такая возможность есть.

«Понижение цен на нефть вызвало нео-
боснованный рост стоимости как бензина, 
так и авиационного топлива. Также важны-
ми факторами стали удорожание евро и 

запрет на перелеты в Турцию и Египет, что 
серьезно уменьшило потребности граж-
данской авиации в авиационном топливе», 
— добавляет Иван Андриевский.

Техническая сторона вопроса  
В Пулково используются два основных 
типа авиационного керосина: ТС-1 и РТ. РТ 
— российский вид высококачественного 
топлива, более новая марка по сравнению 
с ТС-1. У первого из них, по оценкам специ-
алистов, выше противоизносные свойства, 
термостабильность, то есть его можно на-
гревать в топливной системе силовой уста-
новки до более высоких температур, чем 
ТС-1. Оба сорта авиационного керосина 
считаются взаимозаменяемыми и могут 
смешиваться в любых пропорциях. Заправ-
ка происходит, как правило, тем, что пред-
лагает ТЗК. Литр РТ дороже примерно на 
30 копеек и стоит около 31 рубля.

Директор по развитию «Воздушных 
ворот Северной столицы» Дмитрий Ру-
денко рассказывает, что каждая компа-
ния-топливозаправщик, работающая в 
петербургском аэропорту, несет ответ-
ственность за разработку и согласование 
проекта своих расходных складов. «Все 
проектные решения проходят в соответ-
ствующих органах согласования, которые 

учитывают актуальные требования и нор-
мы безопасности, в том числе экологи-
ческие. Только после получения всех со-
гласований проект может быть внедрен», 
— говорит господин Руденко. По его сло-
вам, ВВСС требует от топливозаправщи-
ков наличия нефтеловушки в системе сбо-
ра поверхностного и дренажного стока на 
территории расходного склада: система 
позволяет удерживать нефтепродукты в 
случае их попадания в ливневой сток и не 
допустить их проникновения в грунт.

Альтернативная заправка В рам-
ках государственно-частного партнерства 
(ГЧП) консорциум «Воздушные ворота Се-
верной столицы» построил в Пулково под-
перронную гидрантную систему. Планиру-
ется, что она будет подключена к новому 
топливозаправочному комплексу, который 
предполагается ввести в эксплуатацию к 
чемпионату мира по футболу 2018 года. 

Стоимость нового ТЗК оценивается в 
4,5 млрд рублей, планируется, что он бу-
дет обеспечивать до 50% потребностей 
аэропорта. Реализуют проект в формате 
ГЧП ОАО «НК 

”
Роснефть“», ПАО «Банк 

ВТБ», которые выступают инвесторами, и 
администрация Санкт-Петербурга как ак-
ционер ОАО «Аэропорт Пулково».

Проект ТЗК включает в себя создание 
двух складов хранения топлива, межсклад-
ского топливопровода, пункта налива  
авиатоплива в аэродромные топливоза-
правщики и системы. По словам генераль-
ного директора ООО «Роснефть-Аэро» 
Сергея Папкова, представлявшего проект 
на заседании инвестиционного совета при 
губернаторе Санкт-Петербурга, появле-
ние нового ТЗК поспособствует созданию 
конкурентной среды в аэропорту в обла-
сти авиатопливообеспечения, повышению 
конкурентоспособности самого аэропор-
та в обслуживании дальнемагистральных 
перевозчиков и лояльности клиентов за 
счет сетевых контрактов. Предполага-
ется, что конкурентные цены на топливо 
привлекут новые авиакомпании. 

Проект претендует на получение стату-
са стратегического, что позволит инвесто-
ру получить землю целевым назначением. 
Присвоение статуса произойдет после 
экспертизы комитета и распоряжения 
правительства.

Старший аналитик ИК ЛМС Дмитрий 
Марков полагает, что новый ТЗК спосо-
бен снизить цены на топливо, а также 
привлечь новых перевозчиков в петер-
бургский аэропорт. «Авиакомпании не-
однократно высказывали претензии к ка-
честву и высоким ценам на авиакеросин в 
Пулково», — говорит господин Марков. n

Цены на топливо в Европе сейчас несколько ниже, чем в России, поэтому иностранные авиакомпании предпо−
читают заправляться за рубежом, если такая возможность есть
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