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В 1931 ГОДУ В «24 ЧАСАХ ЛЕ-МАНА» 
ПРИНИМАЛ УЧАСТИЕ БОРИС  
ИВАНОВСКИЙ — БЫВШИЙ ГВАР-
ДЕЙСКИЙ ОФИЦЕР, А ТАКЖЕ САМЫЙ 
ТИТУЛОВАННЫЙ РОССИЙСКИЙ ГОН-
ЩИК ПЕРВОЙ ПОЛОВИНЫ XX ВЕКА. 
ТОГДА ВО ФРАНЦИИ ИВАНОВСКИЙ 
ПИЛОТИРОВАЛ MERCEDES-BENZ SSK

➔

РУССКИЙ ГВАРДЕЕЦ НА MERCEDES 
В начале XX века автомобильные гонки были чистой воды 
маркетинговым инструментом. В отсутствие телевидения 
с тысячами каналов и программ, радио с сотнями станций 
в каждом городе и широкополосного доступа в интернет 
автоспорт был для производителей лучшим способом до-
биться популярности и узнаваемости. Выиграл гонку — 
получил клиента, проиграл гонку — потерял время, день-
ги, репутацию.

Очевидно, именно по этой причине на старт заездов 
выходили автомобили, которые можно было увидеть на 
улицах городов. И поэтому чемпионат мира для спортка-
ров, который включал в себя легендарные гонки «Милле 
Милья», «Тарга Флорио» и «24 часа Ле-Мана», пользо-
вался бешеной популярностью у автопроизводителей.

Участвовать в них стремились даже компании, кото-
рые собирали автомобили в гаражах, используя для 
этого молоток, рубанок и другие подручные средства. 
Да и фирмы, которые были крупными и известными уже 
тогда, никогда не гнушались участием в соревнованиях. 
Например, Bentley, Bugatti, Alfa Romeo, Chrysler и 
Mercedes-Benz. На автомобилях последней марки вы-
ступали и россияне.

В 1931 году в «24 часах Ле-Мана» принимал участие 
Борис Ивановский — бывший гвардейский офицер, а 
также самый титулованный российский гонщик первой 
половины XX века. В 1931-м в Ле-Мане Ивановский пи-
лотировал Mercedes-Benz SSK — спортивную машину, 
спроектированную для Mercedes одним из лучших ав-
томобильных инженеров в истории — Фердинан-
дом Порше!

В послевоенные годы в длинных гонках продолжали 
выступать автомобили, похожие на дорожные аналоги, 
но уже к концу 1960-х машины начали принимать более 
привычный для современной гоночной техники вид, по-
путно становясь все быстрее и быстрее. Тогда же орга-
низаторы гонок начали затягивать гайки: лимитировать 
рабочий объем двигателей, запрещать доработки и при-
думывать другую головную боль для конструкторов и 
инженеров.

Известный факт: в автомобильном спорте работают 
прекрасные технические специалисты. Поэтому, несмотря 
на ужесточение старых и появление новых требований, ин-
женеры все равно умудрялись делать автомобили бы-
стрыми и эффективными. Как с точки зрения аэродина-
мики, так и с точки зрения расхода топлива — ключевого 
показателя для гонок на выносливость.

Судите сами, протяженность кольца Сарте (арены про-
ведения «24 часов Ле-Мана») почти не менялась с сере-
дины 1950-х, а победитель гонки 2015 года практически 
повторил рекордное достижение по пройденной дистан-
ции, установленное совсем недавно: в 2010-м экипаж ко-
манды Audi проехал по 13-километровой трассе 397 раз 
за сутки, преодолев в общей сложности 5,4 тыс. км! В 2015 
году для повторения этого достижения быстрейшему ав-
томобилю не хватило двух кругов.

Поэтому можно смело говорить о том, что мы живем 
в эпоху самых эффективных автомобилей, когда-либо 
выступавших в гонках на выносливость. Это, естествен-
но, касается и шасси Ligier JS P2, на котором российская 
команда G-Drive Racing выиграла чемпионат WEC в ка-
тегории LMP2.

ПО ЛЕКАЛАМ ЛУЧШИХ САМОЛЕТОВ 
Спортпрототип Ligier JS P2, как и любой спортивный ав-
томобиль, построен вокруг карбонового монокока.Имен-
но к этой углепластиковой «капсуле жизни», в которой 
пилоты проводят по несколько часов во время гоночного 
уикенда, крепятся все основные узлы и элементы маши-
ны: аэродинамическое оперение, силовая установка, 
подвеска.

Машины класса LMP2 — одни из самых совершен-
ных в мире с точки зрения аэродинамической эффек-
тивности. Элементы, ответственные за создание при-
жимной силы, для JS P2 проектировали с применением 
методов вычислительной гидродинамики, которая по-
зволяет определить характеристики потоковых процес-
сов. Проще говоря, то, как поток набегающего воздуха 

будет влиять на автомобиль, двигающийся со скоро-
стью под 300 км/ч. Аналогичные методы применяются, 
например, при проектировании самолетов и болидов 
«Формулы-1».

Причем при создании аэродинамического обвеса ав-
томобиля в G-Drive Racing пользовались не только ком-
пьютерами: модель, размер которой составлял 40% от 
оригинала, продували в аэродинамической трубе компа-
нии RUAG. Клиентами этой конструкторской фирмы яв-
ляются крупнейшие мировые производители самолетов 
Boeing и Airbus.

Это может показаться странным, но огромное количе-
ство закрылков, крылышек и антикрыльев, конечно, уча-
ствует в создании прижимной силы, однако основная от-
ветственность в этом вопросе лежит на днище. Если грубо, 
то его форма представляет собой перевернутое самолет-
ное крыло. Поэтому чем быстрее едет машина, тем больше 
ее прижимает к земле.

Есть у G-Drive Racing и специальное оперение для «24 
часов Ле-Мана». Кольцо Сарте известно своими длинны-
ми прямыми, на которых машины достигают невероятных 
скоростей. Поэтому большая прижимная сила тут ни к че-

му, так как в данном случае она работает во вред, мешая 
автомобилю приближаться к пределам скорости из-за 
сильного лобового сопротивления.

Кстати, крепятся аэродинамические элементы к кокпи-
ту таким образом, чтобы их можно было быстро снять и 
заменить на пит-стопе. Более того, в машине есть ключ, 
при помощи которого попавший в аварию пилот может вы-
йти из кокпита, самостоятельно открутить сломанную де-
таль и доехать без нее до гаражей. Движение с повреж-
денными элементами может не только еще больше повре-
дить технике, но привести к наказанию.

€80 ТЫС. ЗА 450 «ЛОШАДЕЙ» Не менее 
важная часть гоночного автомобиля, а может быть, и са-
мая важная — силовой агрегат. Согласно техрегламенту, 
на автомобили категории LMP2, в которой успешно высту-
пает G-Drive Racing, могут быть установлены либо атмос-
ферные моторы, рабочий объем которых ограничен 5 л, а 
максимальное количество цилиндров не должно превы-
шать восьми, либо турбированные двигатели. Объем та-
ких агрегатов не должен превышать 3,2 л, а число цилин-
дров — шести.

МАШИНЫ ВРЕМЕНИ 
АВТОМОБИЛИ, ПОБЕЖДАЮЩИЕ В ЧЕМПИОНАТЕ МИРА ПО ГОНКАМ НА ВЫНОСЛИВОСТЬ (WEC),— 
НАСТОЯЩИЕ МОНСТРЫ. ВЕДЬ ОНИ НЕ ТОЛЬКО ДОЛЖНЫ БЫТЬ БЫСТРЕЕ КОНКУРЕНТОВ,  
НО И НАДЕЖНЕЕ. ОНИ НЕ ТОЛЬКО ШТУРМУЮТ ВРЕМЯ, НО И УМЕЮТ ПРОТИВОСТОЯТЬ,  
СОПРОТИВЛЯТЬСЯ ЕМУ. ИЗ ЧЕГО СОСТОИТ ТАКОЕ ДИВО? СПЕЦИАЛЬНО ДЛЯ ВАС ДЕТАЛЬНО  
РАЗБИРАЕМ ЧЕМПИОНСКИЙ БОЛИД G-DRIVE RACING. ЛЕОНИД АНДРЕЕВ
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ПРЕСС-СЛУЖ
БА G-DRIVE RACING


