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ны: кузовные гонки — это все-таки вещь в себе. WTCC в 
последние годы вообще переживает не самые простые 
времена из-за общеэкономической ситуации в мире и 
сильно возросших бюджетов команд. Последние три го-
да один из этапов серии проходит в России на трассе 
Moscow Raceway. В свое время именно с кузовов нача-
лась масштабная интеграция России в мировой авто-
спорт. Первые команды и участники с нашим флагом на 
бортах стали появляться здесь с 2007 года. Первой была 
частная команда Golden Motors, позже по ее стопам пош-
ли команды Russian Bears, «ЛУКОЙЛ Рейсинг Тим» и за-
водская команда АвтоВАЗа «Лада Спорт». Лучшее до-
стижение — победа в независимом зачете Yokohama 
Teams’ Trophy команды «ЛУКОЙЛ Рейсинг Тим» в 2012 
году. Последние три сезона в WTCC участвует заводская 
команда «Лада Спорт».

DTM (Deutsche Tourenwagen Masters) — еще одна ку-
зовная серия, регулярно приезжающая на российские 
трассы. Хотя проводится она тремя производителями — 
Mercedes-Benz, Audi и BMW — ради собственного марке-
тинга, одноименные отделы создают хорошее шоу из кон-
цертов, ярких гонок, бывших пилотов Ф1 и талантливых 
юниоров. В DTM очень сложно попасть без протекции ор-
ганизатора. Единственным российским гонщиком был 
здесь небезызвестный Виталий Петров, но после неудач-
ного сезона ему прошлось уступить свое место.

Ниже DTM только европейские моносерии и нацио-
нальные чемпионаты. Здесь часто начинают гоночную ка-
рьеру люди в возрасте 25 лет и старше.

ОТ «ЖИГУЛЕЙ» ДО ТРАССЫ Ф1 Таким об-
разом, выходит, что сейчас Россия представлена практи-
чески во всех значимых сегментах мировых кольцевых 
автогонок. Что в общем-то отражает давно занимаемое ею 
место одного из стабильных и значимых участников меж-
дународного автоспорта. Большинство склонно думать, 
что автоспорт появился в России только в 1990-х, но это 
не так: автомобильные гонки существовали в Советском 
Союзе еще с 1960-х годов. Советские гонщики были об-
ласканы властью и под флагом военно-прикладных ви-
дов спорта получали необходимый минимум, в отличие от 
теперешних, спортсменам не надо было искать спонсор-
ской поддержки: бензин, шины и возможность для гонок 
были бесплатны. Задача была одна: тренироваться, по-
казывать хорошие результаты и громить соперников по 
социалистическому лагерю на редких международных 
гонках — для большинства гонщиков той эпохи путь на 
чемпионаты мира и Европы был закрыт. Исключением 
были только раллисты и мотогонщики вроде Геннадия 
Моисеева, который — невиданное дело — трижды ста-
новился чемпионом мира по мотокроссу на иностранных 
мотоциклах KTM!

Вопреки этому в конце 1960-х — начале 1970-х в чем-
пионате СССР культивировались международные клас-
сы «Формула-3» и «Формула-1», страна имела большой 
вес в мировом спортивном сообществе. Если сейчас для 
международных гоночных серий российские этапы — 
это выход на перспективный рынок, то в прошлом СССР 
был важным политическим союзником. Советские трас-

сы не раз посещал Жан-Мари Балестр, президент меж-
дународных федераций FISA и FIA, а ректор Московско-
го автомобильно-дорожного института Леонид Афана-
сьев на протяжении пяти лет занимал должность вице-
президента FIA.

Но потом национальный автоспорт выбрал свой путь. 
Пока в Европе правили бал трехлитровые двигатели, со-
ветские гонщики застряли в малом объеме жигулевских 
моторов. Впрочем, это никак не сказалось на популярно-
сти автоспорта. Трассы все так же собирали тысячи зрите-
лей, а для того чтобы попасть на чемпионат страны, нужно 
было пройти жесткий отбор.

Второй раз интеграция с мировым сообществом слу-
чилась уже в конце 1990-х, когда на российских трассах 
появилось сразу несколько европейских гоночных клас-
сов, по аналогии с футболом стали появляться иностран-
ные гонщики-легионеры. Снова появлялись гоночные се-
рии, технически унифицированные с теми, что проводи-
лись в Европе. Логичным шагом стало появление россий-
ских гонщиков за рубежом, и если фамилии ничем не про-
славившихся пионеров практически забыли, то Виталия 

Петрова — первого русского гонщика в «Формуле-1» — 
знают многие. Именно этот костяк пилотов, появившихся 
в начале 2000-х, сейчас добывает основные награды на 
мировых трассах: Михаил Алешин, Сергей Афанасьев, Ро-
ман Русинов, Кирилл Ладыгин.

Появление российских автогонщиков был заметно не 
только в формульных классах, где основная цель — по-
падание в «Формулу-1», но и в относительно демокра-
тичных кузовных сериях. Усилиями гонщика Сергея Кры-
лова, который в нулевые был промоутером российского 
кузовного чемпионата RTCC, российские пилоты исполь-
зовали те же, что в кузовном чемпионате мира, автомо-
били и претендовали на успех в кузовном Кубке Европы, 
что со временем привело к появлению российских ко-
манд в главном кузовном первенстве мира FIA World 
Touring Car Championship.

Но кризис 2008 года сильно сказался на автомо-
бильных гонках в России. Первыми с российских трасс 
пропали самые дорогие, формульные классы, из-за че-
го для вчерашних картингистов остался один путь — в 
Европу. Содержание специализированной гоночной тех-
ники требовало солидных бюджетов. Возрождения 
класса «формул» пришлось ждать несколько лет, пока 
в начале 2010 года не появился чемпионат «Формула 

Мастерс», а с текущего года — Североевропейская Ф4, 
о которой уже упоминалось.

Хотя и не без потерь, автоспорт неплохо справляется с 
бременем сложной экономической ситуации. Растет коли-
чество телезрителей, и после «голодных» посткризисных 
лет главная серия страны чемпионат России по кольцевым 
гонкам РСКГ снова обретает необходимый лоск и марке-
тинговую привлекательность и, возможно, в ближайшем 
будущем сможет вернуться на позиции середины 2000-х, 
когда российский чемпионат входил в пятерку сильней-
ших кузовных серий Европы.

Отрадно, что в последние годы в России появились но-
вые гоночные трассы: автодромы выросли в Сочи, Ниж-
нем Новгороде, Москве, Казани, Санкт-Петербурге, под 
Смоленском и в Рязани. В ближайшие годы должно от-
крыться еще несколько трасс в дальних регионах: Гроз-
ном, Кемерово, Артеме. Все это поддерживает общий уро-
вень развития. Хотя об этом мало говорят, но еще с совет-
ских времен автомобильный спорт в России превратился 
в спортивную индустрию. Уже в 80-х ежегодный оборот 
продаж гоночной техники превышал 20 млн руб., а в наше 
время оборот общероссийской автоспортивной инду-
стрии, по самым скромным оценкам, превышает €40–
50 млн в год. Так что мы по-прежнему в игре, друзья! ■
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