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УЧАСТИЕ В GP3 ИЛИ GP2  
ОБОЙДЕТСЯ В €750 ТЫС. И €2 МЛН  
В ГОД НА ОДНОГО ГОНЩИКА  
СООТВЕТСТВЕННО. А В МОНОСЕРИЯХ 
RENAULT ПРЕДУСМОТРЕНА СУБСИ—
ДИЯ КОМПАНИИ, УДЕШЕВЛЯЮЩАЯ 
УЧАСТИЕ ПРИМЕРНО ДО €1,2 МЛН

ГОНОЧНЫЕ УНИВЕРСИТЕТЫ Условно се-
мью кольцевых автогонок можно разделить на три колена: 
собственно формулическое, линию GT и прототипов, а так-
же линию кузовных гонок. На обочине этой автоистории 
— гонки на исторических автомобилях и Америка с ее ова-
лами, NASCAR (National Association of Stock Car Auto 
Racing — Национальная Ассоциация гонок серийных ав-
томобилей) и IndyCar (автогонки машин с открытыми ко-
лесами высшего уровня).

У подножья всей этой пирамиды так называемый клуб-
ный автоспорт. Там на самой разномастной технике гоняют-
ся любители. Выбор техники — старинные формулы или 
же кузовные автомобили, начинающиеся с простеньких хэт-
чбеков. Главное отличие от дорожных версий — наличие 
элементов безопасности: каркаса из стальных труб и гоноч-
ных шеститочечных ремней. Эти машины дешевы: потратив 
несколько тысяч евро или фунтов, можно получить готовый 
«болид» и по выходным выезжать на местный трек.

Конечно, это самый простой вариант. Бывают клубные 
гонки совсем другого уровня: богатые энтузиасты гоняются 
в марочных сериях, которые для своих клиентов устраивают 
производители спорткаров — Ferrari, Porsche или 
Lamborghini. Можно встретить и любителей погонять на ста-
рых машинах первой «Формулы». Болиды здесь возят не на 
прицепах, а в настоящих раскрашенных гоночных трейлерах, 
есть свой штат инженеров, но фамилии героев таких чемпи-
онатов вряд ли встретишь на первых полосах утренних газет. 
Потому что первая ступенька профессиональной карьеры 
для будущего профессионального пилота — это картинг.

Лучшие картингисты уже могут замахнуться на второй 
шаг — чемпионаты для 15-летних. Все «формулы» стро-
ятся по единому принципу: карбоновый монокок, к которо-
му крепятся подвеска, мотор с коробкой передач и аэроди-
намические элементы — крылья. Сейчас основной список 
формульных категорий начинается с чемпионатов «Фор-
мула Ford» или «Формула-4». В первой российские гонщи-

ки никогда не выступали, зато в «Формуле-4» (новом чем-
пионате, проводимом с 2014 года под эгидой Международ-
ной федерации автоспорта — FIA) мы в первый же год 
усилиями Владимира Атоева заняли десятое место во 
французской серии. Ну а в нынешнем году в разных наци-
ональных сериях участвуют уже 15 отечественных юнио-
ров. Оно и не мудрено: с 2015-го запущена Североевропей-
ская «Формула-4» — гоночная серия, проводимая в Рос-
сии (четыре этапа), Финляндии и Эстонии. Победитель се-
зона получает приз — €350 тыс. Эти деньги он сможет по-
тратить на участие в европейской «Формуле-3» в 2016 го-
ду. Для сравнения: в Италии за победу в аналогичном чем-
пионате молодой гонщик получит только €100 тыс.

Освоившись в «четверке», гонщик может выбрать бюд-
жетный вариант карьерного роста и участвовать в моносери-
ях компании Renault, чьи субсидии удешевляют участие при-
мерно до €1,2 млн. Начать придется с «Формулы Renault 2.0» 
(наряду с «Формулой-3» это старейший юниорский класс в 
Европе, существующий с 1995 года). Помимо Еврокубка там 
проводится ряд региональных первенств. Лучший результат 
из российских гонщиков показал в 2012-м нынешняя звезда 
Ф1 Даниил Квят — второе место на Еврокубке. Не затерял-
ся там и нынешний пилот G-Drive Racing Роман Русинов: в 
2000-м году он одержал победу в международных финалах. 
В нынешнем году в разных национальных чемпионатах там 
с разным успехом участвуют три российских гонщика. Сле-
дующий класс — «Формула Renault 3.5», разумеется, мощ-
нее, а машины там больше и тяжелее. Лучшее достижение 
российских гонщиков в нем — первенство Михаила Алеши-
на в сезоне 2010 года. В текущем году в «Формуле 
Renault 3.5» участвовал 19-летний петербуржец Егор Оруд-
жев, выступающий за британскую Arden Motorsport. После 
первой же гонки сезона на Хунгароринге Егор стоял на выс-
шей ступени пьедестала почета. Одержав еще одну победу 
— в легендарном Ле-Мане, он оказался в итоговой класси-
фикации на пятом месте.

Альтернативным вариантом являются чемпионаты 
«Формулы-3», GP3 или GP2. Здесь нет субсидий произ-
водителя, и участие, скажем, в последних двух сериях 
обойдется в €750 тыс. и €2 млн в год на одного гонщика 
соответственно. Зато если большинство классов — моно-
чемпионаты, где все машины одинаковы, то «Формула-3» 
сильна инженерной импровизацией. Здесь можно улуч-
шать машину. Поэтому «трешка» считается важной ступе-
нью гоночной иерархии. Но из-за дороговизны участия 
российские гонщики обычно обходят эту серию стороной 
— больших завоеваний у них здесь никогда не было.

GP3 — относительно новый чемпионат: создан в 2010 
году. Проводится совместно с этапами «Формулы-1», за 
что любим гонщиками, чьи победы всегда на виду у боль-
ших боссов. Так что неудивительно, что Даниил Квят, побе-

АНАТОМИЯ 
МИРОВОГО АВТОСПОРТА 
WEC, NASCAR, ELMS, DTM, Ф1 — КАК СОРИЕНТИРОВАТЬСЯ В БЕСКО—
НЕЧНОМ РАЗНООБРАЗИИ ГОНОК? СКОЛЬКО СТОИТ УЧАСТИЕ В НИХ? 
В КАКИХ ЧЕМПИОНАТАХ МОЖНО И НУЖНО БОЛЕТЬ ЗА РОССИЮ?  
ЭТОТ ЛИКБЕЗ ПО МИРОВЫМ КОЛЬЦЕВЫМ ГОНКАМ БУДЕТ НЕБЕЗРАЗ—
ЛИЧЕН КАК НАЧИНАЮЩИМ ЛЮБИТЕЛЯМ АВТОСПОРТА, ТАК И БОЛЕЛЬ—
ЩИКАМ СО СТАЖЕМ. АЛЕКСАНДР АБРАМОВ

НАШ ОТВЕТ СКЕПТИКАМ
«Денег у вас много, вот вы и до-
брые» — кажется, так в фильме 
Георгия Данелии «Орел и решка» 
один из персонажей говорил 
главному герою, когда тот прино-
сил дорогущие угощения сразу 
всем пациентам больничной па-
латы. Боюсь, с похожим настроем 
разного рода бурчащие скептики 
могут воспринимать и победу 
российской команды G-Drive 
Racing в чемпионате 2015 года 
по гонкам на выносливость 
(World Endurance Championship — 
WEC). Потому и стоит детального 
рассмотрения ситуация в нынеш-
нем пространстве мировых гонок, 
определение места в нем WEC. 
Потому и надо рассказать о мас-
штабах аудитории этих гонок, 
сравнимых даже с показателями 
«Формулы-1». Потому и следует 
вникнуть в некоторые техниче-
ские подробности. Тогда вы пой-
мете: машины в WEC, по сути, 
одинаковые, и, следовательно, 
успех в них — дело абсолютно 
 рукотворное, достижение лично-
стей, а не механических деталей. 
Тогда вы уясните: если бы все 
зависило только от бюджета, 
то Россия, наверное, победила бы 
и в 2013-м, и в 2014-м. Тогда 
всем будет очевидно, что триум-
фу предшествовала объемная 
и кропотливая работа. И только 
сейчас пришло время пожинать 
ее плоды. Радоваться им. Смако-
вать. Гордиться. Этим сейчас 
и займемся.
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«АВТОСПОРТ»

ПИРАМИДА МИРОВЫХ
КОЛЬЦЕВЫХ АВТОГОНОК

Национальные
чемпионаты

VLN 
или  
GT Open

Blancpain
GT

Series

FIA ELMS

Европейские
монокубки

FIA ETCC 
или TCR 
International 
Series

DTM

FIA WEC FIA WTCC

Формула Форд, Формула-4, Формула Рено 2.0

GT И ПРОТОТИПЫ КУЗОВНЫЕ ГОНКИ

Формула-3 или GP3

Формула Рено 3.5 или GP2

ФОРМУЛА-1

Клубный или любительский автоспорт

ФОРМУЛЫ

Национальные 
чемпионаты


