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лизинг 

— упрощенная процедура —

Отдельные игроки рынка устанав-
ливают на свои экспресс-продукты 
и более высокие лимиты. Как рас-
сказал генеральный директор «Газ-
промбанк Лизинга» Максим Агаджа-
нов, в компании с 2013 года успеш-
но работает программа «Стандарт», 
по которой лизингополучатель мо-
жет рассчитывать на финансирова-
ние до 300 млн руб. сроком на пять 
лет. При этом авансовый платеж 
составляет всего 10% от стоимости 
имущества.

Таким образом, клиент проходит 
минимальную оценку финансового 
состояния. Такая упрощенная про-
цедура грозит лизингодателю повы-
шенными рисками, поэтому компа-
нии стараются их компенсировать, 
увеличивая ставку и размер перво-
начального взноса.

Как говорит Иван Спицкий, за-
меститель директора по корпора-
тивным продажам и продажам ма-
лотоннажных автомобилей «Панав-
то» (официальный дилер «Мерседес-
Бенц»), ставка удорожания по экс-
пресс-продуктам выше на 1–3%, а 
размер первоначальных вложений 
(аванса) составляет более 30%. «Кро-
ме того, на сделки по этим програм-
мам могут налагаться дополнитель-
ные обременения в качестве обес-
печения, к примеру, личное поручи-
тельство собственника бизнеса»,— 
добавляет эксперт.

Поскольку лизингодатель берет 
на себя риск за предмет лизинга, он 
старается предоставить в экспресс-
формате высоколиквидное оборудо-
вание — в большинстве случаев не-
дорогие легковые автомобили (до 
5 млн руб.). «Данный вид имущест-
ва имеет развитый вторичный ры-
нок, и в случае изъятия его доволь-
но просто реализовать с минималь-
ными потерями. График лизинго-
вых платежей обычно формируется 
так, чтобы в любой момент рыноч-
ная стоимость предмета превыша-
ла остаток финансирования»,— по-
ясняет Дмитрий Зотов, генеральный 
директор «Трансфин-М».

Однако у лизингодателя по-преж-
нему остается возможность снизить 
конечную стоимость продукта для 
клиента. По словам Дмитрия Зото-
ва, лизинговые компании зачастую 
могут получать большие скидки от 
поставщиков. Кроме того, действует 
программа субсидирования аванса 
для лизинга автотранспорта россий-
ского производства, что также дела-
ет приобретение техники экспресс-
способом более доступным.

Формат экспресс-лизинга приво-
дит к тому, что он наиболее востре-
бован клиентами из среднего и ма-
лого бизнеса. «Поэтому каждая ли-
зинговая компания, которая актив-
но работает с этой категорией кли-
ентов, разрабатывает собственный 
экспресс-продукт»,— говорит Гали-
на Майер, управляющий директор 
«Райффайзен-Лизинга». Как отмеча-
ет господин Зотов, барьер входа на 
рынок розничного лизинга ниже, 
чем в сегмент корпоративных сде-
лок, поэтому компаний, предлага-
ющих экспресс-продукты, в разы 
больше. «В этом году конкурентная 
ситуация могла измениться только 
в части сокращения или даже пол-
ной остановки деятельности не-

больших независимых компаний и 
компаний при частных банках»,— 
отмечает эксперт.

Несмотря на кризис, сегмент 
рынка экспресс-лизинга будет ак-
тивно развиваться и расти в объе-
мах, убеждена Ольга Кириллова, 
директор управления организации 
продаж Сбербанка. Большую часть 
рынка займут те лизинговые компа-
нии, которые смогут создать развет-
вленную сеть розничных продаж, 
считает эксперт. «По первым резуль-
татам расширения географии про-
даж компании 

”
Сбербанк Лизинг“ в 

сети Сбербанка мы видим возраста-
ющий спрос на лизинг со стороны 
корпоративных клиентов банка»,— 
говорит госпожа Кириллова. Объ-
ем экспресс-лизинговых продаж в 
«Сбербанк Лизинге» по итогам пер-
вых 9 месяцев 2015 года превысил 
аналогичный показатель прошлого 
года на 50%. Рост отмечают и в «Экс-
пресс Лизинге»: по данным Андрея 
Писаренко, если по итогам 9 меся-
цев 2014 года доля экспресс-продук-
тов в портфеле компании составля-
ла 9,8%, то за этот же период 2015 го-
да она достигла 15%.

Рост спроса эксперт объясняет 
тем, что возможность приобрести 
технику для своего бизнеса гора-
здо быстрее, чем с помощью стан-
дартного продукта, имеет большое 
значение для предпринимателей 
— особенно в кризис, когда, напри-
мер, простой во время замены ав-
топарка недопустим. Кроме того, 

экспресс-оформление выбирают 
успешные и крупные компании, ко-
торые хотят сэкономить время, за-
трачиваемое на сбор документов и 
их рассмотрение.

Среди тех, кто целиком ориенти-
рован на экспресс-продукты,— ав-
толизинговая компания «КОНТРОЛ 
лизинг»: 100% ее линейки занимает 
именно этот формат. «По полному 
пакету документов юридическим 
лицам мы выдаем решения в тече-
ние одного рабочего дня, при аван-
се от 40% — за четыре часа без анали-
за бухотчетности клиента»,— расска-
зывает генеральный директор ком-
пании Дмитрий Тимофеев. Физлица 
могут рассчитывать на решение в те-
чение одного рабочего дня и выкуп 
автомобиля у автодилера в течение 
двух-трех дней.

Аналогичный объем аванса — 
40% — как способ минимизировать 
риски используют и в «Панавто». Та-
ково условие при оформлении экс-
пресс-лизинга на 12–60 месяцев с 
максимальной суммой 5 млн руб. 
(подходит для автомобилей). При 
этом лизингополучатель предостав-
ляет минимальный пакет докумен-
тов, а срок рассмотрения составляет 
три рабочих дня.

В компании CARCADE, которая 
специализируется на розничном 
лизинге легковых автомобилей и 
LCV, решение по заявке принима-
ется в течение нескольких часов, от 
клиента на стадии оформления сдел-
ки достаточно двух копий докумен-
тов — паспорта и свидетельства о по-
становке на учет в налоговом орга-
не), выдача автомобиля в дилерском 

центре возможна уже через два ра-
бочих дня после обращения. Перво-
начальный взнос составляет от 30%, 
максимальное финансирование — 
до 12 млн руб.

Наконец, в «Элемент Лизинге» 
предлагается экспресс-продукт «Ли-
зинг по трем документам» для ав-
томобилей марки «ГАЗ». Воспользо-
ваться им могут юрлица и индиви-
дуальные предприниматели, а так-
же стартапы. Одобрение сделки за-
нимает от 15 минут, поручительст-
во не нужно. Документы — копия 
паспорта руководителя, согласие 
на обработку персональных дан-
ных физического лица/контактно-
го лица, карточка основных сведе-
ний (банковские реквизиты) лизин-
гополучателя.

В компании «Европлан» экспресс-
лизинг предлагается в филиалах, 
расположенных в 27 регионах Рос-
сии, оформить можно грузовой или 
легковой автомобиль. Требование к 
заявителю — срок регистрации биз-
неса лизингополучателя должен со-
ставлять не менее двух лет.

Участники рынка экспресс-ли-
зинга рассчитывают, что спрос на 
их услуги продолжит расти в сред-
несрочной перспективе. По мне-
нию Максима Агаджанова, сегодня 
на рынке лизинговых экспресс-про-
дуктов наблюдается отложенный 
спрос, что позволяет с оптимизмом 
смотреть в будущее. Тем более что во 
многих европейских странах боль-
шая доля ликвидного имущества — 
легковых и коммерческих автомо-
билей, строительной и спецтехники 
— реализуется именно при помощи 
экспресс-лизинга.

Как полагают эксперты, сыграет 
роль и гибкость лизингодателей, а 
также рост популярности продукта 
у представителей малого и средне-
го бизнеса, о чем свидетельствует и 
то, что сумма лизинговой сделки год 
от года уменьшается. Со своей сторо-
ны, лизинговые компании и постав-
щики будут еще более тесно сотруд-
ничать, что обеспечит их клиентам 
более выгодные условия предложе-
ний и повысит их востребованность.

Мария Карнаух

Экспресс-потенциал лизингового рынка
Экспресс-обслуживание на рынке лизинга — это упрощенный пакет документов и минимальный 
срок рассмотрения заявки. Андрей Писаренко, генеральный директор «Элемент Лизинга», напоми-
нает, что в зависимости от компании пакет документов может включать в себя от 3 до 6 наименова-
ний, а время рассмотрения заявки — колебаться от 15 минут до одного рабочего дня. Лимит финан-
сирования, по оценкам экспертов, составляет 10–12 млн руб. на одного заемщика.

Популярность экспресс-продуктов 
стремительно растет
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— прогноз —

Лизинг традиционно играет значимую роль 
в реальном производственном секторе эко-
номики: развитие и объемы рынка напрямую 
зависят от уровня деловой активности в ос-
новных отраслях, являющихся потребителя-
ми лизинговых продуктов: транспортной, до-
бывающей, строительной. Соответственно, 
сокращение объемов производства, пере-
возок вызывает и сокращение спроса на ли-
зинг. Поэтому в 2015 году на фоне снижения 
ВВП на 3,9%, инвестиций в основной капитал 
на 10% и роста стоимости заемных ресурсов 
произошло и сокращение объема рынка ли-
зинга. По нашим оценкам, снижение объема 
новых сделок по стоимости имущества, пе-
реданного в лизинг, в этом году может соста-
вить до 30% по отношению к прошлому году.

Ситуация в 2016 году будет складываться в за-
висимости от степени оживления экономики. По-
ка прогнозы Минэкономики по росту ВВП нахо-
дятся на уровне 0,7%, при этом по инвестициям в 
основной капитал ожидается снижение на 1,6%. 
На основании этих данных можно сделать вывод, 
что в 2016 году не стоит ждать полного восстанов-
ления рынка лизинга. Наиболее вероятным сце-
нарием будет сохранение объема сделок на уров-
не 2015 года, при благоприятном развитии возмо-
жен небольшой прирост.

Поддержать рынок лизинга могут как круп-
ные государственные инфраструктурные проек-
ты — например, подготовка к ЧМ по футболу, так 
и частные. При этом вероятно, что многие рос-

сийские крупнейшие компании, которые рань-
ше не пользовались или неохотно пользовались 
лизингом, обратятся к данному инструменту, так 
как предпочтут сохранять текущую ликвидность 
в связи с повышенным риском локальных непла-
тежей контрагентов.

Из отдельных отраслей, которые могли бы 
стать локомотивами роста рынка лизинга, мож-
но отметить авиацию. В связи с ожидаемым изъ-
ятием воздушных судов у АК «Трансаэро» вероят-
на повторная сдача части парка в финансовый 
или операционный лизинг и соответственно ав-
томатическое включение сделок с данными объ-
ектами в объем нового бизнеса. Безусловно, дан-
ный бизнес нельзя в полной мере назвать новым, 
но для российских лизинговых компаний этот 
кейс позволит развить профильные компетен-
ции в сегменте и, возможно, даже выйти на миро-
вой рынок лизинга авиации. Поддержку сегмен-
ту окажет и госпрограмма по лизингу самолетов 
Sukhoi Superjet 100, реализуемая ГТЛК.

Объем нового бизнеса в железнодорожном сег-
менте останется на уровне 2015 года. Вероятно, что 
его доля в структуре новых сделок не превысит 
20%. Несмотря на то что с августа текущего года на-
блюдается тенденция роста ставок доходности гру-
зовых вагонов, на рынок все еще влияет объем не-
задействованного парка. Значительного сокраще-
ния профицита в результате списания старых ваго-
нов мы ожидаем ближе к концу 2016 года, с этого 
момента прогнозируется и восстановление рынка 
лизинга для железнодорожной отрасли. 

Сегмент лизинга автотранспорта, который в 
2013–2014 годах был основным фактором роста 

и сохранения объемов всего рынка лизинга, в 
2015 году продемонстрировал незначительное 
снижение. Поддержку автолизингу оказала го-
спрограмма субсидирования аванса при покуп-
ке транспорта отечественного производства. При 
этом в данном сегменте происходит перераспре-
деление объемов новых сделок в пользу крупно-
го бизнеса, так как небольшим предприятиям 
проще перестроиться и отложить инвестиции 
на период кризиса. Вероятно, это вынудит роз-
ничные лизинговые компании более активно за-
ходить в пока недостаточно изученные сегмен-
ты: лизинг предметов, бывших в употреблении, 
возвратный лизинг, краткосрочные программы 
аренды и др., которые смогут позволить сохра-
нить объемы бизнеса. В 2016 году данная тенден-
ция продолжится. Фактором сохранения объема 
сегмента будет продление программы господдер-
жки на будущий год.

Вероятно, что продолжится тенденция по при-
обретению компаний и лизинговых портфелей. 
При этом спрогнозировать, будет ли спрос превы-
шать предложение на данном рынке или наобо-
рот, однозначно нельзя.

Резюмируя данные факторы, оценки и про-
гнозы, можно предположить, что рынок лизинга 
ждет еще один непростой год и основное внима-
ние, как и в текущем году, будет уделяться опти-
мизации и урегулированию ситуации с проблем-
ными активами. Однако фокус на новом бизнесе 
будет все же больше, чем в 2015 году.

Дмитрий Зотов,  
генеральный директор  
лизинговой компании «Трансфин-М»

Нас ждет непростой год

— в поисках —

Резкий рост курсов валют заста-
вил российские компании искать 
альтернативу подорожавшей 
импортной технике. Програм-
ма госсубсидий от Минпром-
торга в этих условиях оказалась 
эффективным инструментом, 
стимулирующим импортозаме-
щение для тех, кто предпочита-
ет оформлять технику в лизинг. 
И если сейчас государство ком-
пенсирует часть уплаченных про-
центов за предмет лизинга, со-
бранный на территории РФ, то 
в будущем участники рынка ждут, 
что госпрограмма будет расши-
рена и охватит субсидирование 
первоначального взноса. Это, 
в свою очередь, должно стимули-
ровать развитие отечественной 
промышленности и импортоза-
мещение.

Основная цель импортозамеще-
ния, о котором говорят с момента 
введения санкций,— не только вос-
становить российскую промышлен-
ность, но и переориентировать ее с 
сырьевой экономики на индустри-
альную. В этом плане лизинг, позво-
ляющий компаниям приобретать 
необходимый парк техники, можно 
считать важным инструментом раз-
вития импортозамещения. По сло-
вам Александра Лысенко, началь-
ника отдела маркетинга ООО «Си-
бирская лизинговая компания», ли-
зинг является мощнейшим рычагом 
управления в руках правительства 
РФ, так как субсидирование лизин-
говых сделок по приобретению оте-
чественной техники стимулирует 
лизингополучателя ориентировать-
ся на отечественный продукт.

С точки зрения лизинговой ком-
пании помощь в реализации импор-
тозамещения должна выражаться 
как в предоставлении финансиро-
вания для переоборудования произ-
водства, выпускающего импортоза-
мещающую продукцию, так и в под-
держке сбыта такой продукции, го-
ворит Дмитрий Зотов, генеральный 
директор «Трансфин-М». «К сожале-
нию, целевых госпрограмм, даю-
щих возможность помочь лизинго-
получателю, пока немного»,— кон-
статирует эксперт.

Существующие программы, ре-
ализуемые Минпромторгом, на-
правлены на поддержку определен-
ных отраслей — на сельское хозяй-
ство, транспорт, тяжелое, энергети-
ческое, нефтегазовое машинострое-
ние, машиностроение для пищевой 
и перерабатывающей промышлен-
ности, машиностроение дорожно-
строительной и коммунальной тех-
ники, медицинскую, легкую, лес-
ную и др. Представителям этих от-
раслей государство предлагает суб-
сидию по уплаченным процентам 
при условии, что предмет лизинга 
был собран на территории РФ. «Од-
нако в соответствии с данной про-
граммой собственником имуще-
ства должен выступать именно ко-
нечный получатель»,— подчеркива-
ет господин Зотов. При заключении 
лизингового договора имущест-
во продолжает находиться в собст-
венности лизинговой компании, то 
есть лизингодатель не может обра-
титься в банк и получить субсидию 
для своего клиента.

Среди отраслей, которым государ-
ство в этом году уделяет особое вни-
мание,— авиация: в 2015 году пра-
вительство направило значитель-
ные средства на лизинг самолетов 
Sukhoi Superjet, напоминает Дмит-
рий Зотов. Принятая программа суб-
сидирования авиализинга действо-
вала с 2009 года. Она предусматри-
вала возмещение из госбюджета ли-
зинговыми компаниями части за-
трат на уплату процентов по креди-
там, полученным в российских бан-
ках и Внешэкономбанке. Програм-
ма позволяла авиакомпаниям и ли-
зингодателям экономить около 20% 
от месячного лизингового платежа.

Однако она распространялась 
только на финансовый лизинг (дол-
госрочные контракты, по истечении 
которых самолет переходит в собст-
венность лизингополучателя). С мар-
та 2015 года льготы распространяют-
ся и на операционный лизинг оте-
чественных самолетов. Максималь-
ный размер субсидии привязан к 
ключевой ставке Центробанка (для 
кредитов, полученных после 1 янва-
ря 2015 года), ежеквартальный раз-
мер субсидии составит не более 0,9 
от 14% годовых.

Однако одной из самых попу-
лярных лизинговых программ по 
импортозамещению является про-
грамма субсидирования авансовых 
платежей при покупке автотран-
спорта, инициированная Минпро-
мторгом России, отмечает Ольга Ки-
риллова, директор управления ор-
ганизации продаж АО «Сбербанк Ли-
зинг». Программа, направленная на 
стимулирование отечественного ав-
топрома, была запущена Минпром-
торгом с 15 мая 2015 года. Она пред-
усматривает субсидирование ча-

сти авансового платежа по догово-
рам лизинга автомобильной техни-
ки всех категорий с юридическими, 
физическими лицами и индивиду-
альными предпринимателями. При 
этом выпадающие доходы лизинго-
дателей в размере 10% от цены авто-
транспортных средств будут возме-
щаться за счет федерального бюд-
жета (не более 500 тыс. руб. на один 
предмет лизинга и 5 млн руб. на од-
ного лизингополучателя).

По данным Минпромторга, об-
щий объем финансирования суб-
сидирования лизинга и кредита на 
продукцию российского автопрома 
в 2015 году должен составить 4 мл-
рд руб. Участником программы мо-
жет стать любая российская лизин-
говая компания, которая заключила 
в 2014 году не менее 100 договоров 
лизинга автотранспортных средств. 
По данным «Контрол лизинг», участ-
никами программы сейчас являют-
ся 50 лизинговых компаний. По пла-
нам ведомства, эти меры позволят в 
2015 году реализовать до 16 тыс. ав-
томобилей (включая легковые, гру-
зовые и автобусы). Для лизингополу-
чателя льготный лизинг предусма-
тривает аванс не менее 10%, договор 
должен быть заключен на срок не ме-
нее одного года.

По данным «Сбербанк Лизинга», 
благодаря программе Минпром-
торга реализуется более 80% лизин-
говых сделок на новые автомобили 
отечественного производства. «Пря-
мое стимулирование спроса на авто-
мобили российской сборки в разме-
ре 10% от стоимости — самая эффек-
тивная за всю историю лизинга ме-
ра господдержки, которая поддержа-
ла именно российский автопром»,— 
говорит генеральный директор авто-
лизинговой компании «Контрол ли-
зинг» Дмитрий Тимофеев.

По данным Минпромторга от 23 
октября 2015 года, по программе 
льготного лизинга, запущенной 15 
мая текущего года, в лизинг было пе-
редано 28 тыс. автомобилей, из них 
1200 — физическим лицам. «Спрос 
на программу есть, и он однознач-
но будет и дальше, поскольку к оче-
видным выгодам лизинга как спо-
соба приобретения транспортных 
средств добавляется прямая выгода 
(скидка) в немалом размере — 10% от 
стоимости автомобиля»,— убежден 
господин Тимофеев.

Он отмечает, что сейчас госпро-
грамма распространяется только на 
лизинг коммерческого транспорта 
(коммерческие автомобили, автобу-
сы и грузовики), хотя до начала октя-
бря программа действовала и на лег-
ковой транспорт. И хотя решения о 
поддержке автопрома в целом и авто-
лизинга в частности в 2016 году еще 
не приняты, эксперт надеется, что 
государство не только продолжит су-
ществующую программу, но и вер-
нет ее в сегмент легковых автомоби-
лей, в том числе для физических лиц. 
Для них лизинг может стать новой 
выгодной альтернативой автокреди-
ту, хорошо зарекомендовавшей себя 
в кризис: покупка автомобиля оста-
ется доступной, несмотря на расту-
щие цены на автомобили, аванс от 
0% и низкие ежемесячные платежи.

В целом, по мнению Александра 
Лысенко, начальника отдела марке-
тинга ООО «Сибирская лизинговая 
компания», запущенная програм-
ма Минпромторга по субсидирова-
нию лизинговых и кредитных сде-
лок по приобретению новой отече-
ственной техники работает успешно 
и даже перевыполняет план. По его 
словам, кризис даже подстегнул про-
цесс импортозамещения, так как, 
приобретая отечественную технику, 
российский предприниматель не бе-
рет на себя бремя валютных рисков. 
«Основная проблема программы им-
портозамещения в низком номен-
клатурном предложении или в от-
сутствии альтернативы зарубежным 
аналогам»,— констатирует эксперт.

Спрос на государственную под-
держку, тем более в кризис, увели-
чивается — по данным участников 
рынка, количество субсидирован-
ных лизинговых сделок с отечест-
венной техникой растет. «Реализуя 
подобные программы, правительст-
во действует в рамках принятой стра-
тегии импортозамещения. При этом 
сейчас приобретать в лизинг про-
дукцию отечественных производи-
телей более выгодно не только в си-
лу ее меньшей себестоимости, но и с 
целью минимизации рисков, связан-
ных со сроками поставки и дальней-
шим сервисным обслуживанием»,— 
говорит генеральный директор ком-
пании «Газпромбанк Лизинг» Мак-
сим Агаджанов.

Со своей стороны государство 
планирует расширять госпрограм-
мы, нацеленные на импортозамеще-
ние. Как напоминает Дмитрий Зо-
тов, в настоящий момент Фонд раз-
вития промышленности и Минпро-
мторг обсуждают программу под-
держки оборудования отечественно-
го производства, в частности субси-
дирования первоначального взноса.

Мария Карнаух

Стимул  
для импортозамещения

КТО ПОЛЬЗУЕТСЯ ЛИЗИНГОМ (%)    ИСТОЧНИК: RAEX («ЭКСПЕРТ РА»).
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