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коммерческий транспорт

— обновление —

Для соблюдения чистоты экспе-
римента, прежде чем лететь на 
тест-драйв четвертого поколения 
VW Caddy, я покатался на его предше-
ственнике в одной из самых дорогих 
версий: двухлитровом дизельном 
VW Cross Caddy с полным приводом 
и механической коробкой передач. 
Отличная управляемость, жесткова-
тая подвеска — при проезде лежачих 
полицейских задний мост на рессо-
рах ощутимо подпрыгивает, выби-
рая весь ход подвески, и амортизато-
ры срабатывают на отбой. Практиче-
ски идеальная эргономика, привыч-
ный набор электронных помощни-
ков: АБС, система стабилизации, кру-
из-контроль. И… отсутствие запас-
ного колеса. Статическая презента-
ция убеждала в том, что откровений 
ждать не стоит, но в динамике маши-
на оказалась совсем другой — сказал-
ся эффект неожиданности.

Правда, запасного колеса у пол-
ноприводных версий так и не по-
явилось (его просто некуда пове-
сить: там, где у переднеприводных 
версий место для размещения запа-
ски, у полноприводных — нераз-
резной задний мост и муфта под-
ключения заднего привода), но вот 
ощущения от машины изменились 
кардинально.

Два самых главных отличия от 
предшественника в том, что в маши-
не стало гораздо тише и кардинально 
улучшилась плавность хода. Этого не 
заметить невозможно.

И если про улучшение звукоизоля-
ции говорили на статической презен-
тации, то об изменениях в подвеске 

не было ни слова! Точнее, было ска-
зано, что ходовая часть не претерпела 
изменений.

За разъяснениями мы обратились 
к техническим специалистам, и тут 
начались трудности перевода. Для на-
чала нас ошарашили тем, что перед-
няя подвеска на четвертом поколе-
нии VW Caddy от платформы MQB! 
Потом, правда, выяснилось, что все-
таки платформа прежняя — PQ, но 
разработчики использовали «систему 
MQB». Что это значит? Новый Caddy 
получил «полный набор электрон-
ных систем платформы MQB». А «же-
лезо» не менялось? Выяснилось, что 
в передней подвеске изменились на-
стройки амортизаторов, а в задней пе-
ресмотрели характеристики рессор и 
изменили точки их крепления к кузо-
ву — в частности, у моноприводных 
легковых версий для повышения 
комфорта добавили еще один лист и 
резиновые демпферы-проставки, а 
полноприводные версии и фургоны 
довольствуются однолистовыми рес-
сорами. В общем, подвеску основа-
тельно перетряхнули, и машина пое-
хала совсем по-другому. А самые мощ-
ные полноприводные версии с меха-
ническими коробками действитель-
но позволяют ехать в стиле асфальто-
вых спецучастков классического рал-
ли. Под сброс газа оттормаживаемся 
до 40 км/ч, вторая передача, 2500 об/
мин и проходим шпильку, на выходе 
открываемся и выходим на подъем с 
набором скорости… При этом четвер-
тый VW Caddy оказался гораздо ком-

фортнее третьего. Мелкие неровно-
сти, коих немало на второстепенных 
дорожках французской провинции, 
проходятся мягко, крупные отраба-
тываются округло и упруго: нет ни 
жесткости предшественника, ни уда-
ров подвески.

Понятно, что силовая структура 
кузова, общий силуэт и дверные про-
емы не менялись с 2003 года (именно 
тогда появился VW Caddy третьего по-
коления), и это позволяет говорить о 
том, что четвертое поколение не но-
вая машина, как говорят нам маркето-
логи, а глубокий рестайлинг третьего.

Еще одно малозаметное внешнее 
отличие от прародителя в том, что для 
пассажирских версий доступны еще 
и новые, довольно маленькие зерка-
ла. Они смотрятся стильно, но сильно 
искажают картинку — впрочем, ста-
рые лопухи можно при желании по-
ставить на машину любой комплек-
тации. Частично малый размер зер-
кал компенсируется появившейся в 
списке опций камерой заднего вида, 
но расположена она прямо над номе-
ром и ничем не прикрыта, так что сто-
ит пойти дождю — и она моменталь-
но покроется слоем грязи.

Интерьер переработали полно-
стью. И, как оказалось, в нем не без 
противоречивых решений. Руль от 
легковой линейки оптимален в сече-
нии и обтянут приятной на ощупь ко-
жей, однако он зачем-то срезан снизу. 
А в дорогих версиях на нем поселяют-
ся 12 кнопок и 2 джойстика.

Левая часть руля полностью отве-
чает за управление адаптивным кру-
из-контролем (АСС), который сам раз-
гоняется, тормозит и сохраняет ди-
станцию, аккуратно повторяя ма-
невры впередиидущего автомобиля 

вплоть до полной остановки на маши-
нах с DSG и до 30 км/ч на машинах с 
механическими коробками, только 
время от времени просит, чтобы во-
дитель переключил передачу. В боль-
шинстве случаев АСС работает кор-
ректно, однако и у него бывают непо-
нятности в поведении: когда мы еха-
ли в абсолютно штатном режиме на 
45 км/ч по пустой улице в крохотном 
городке, АСС вдруг ни с того ни с сего 
оттормозился до полной остановки и 
отключился, печально пискнув.

Хотя в России вряд ли можно будет 
попробовать АСС. У нас подобные оп-
ции не пользуются особым спросом: 
перевозчики норовят купить маши-
ны в комплектациях поскромнее. Но 
и здесь не все коту масленица. Евро-
пейцы могут заказать новый Caddy 
«на веслах» (с механическими стекло-
подъемниками), а нашим перевоз-
чикам это недоступно: в российском 
представительстве Volkswagen NFZ, 
решили, что у всех наших машин 
электростеклоподъемники входят 
в базовую комплектацию (как-ни-
как 2015 год на дворе). А вот распо-
ложение кнопок стеклоподъемни-
ков — досадный прокол со стороны 
фольксвагеновских эргономистов: в 
угоду вместительности дверных кар-
манов ручки и подлокотники укоро-
тили, из-за чего кнопки стеклоподъ-
емников оказались в неоптимальной 
зоне, и для того чтобы ими воспользо-
ваться, приходится очень сильно из-
гибать кисть.

Приборная панель осталась пра-
ктически такой же, а вот всефольксв-
геновский блок мультимедиа поме-
няли: хорошая графика, чувствитель-
ный тачскрин и возможность подклю-
чения смартфона по протоколу blue 

tooth — все эти приятные мелочи до-
вольно сильно поднимают цену, зна-
чит, наши перевозчики снова от них 
откажутся.

Пластик передней панели толь-
ко выглядит мягким (Softlook), и это 
общая проблема для всех версий 
VW Caddy, а вот вставки в цвет кузо-
ва из блестящей пластмассы на перед-
ней панели дорогих версий раздра-
жают гораздо меньше, чем можно бы-
ло ожидать — к ним привыкаешь до-
вольно быстро и перестаешь их заме-
чать. Фургоны и комби и вовсе обхо-
дятся без этих вставок, компенсируя 
их отсутствие обилием 12-вольтовых 
розеток и USB-разъемов: одновремен-
но можно подключить до шести гад-
жетов только в переднем ряду плюс 
отдельные розетки для пассажиров 
второго и третьего рядов.

Да, теперь пассажирские версии 
могут быть семиместными, и если в 
длиннобазном Caddy Maxi это оправ-
данно, то в короткой машине багаж-
ник исчезает окончательно. Сиденья 
второго и третьего рядов складывают-
ся и вынимаются, а в качестве опции 
можно заказать сиденье переднего 
пассажира с откидывающейся вперед 
спинкой, и тогда можно перевозить 
длинномеры (2,7 м в стандартной ма-
шине и 3,05 м в Caddy Maxi). В послед-
нем случае полезный объем увеличи-
вается до 4 кубометров (4,1 тыс. л), а 
грузоподъемность — до 857 кг.

Параметры фургонов не измени-
лись: все также можно перевезти от 
890 кг до 1 тонны груза в четырехку-
бовом кузове.

Двигатели в России будут свои, и 
их всего пять.

Главный упор сделан на машину с 
бензиновым 1,6-литровым 105-силь-

ным двигателем, который выпуска-
ется в Калуге, и механической короб-
кой передач. На нее обещают сохра-
нить «адекватную цену».

Самая мощная 140-сильная версия 
двухлитрового дизельного двигателя 
доступна как с шестиступенчатой ме-
ханикой, так и с шестиступенчатой 
коробкой DSG, можно заказать, как 
передний, так и полный привод.

На полступеньки ниже машина 
со 110-сильной версией того же мо-
тора, но она комплектуется толь-
ко передним приводом и коробкой 
DSG7 или шестиступенчатой меха-
никой на выбор.

Новые для России — дизели объ-
емом 1,6 л и мощностью 75 л. с. и 
105 л. с. Эти моторы можно заказать с 
пятиступенчатой механикой.

Как ни удивительно, малообъ-
емные дизели оставили очень хоро-
шее впечатление. В отличие от мощ-
ных версий (где весь потенциал рас-
крывается на средних оборотах), ма-
ломощные версии отлично работают 
у нижней границы: пустую машину 
105-сильный двигатель уверенно на 
пятой передаче вытягивает с 1100 об/
мин (70 км/ч), а 135 км/ч — это 2200 об/
мин на той же пятой передаче! Да, раз-
гоняется Caddy cо 105-сильным 1,6-ли-
тровым дизелем до таких скоростей 
небыстро, но и расход топлива при 
этом ниже 7 л/100 км. А в диапазоне 
городских скоростей (30–80 км/ч) у не-
го найдется немного конкурентов.

В заключение можно сказать, 
что новый Volkswagen Caddy — это 
очень интересная машина. Мар-
кетологи российского отделения 
Volkswagen NFZ уже говорят о том, что 
Caddy продается лучше всех в классе.

Максим Сергеев

Эффект неожиданности
Мировая премьера 
Volkswagen Caddy чет
вертого поколения 
вызвала противоречи
вые чувства. Внешние 
отличия от третьего 
Caddy минимальны: 
 новые бамперы, све
тотехника, передние 
крылья и капот — все. 
Однако реальные 
 впечатления от теста 
VW Caddy четвертого 
поколения оказались 
гораздо ярче, чем мож
но было предполагать.

Разгоняется Caddy c 105-сильным 
1,6-литровым дизелем небыстро,  
но и расход топлива при этом  
у него ниже отметки 7 л на 100 км
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— новинки —

На площадке Международно-
го специализированного автоса-
лона «Коммерческий автотранс-
порт-2015» (COMTRANS-2015) 
группа ГАЗ впервые показала пу-
блике новейшую разработку ав-
тобуса малого класса модель 
«Вектор Next». Гостям выстав-
ки представили и другие совре-
менные разработки группы ГАЗ» 
в сегменте пассажирских пере-
возок: городской автобус сред-
него класса длиной 9,5 м, «Век-
тор-3» на шасси Isuzu и «Круиз». 
На выставке эти модели впервые 
были представлены под брен-
дом ГАЗ, под которым теперь бу-
дут выпускаться новые продукты 
Павловского, Ликинского и Кур-
ганского автобусных заводов.

Автобус малого класса «Вектор 
Next» отличается современным ди-
зайном экстерьера и интерьера, со-
ответствующим передовым тенден-
циям мирового автомобилестрое-
ния. Автобус рассчитан на перевоз-
ку от 43 до 53 человек. Улучшенная 
эргономика рабочего места водите-
ля, высокая управляемость и пони-
женный уровень шума в салоне по-
зволяют сделать комфортными по-
ездки на дальние расстояния. В но-
вой модели применяются современ-
ные материалы и комплектующие. 
Разработка выполнена на основе мо-
дульной конструкции, что позволяет 
в дальнейшем производить на ее ба-
зе автобусы разной размерности, со-
кращая время и ресурсы на создание 
и организацию производства всего 
модельного ряда.

Новый низкопольный автобус 
среднего класса для городских пере-
возок рассчитан на транспортиров-
ку 75 пассажиров, включая 18 поса-
дочных мест и одно место для пере-
возки маломобильных пассажиров. 
Новая модель Ликинского автобус-
ного завода оборудуется средним 
рядным дизельным четырехцилин-
дровым двигателем ЯМЗ мощностью 
210 л. с. экологического стандарта 
«Евро-5», автоматической коробкой 
передач и мостами ZF. Установлен-
ный на автобус силовой агрегат для 
машин среднего класса позволяет су-
щественно снизить эксплуатацион-

ные расходы. Автобус оснащен сис-
темой видеонаблюдения, пожароту-
шения, цифровым тахографом и на-
вигационным оборудованием ГЛО-

НАСС. Экстерьер и интерьер автобу-
са, рабочее место водителя спроек-
тированы в соответствии с требова-
ниями международных стандартов 

по комфорту и эргономике. Низкий 
уровень пола обеспечивает удобную 
посадку и высадку пассажиров, со-
кращая время прохождения авто-

буса по маршруту на 15% по сравне-
нию с другими моделями автобусов. 
Машина адаптирована для обслужи-
вания маломобильных пассажиров: 
автобус оборудован системой «кни-
линг» (наклон кузова в сторону две-
рей на 7°), механической аппарелью. 
Электронная функция управления 
подвеской позволяет приподнять и 
опустить автобус для преодоления 
сложных участков маршрута.

Автобус малого класса для го-
родских и пригородных перево-
зок «Вектор-3» на шасси Isuzu име-
ет трехрядную планировку пасса-
жирского салона. Ширина кузова 
составляет 196 см, что обеспечива-
ет высокую маневренность на до-
роге. Новая модель сочетает в себе 
надежность проверенных много-
летними испытаниями шасси Isuzu 
и современный внешний вид. Ма-
шина рассчитана на перевозку 33 
пассажиров, включая 20 посадоч-
ных мест. Автобус «Вектор-3» на шас-
си Isuzu оснащается двигателем 
мощностью 123 л. с. экологическо-

го стандарта «Евро-4» и механиче-
ской коробкой передач Isuzu. Вы-
сокий крутящий момент двигателя 
(354 Нм при 1500 об/мин) обеспечи-
вает хорошую управляемость. Авто-
бус имеет эффективные экономиче-
ские показатели: низкий расход то-
плива, межсервисный интервал об-
служивания 15 тыс. км, высокую до-
ступность запасных частей, сбалан-
сированный ресурс кузова и сило-
вого агрегата. Панорамное лобовое 
стекло увеличивает обзор водителю 
и пассажирам. В качестве дополни-
тельных опций возможны: установ-
ка видеорегистратора наружного и 
внутреннего наблюдения, цифрово-
го тахографа, ГЛОНАСС/GPS, конди-
ционера, аудиосистемы, противоту-
манных фар, тонированных стекло-
пакетов, различных вариантов пас-
сажирских кресел, окраска кузова в 
цвет металлик и пр.

Автобус «Круиз» на шасси Scania 
соответствует экологическому стан-
дарту «Евро-5». Автобус вмещает 45 
пассажиров и идеально подходит 
как для туристических, так и для ме-
ждугородных маршрутов большой 
протяженности. Автобус комплекту-
ется двигателем Scania мощностью 
400 л. с. Увеличенный объем багаж-
ных отсеков (10 куб. м), электрон-
ная система управления подвеской 
с функцией подъема и опускания 
кузова для преодоления сложных 
участков дороги, индивидуальные 
сервис-блоки для пассажиров обес-
печивают комфорт при дальних пе-
ревозках. Автобус имеет широкий 
набор опций: систему пожаротуше-
ния в моторном и багажных отсеках, 
датчики задымления в салоне, пять 
камер видеонаблюдения, Wi-Fi, бор-
товой навигационный связной тер-
минал, обеспечивающий связь с ди-
спетчерским пунктом и др. В базо-
вую комплектацию автобуса входят: 
двойной стеклопакет, системы кли-
мат-контроля и круиз-контроля, бор-
товой компьютер, цифровой тахо-
граф, электрообогрев боковых сте-
кол, автоматический привод управ-
ления коробкой передач Opticruise, 
ремни безопасности. Автобусы «Кру-
из» были задействованы в транс-
портном обслуживании Олимпий-
ских и Паралимпийских игр в Сочи.

Федор Мельников

Пополнение в модельном ряду автобусов группы ГАЗ
Некоторые новые модели автобусов 
группы ГАЗ видели и «испытывали» 
на предмет удобства и комфорта 
зрители и участники Олимпийских 
и Паралимпийских игр в Сочи

Г Р У П П А  Г А З  З А В О Е В А Л А  Т Р И  Н А Г Р А Д Ы  К О Н К У Р С А  « Л У Ч Ш И Й  К О М М Е Р Ч Е С К И Й  А В Т О М О Б И Л Ь  Г О Д А  В  Р О С С И И »

Автомобили и предприятия группы ГАЗ 
победили в трех из пяти номинаций 
на конкурсе «Лучший коммерческий 
автомобиль года в России-2015». 
«ГАЗон Next» стал грузовиком года, 
цельнометаллический фургон «Газель 
Next» получил титул «Перспектива 
года», а Горьковский автозавод груп-
пы ГАЗ стал обладателем специаль-
ного приза «За успехи в освоении 
российского рынка».

Всего за год с момента старта произ-
водства новый среднетоннажник «ГАЗон 
Next», получивший титул «Грузовик года», 
стал одним из самых продаваемых в России 
грузовых автомобилей. Машину, которая 
быстро набрала популярность у потребите-
лей, высоко оценили и эксперты. На кон-
курсе «Лучший коммерческий автомобиль 
года-2015» «ГАЗон Next» занял первое 
место, оставив далеко позади ближайше-
го конкурента (55 баллов по сравнению 
с 28 у серебряного призера).

«ГАЗон Next» — новый среднетон-
нажный грузовой автомобиль, который 
выпускается на Горьковском автозаводе 
группы ГАЗ с сентября 2014 года. Полная 
массы машины — 8,7 тонны, грузоподъем-
ность — 5 тонн. Отличительные особенности 
грузовика — интегральное рулевое управ-

ление, пневматическая тормозная система 
с дисковыми тормозами, новые передняя 
и задняя подвески, усиленная трансмиссия 
и коробка передач с увеличенным моментом 
до 490 Нм. На автомобиль установлен са-
мый современный российский дизельный 
двигатель ЯМЗ-534. Машину отличают хоро-

шая управляемость, прекрасная обзорность 
и высокий уровень активной безопасности.

Первое место в номинации «Перспек-
тива года» завоевал цельнометаллический 
фургон «Газель Next». С выпуском этой 
новинки группа ГАЗ впервые выходит 
в сегмент фургонов с объемом кузова 
более 13 куб. м, в котором до сих пор 
присутствовали только иностранные про-
изводители. Помимо увеличенного объема 
кузова автомобиль отличает повышенная 
функциональность: распахивающиеся на 
270 градусов задние двери, отсек для пере-
возки длинномеров, влаго- и износостойкое 
покрытие пола и стен грузового отсека. 
Кабина и кузов нового фургона изготовлены 
из оцинкованной стали, что обеспечивает 
высокий уровень защиты от коррозии.

Специальный приз конкурса получил 
Горьковский автомобильный завод группы 
ГАЗ за успехи в освоении российского рынка 
и быстрое обновление модельного ряда.

Федор МельниковА
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