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— рекорды —

Однако прошло совсем немного 
времени и смеяться перестали, бо-
лее того, уже в прошлом году гон-
щики команды «ГАЗ Рейд Спорт» до-
срочно стали чемпионами в катего-
рии «Рейд». Ситуация повторилась 
и в нынешнем году: за этап до кон-
ца чемпионата России по ралли-рей-
дам пилоты Александр и Михаил Ко-
струковы заняли первое и второе ме-
ста в итоговой классификации, и до-
гнать их не сможет никто даже тео-
ретически! Раскрываем секрет, как 
стать чемпионом.

Когда речь заходит о ралли-рейдах, 
то первой ассоциацией у большинст-
ва будет команда «КамАЗ-мастер» — 
первая и до недавнего времени един-
ственная профессиональная россий-
ская команда в этом виде спорта. Но 
сегодня есть и «ГАЗ Рейд Спорт».

Создание профессионально го-
ночной команды — дело долгое и 
кропотливое. Здесь несколько со-
ставляющих.

Прежде всего это конкурентоспо-
собная машина. Команда «ГАЗ Рейд 
Спорт» сделала ставку на отечествен-
ную технику.

Спортивный директор команды 
Вячеслав Субботин рассказывает о ма-
шинах, выигрывающих чемпионат:

— Мы единственная команда, вы-
ступающая в нескольких зачетах. В 
зачете «Рейд» в этом году на чемпио-
нат мы выставили четыре боевые «Га-
зели» и стали чемпионами, в зачете 
грузовиков выступают два «ГАЗ Сад-
ко». И экипаж Болеслава Левицкого 
по очкам опережает заслуженную ко-
манду «КамАЗ-мастер», окончатель-
ная битва за первое место будет на за-
ключительном этапе в Волгограде. Но 
это только начало: на гонке «Великая 
степь-2015» мы заявили спортпрото-
тип, на котором собираемся выхо-
дить в самую престижную категорию 
Super Production и в перспективе вы-
ходить на «Дакар».

У нашей новой машины огром-
ный потенциал! Она позволяет ехать 
очень жестко. И брать любые препят-
ствия. Независимая подвеска и рееч-
ное рулевое управление — это совер-
шенно другие возможности пилоти-
рования, в сочетании с короткой ба-
зой и небольшим весом машина по-
зволяет ехать вообще как угодно! Вы-
ставлять ее в повороте на любой угол 
и идти в управляемом заносе. Разуме-
ется, гонка «Великая степь» только на-
чало: машину предстоит еще настра-
ивать, кое-какие инженерные реше-
ния придется пересмотреть — работы 
много, но я уверен, что наша машина 
себя еще покажет!

В отличие от многих соперни-
ков, наши машины построены из се-
рийных агрегатов: запаса прочности 
коммерческой линейки «ГАЗа» впол-
не хватает для работы в тяжелейших 
условиях ралли-рейда.

На всех наших машинах стоят дви-
гатели Cummins 2.8 мощностью око-
ло 200 л. с.— это великолепные, тя-
говитые и безотказные моторы! При 
правильном обслуживании они ни-
когда не подводят. Что такое правиль-
ное обслуживание? Прежде всего это 
использование лучшего моторного 
масла. В наших гоночных моторах ис-
пользуется масло Total — это масло ве-
ликолепно выдерживает температур-
ные перегрузки, и наши моторы ра-
ботают в любых условиях. Вы только 
представьте себе, что все наши маши-
ны прошли более 1 тыс. км в режиме 
скоростных спецучастков и ни один 
двигатель не доставил проблем! Кто 
еще из гоночных команд может по-
хвастаться такими показателями?

Залогом успеха в ралли-рейдах слу-
жит сочетание скорости и проходимо-
сти. И если за скорость отвечает мощ-
ный и тяговитый двигатель, то пове-
дение на бездорожье могут гаранти-
ровать грамотное сочетание проду-
манной трансмиссии и правильных 
шин. Наши «Газели» и «Соболи» обуты 
в легендарные шины BF Goodrich All 
Terrain, позволяющие ехать быстро и 
великолепно ведущие себя в песках. 
То же самое можно сказать и о грузо-
вых шинах Michelin XZL, которые сто-
ят на наших гоночных грузовиках 
«ГАЗон Next» и «ГАЗ Садко». Все миро-
вые команды, выступающие на рал-
ли-рейдах, стараются обуть свои ма-
шины только в эту резину.

Понятно, что все наши машины 
имеют понижающий ряд в раздаточ-
ной коробке и полный привод, но 
если и этого не хватит, то в игру всту-
пят электрические блокировки диф-
ференциалов Eaton. И если весь этот 
арсенал грамотно использовать, то 
трудно представить себе препятст-
вие, которое сможет остановить на-
шу машину.

Все ждут от нас новых побед
В грузовом зачете наших соперни-

ков тоже ждут сюрпризы. В следую-
щем году мы представим гоночный 
«Урал Next» с двигателем ЯМЗ-780. 
Эта машина позволит нам конкури-

ровать на равных с такими признан-
ными грандами, как «КамАЗ-мастер» 
и команды Де Роя и Лопрайса.

Руководство группы ГАЗ поддер-
живает нас не только из соображений 
имиджа и престижа: во время гонки 
машины испытываются в очень жест-
ких условиях, и результаты наших ис-
пытаний напрямую идут инженерам 
ГАЗа, позволяя модернизировать кон-
вейерную продукцию.

Все! Сегодня все зависит от маши-
ны и экипажа. Команда все, что мо-
гла, для победы сделала. Механики не 
спали ночей, ремонтируя машину и 
порой делая невозможное, собирая 
разбитую машину из ничего и свеже-
го воздуха. Администрация находила 
спонсоров, разруливала все возника-
ющие проблемы и тщательно проиг-
рывала все возможные сценарии раз-
вития событий. Повара кормили. Тре-
неры и наставники отдали все, что 
знали сами. Теперь только связка пи-
лот—штурман—машина подводит 
итог всей работе команды за год.

Что самое тяжелое на финаль-
ном этапе? Самое трудное — не те-

рять концентрации и биться до кон-
ца. Хотя уже стали чемпионами и во-
всю прорабатываются планы на сле-
дующий год. Ответственность за про-
ект выматывает нервы. И в таком со-
стоянии надо не просто вести маши-
ну, а валить на все деньги по песку, по 
пересохшей, растрескавшейся степи, 
где за каждым поворотом ждет про-
моина, или «яма два» (канава глуби-
ной в полколеса, где запросто мож-
но оставить передний мост навсегда), 
или «трамплин, поворот лево шесть, 
яма три» (то есть машину выбрасыва-
ет с бархана, потом надо развернуться 
и в результате ты валишься в промои-
ну, где машина скрывается целиком).

Но и это еще не самый пессими-
стичный сценарий — здесь есть штур-
ман, который (отец родной) поможет 
и подскажет. Настоящая засада, это 
когда штурман диктует: «500 прямо 
ровно, можно валить!», ты открыва-
ешься полностью (утапливаешь пе-
даль газа, и машина набирает макси-
мально разрешенные 160 км/ч) — и 
в этот момент на трассу из кустов вы-
ходит задумчивая корова… Или еще 
страшнее, когда из-за ошибки в нави-
гации вы теряетесь в полях, лихора-
дочно пытаетесь вернуться «в канал» 

(на гоночную трассу) и в лоб вам выле-
тает на полном ходу десятитонный го-
ночный «КамАЗ». Вот тут реально мож-
но поседеть в момент.

На сегодня расстановка сил следу-
ющая. Экипажи Александр Костру-
ков—Евгений Павлов и Михаил Ко-
струков—Олег Нежнов, выступаю-
щие на «Газелях Next», оформили по-
бедный дубль и заняли первое и вто-
рое места в категории «Рейд Спорт».

А женский экипаж Татьяна Елисее-
ва—Елена Правдина на «Соболе 4x4» 
чуть-чуть не дотянул до победного 
подиума: у них четвертое место. Это 
великолепный результат, учитывая, 
что наша пилотесса Татьяна Елисеева 
впервые участвует в чемпионате Рос-
сии по ралли-рейдам.

Впереди заключительный этап 
ЧР в Волгограде, а в следующем го-
ду нас всех ожидает грандиозное со-
бытие — ралли-марафон «Шелко-
вый путь-2016» из Москвы в Пекин. 
10 тыс. км трассы, из которых более 
половины придется на спецучаст-
ки. 21 гоночный день. Вот здесь «Га-
зели» раскроются полностью — это 
будут реальные «безумные гонки на 
маршрутках».

Максим Сергеев

Всего четыре года назад никто не знал о команде «ГАЗ Рейд Спорт»: ее просто не существовало. 
И вот на гонку «Шелковый путь-2012» заявляется «ГАЗ Соболь 4x4». Зрители и соперники сразу обо-
звали его «безумной маршруткой» и посмеивались над чудаками, приехавшими на такой технике.

Безумные гонки на маршрутках

Команда «ГАЗ Рейд Спорт» сделала 
ставку на отечественную технику
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— безопасность —

Девиз Daimler Trucks и особенно 
Mercedes-Benz — создавать са-
мые безопасные в мире грузо-
вые автомобили. Следуя своему 
девизу, они уже проектируют ав-
томобили, сочетающие различ-
ные высокоэффективные систе-
мы безопасности. Большинство 
из них являются собственными 
разработками компании и были 
впервые представлены на рынке 
под брендом Mercedes-Benz.

В результате были разработаны 
системы безопасности и поддер-
жки водителя, возможности кото-
рых превосходят требования, уста-
новленные законом. Одним из при-
меров таких систем, существующих 
в настоящее время, является сис-
тема активного экстренного тор-
можения Active Brake Assist 3. На 
этом разработки не заканчивают-
ся: в ближайшем будущем мы смо-
жем воспользоваться преимущест-
вами системы контроля мертвых 
зон. Как и все остальные системы 
безопасности и поддержки водите-
ля, она спасает жизни. Синтез этих 
систем достигнет своей кульмина-
ции в концепт-траке будущего — 
беспилотном и безопасном грузо-
вике Future Truck 2025.

В своей конструкторской дея-
тельности Mercedes-Benz Trucks ру-
ководствуется собственными иссле-
дованиями аварий с участием ком-
мерческих автомобилей, которые 
позволяют узнать истинные причи-
ны ДТП. Основные усилия произво-
дителей направлены на разработку 
систем, способных предотвратить 
аварию, особенно когда речь идет о 
тяжелых коммерческих автомоби-
лях. По мнению Mercedes-Benz, вне-
дрение систем только пассивной 
безопасности недостаточно.

По данным статистики, первен-
ство среди аварий с участием тяже-
лых грузовых автомобилей зани-
мают столкновения с движущимся 
впереди транспортным средством. 
Почти в 40% случаев водитель даже 
не успевает начать торможение. На 
втором месте — аварии, происшед-
шие при съезде с проезжей части, на 
третьем — комплекс аварий на пе-
рекрестках и с участием пешеходов.

Компания Mercedes-Benz Trucks 
первой выпустила на рынок систе-
му контроля полосы движения и си-
стему активного экстренного тор-
можения Active Brake Assist. Теперь, 
когда системы поддержки водителя 
позволяют предотвратить или пре-
дупредить о непреднамеренном 
съезде с проезжей части или поки-
дании полосы движения, основное 
внимание производителя сосредо-
точилось на авариях, которые про-
исходят при повороте и развороте. 
Отметим, что правильно отрегули-
рованные наружные зеркала задне-
го вида позволяют увидеть практи-
чески всех участников дорожного 
движения, которые находятся вбли-
зи грузовика. Но даже самый опыт-
ный водитель может не заметить пе-
шеходов или велосипедистов, поя-
вившихся на полосе движения авто-
мобиля в тот момент, когда он оце-
нивает ситуацию, бросив беглый 
взгляд вперед или налево, или его 
внимание сосредоточено на свето-
форе. Именно в таких ситуациях си-
стема контроля мертвых зон помо-
жет водителю. Особенно выручает 
она в оживленном транспортном 
потоке большого города.

После проведения обширной 
подготовительной работы произ-
водитель готовит систему контроля 
мертвых зон к серийному выпуску, 
и это будет очередной вехой разви-
тия технологий безопасности для 
грузовых автомобилей.

Радарные датчики системы 
контроля мертвых зон установле-
ны перед задним мостом грузовика 
в боковой обшивке, чтобы охватить 
всю длину полуприцепа или сцеп-
ки. Радары могут обнаруживать пре-
пятствия, находящиеся на расстоя-
нии 2 м впереди автомобиля.

Если в зоне контроля появляется 
движущийся объект, подается сиг-
нал в виде желтого треугольника 
на А-стойке со стороны второго во-
дителя. Если существует опасность 
столкновения, индикатор меня-
ет цвет на ярко-красный, раздается 
предупреждающий сигнал. При об-
наружении неподвижных препятст-
вий, таких как, например, светофор 
или фонарь, находящихся по траек-
тории движения грузовика, систе-
ма также предупреждает водителя 
аудиовизуальным сигналом.

Новая система контроля мертвых 
зон работает при движении на лю-
бой скорости, как при достижении 
максимальной разрешенной скоро-
сти, так и во время остановки в пу-
ти. Это расширяет спектр полезных 
функций системы: она также может 

использоваться в качестве системы 
поддержки водителя при смене по-
лосы движения. Такая помощь води-
телю имеет огромное значение, на-
пример при возврате на свою поло-
су после обгона, при перестроении 
или при выезде на автомагистраль.

Разработчики Mercedes-Benz уве-
рены, что новая система контроля 
мертвых зон может предотвращать 
аварии и спасать жизни. Герман-
ский союз страховщиков разделяет 
эту точку зрения и полагает, что сис-
тема поддержки водителя в поворо-
те поможет избежать около полови-
ны аварий с участием грузовиков, 
пешеходов и велосипедистов, а ко-
личество смертельных исходов со-
кратится почти на треть.

Уникальное решение: 
система предупреждения 
столкновений с функцией 
«старт-стоп»
Система предупреждения столкно-
вений Collision Prevention Assist бы-
ла выпущена на рынок в 2000 году 
и с тех пор постоянно поражает сво-
ей эффективностью. Система акти-
вируется нажатием кнопки и посто-
янно следит за сохранением пред-
установленной безопасной дистан-
ции до впереди идущего автомоби-
ля, значение которой в метрах выво-
дится на дисплей.

Если впереди идущий автомо-
биль снижает скорость или грузо-
вик приближается к транспортно-
му средству, двигающемуся медлен-
нее, система корректирует скорость 
грузовика таким образом, чтобы со-
хранить необходимую безопасную 
дистанцию. Если впереди идущий 
автомобиль набирает скорость или 
грузовик перестраивается на дру-
гую полосу, система возвращается 
к настройкам для автоматическо-
го поддержания скорости (круиз-
контроль).

Кроме того, Collision Prevention 
Assist автоматически снижает ско-
рость грузовика с помощью ретар-
дера, если она превышает предуста-
новленную скорость с учетом допу-
стимых отклонений, например при 
движении вниз по крутому спуску.

Новое поколение грузовиков 
Mercedes-Benz может похвастаться 
еще одной замечательной функци-
ей — это функция «старт-стоп». Она 
облегчает задачу водителя при дви-
жении в дорожных пробках, когда 
приходится постоянно трогаться и 
останавливаться. При необходимо-
сти грузовик тормозит автоматиче-
ски, сохраняя при этом необходи-
мую дистанцию. Если через две се-
кунды автомобиль впереди трогает-
ся с места, грузовик, в свою очередь, 
тоже трогается. Таким образом, 
функция «старт-стоп» снижает риск 
столкновения с впереди идущим 
автомобилем, повышает безопас-
ность и позволяет водителю рабо-
тать более эффективно при движе-
нии в конвое, в комфортных усло-
виях, не испытывая постоянного 
напряжения.

С нынешнего октября Active 
Brake Assist 3 будет устанавливать-
ся в сочетании с улучшенной систе-
мой Collision Prevention Assist, эф-
фективность которой удалось по-
высить благодаря сочетанию функ-
ции контроля дистанции и функ-
ции Eco-Roll.

Уже сегодня перечень систем без-
опасности и поддержки водителя, 
разработанных Mercedes-Benz, до-
статочно длинный и включает око-
ло 20 наименований: система ста-
билизации курсовой устойчивости, 
система предупреждения столкно-
вений, система помощи при трога-
нии, система контроля полосы дви-
жения, система предупреждения 
столкновений с функцией «старт-
стоп», система активного экстрен-
ного торможения Active Brake Assist 
и Active Brake Assist 3, антиблокиро-
вочная система, антипробуксовоч-
ная система, система контроля уста-
лости водителя, электронная тор-
мозная система, высокоэффектив-
ный моторный тормоз, водяной ре-
тардер, подушка безопасности води-
теля, датчик дождя/освещенности, 
система контроля давления возду-
ха в шинах, дисковые тормоза на 
всех осях, датчики контроля соеди-
нения полуприцепа, зеркало спра-
ва с функцией маневрирования, 
включение аварийной сигнализа-
ции при экстренном торможении 
— все эти системы гарантируют без-
опасность движения.

Кроме того, все существующие на 
данный момент системы безопасно-
сти могут устанавливаться на гру-
зовики Mercedes-Benz семейства 
Actros, Antos и Arocs. Не все системы 
входят в стандартный комплект по-
ставки, позволяя водителю самому 
определять необходимый уровень 
безопасности для его машины.

Федор Мельников
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системы безопасности  
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