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коммерческий транспорт

— фестиваль —

Группа ГАЗ представила сразу две но-
винки: автобус малого класса «Век-
тор-3» и прототип среднеразмерного Ли-
АЗ-429260. В семействе пазовских «Векто-
ров» «третий» стоит несколько особняком, 
поскольку базируется на агрегатах Isuzu. 
123-сильный двигатель уровня «Евро-4», 
пятиступенчатая МКП, равно как и оси, у 
него японского происхождения. Тип ку-
зова (длина 7360 мм, ширина 1960 мм) за-
явлен как полунесущий. Кстати, цифра 3 
в индексе модели указывает на трехряд-
ную планировку салона, который рас-
считан на транспортировку 33 пассажи-
ров, включая 20 посадочных мест. Здесь, 
впрочем, возможны варианты в зависи-
мости от исполнения: город, пригород, 
межгород, корпоративный. Помнится, в 
модельном ряду ПАЗа уже была машина 
аналогичного назначения. Речь об автобу-
сах малого класса Real, базировавшихся, 
правда, на шасси Hyundai. В свое время их 
собирали в Павлово-на-Оке в рамках СП 
«Русские автобусы — Марко», совместно-
го проекта с бразильским кузовщиком 
Marcopolo. СП не смогло пережить прош-
лый кризис и прекратило свое существо-
вание в декабре 2009 года. Однако «Век-

тор-3» здорово отличается от Real, несмо-
тря на то что это одноклассники. И дело 
не только в разной агрегатной базе и экс-
терьере. Он не только на полметра короче 
«бразильца», но и на 700 кг легче. Очевид-
ный запас по грузоподъемности позво-
лил увеличить пассажировместимость на 
пять человек. К тому же автобус обзавелся 
отдельной водительской дверью, отсутст-
вие которой у Real вызывало справедли-
вые нарекания водителей. Обещают, что 
до конца года машина должна пойти в 
серию, равно как и модификации «Век-
тор-4» длиной 7,1 и 7,6 м («Вектор-4» с кузо-
вами длиной 8,56 и 8,8 м уже на конвейе-
ре). План выпуска в 2015-м — 150 единиц.

Низкопольный городской автобус 
среднего класса ЛиАЗ-429260 на метр ко-
роче своего 10,5-метрового собрата Ли-
АЗ-529260. Заявленная пассажировмести-
мость новинки — 75 человек, число поса-
дочных мест в зависимости от его плани-
ровки может варьироваться от 18 до 23. 
Спецификацией предусмотрено исполь-
зование шин размером 265/70 R19.5, то-
пливных баков объемом 180 л и систе-
мы книлинга. Низкий уровень пола и три 
двери обеспечивают быструю и удобную 
посадку и высадку. Основные узлы и агре-
гаты — передняя ось, задний мост, короб-
ка передач и рулевой механизм — носят 

клеймо ZF. А вот в движение автобус при-
водит рядная «четверка» ЯМЗ-534.

Туристический автобус среднего 
класса Foxbus 22501В-01, в таком испол-
нении рассчитанный на перевозку 31 
пассажира, на полноценную премьеру, 
конечно, не тянет, поскольку его прото-
тип впервые демонстрировался на вы-
ставке COMTRANS еще в 2011 году. Тем 
не менее машина на рынке относитель-
но свежая, поскольку ее серийный вы-
пуск удалось наладить лишь в мае 2014-
го. И помимо необычной формы кузова 
интересна еще и тем, что это очередной 
представитель плеяды каркасных авто-
бусов, заметно теснящих на рынке фур-
гонбусы — автобусы, переделанные из 
грузовых фургонов.

Длина «фоксов» 8760 мм, и строят их 
на шасси тяжелого Iveco Daily 70C15 пре-
дыдущего поколения в городе Ворсме 
(Нижегородская область) на производ-
ственной площадке ООО «Инновацион-
ные технологии». В основе конструкции 
— сварной каркас, обшитый наружны-
ми панелями из полиэфирного стекло-
волокна и алюминиевыми сэндвич-па-

нелями. Основные версии — пригород-
ная и туристическая, каждая предусма-
тривает восемь разных компоновок са-
лона. До конца года «Инновационные 
технологии» рассчитывают выйти на 
темп сборки 35 автобусов в месяц, а пла-
ны на 2016-й предусматривают ежеме-
сячно выпускать 90 единиц.

Еще один представитель «каркасно-
го» племени — городская версия автобу-
са FeniksBus FBI 83MR. Как и Foxbus, ав-
тобус базируется на шасси Iveco Daily 
70C15. При длине 8270 мм его салон спо-
собен вместить до 47 человек, число си-
дений — 20 плюс 2 откидных сиденья 
на задней накопительной площадке. Ро-
дина FeniksBus — Сербия, а с некоторых 
пор правом на его лицензионную сборку 
владеет и СТ «Нижегородец».

Российским дебютом в Коломне отме-
тился и 12-метровый городской автобус 
Iveco Crossway в полунизкопольной ипо-
стаси, а также туристический Higer KLQ 
6122B. Внешность «китайца» явно поза-
имствована у Neoplan CityLiner. В базо-
вой комплектации в салоне этой 12-ме-
тровой машины разместили 51 пасса-
жирское кресло. В такой комплектации 
места для туалета и бортовой кухни, раз-
умеется, не нашлось.

Минчане пригнали в Коломну город-
ской МАЗ-103965, использующий в каче-
стве топлива газ. На крыше автобуса раз-
местилось шесть баллонов с метаном 
емкостью 230 л каждый. Запас хода в го-
родском цикле — 700–800 км, на шоссе 
— 1000 км. Еще одна минская новинка 
для российского рынка — междугород-
ный автобус среднего класса МАЗ-232062. 
Внешне он очень похож на укороченный 
МАЗ-231, хотя и базируется на других аг-
регатах. Двигатель — 160-cильный MB ОМ 
924 LA в паре с шестиступенчатой КП ZF. В 
салоне 35 мест для сидения.

ООО «КамАЗ-Марко» представило авто-
бус малого класса Bravis в школьном ис-
полнении, рассчитанный на перевозку 
18 детей и 2 взрослых-сопровождающих.

Александр Солнцев

Коломенские дебюты
Экспозиция очередного фестиваля «Мир автобусов» в подмосковной Коломне была довольно 
 скромной, хотя и вполне адекватной нынешнему состоянию рынка коммерческих автомобилей,  
и все же без нескольких российских премьер не обошлось.

— выставка —

Впервые за свою 15-летнюю исто-
рию прошедший в МВЦ «Крокус Экс-
по» международный салон коммер-
ческих автомобилей COMTRANS был 
организован компанией ITEMF Expo 
в сотрудничестве с Объединением ав-
топроизводителей России, «дочкой» 
крупнейших выставочных операто-
ров в лице немецкой Messe Frankfurt 
GmbH и английской ITE Group, соз-
данной ими на паритетных началах. 
До этого его бессменным организато-
ром выступала российская компания 
«Медиа Глоб».

COMTRANS с порядковым номером 
13 собрал более 300 компаний—произ-
водителей коммерческих автомобилей, 
комплектующих и запчастей из России, 
СНГ, стран Европы и Азии. И хотя по это-
му показателю он по понятным причи-
нам примерно на 30% уступал рекордно-
му COMTRANS-2013 (салон проводится 
раз в два года по нечетным годам, череду-
ясь с IAA в Ганновере), дефицита премьер 
явно не испытывал.

В родных пенатах не преминули блес-
нуть целой россыпью новинок главные 
российские производители коммерче-
ской автотехники группа ГАЗ и ПАО Ка-
мАЗ. Нижний Новгород представил сразу 
семь новых моделей поколения Next, а за-
одно и обновленный логотип бренда ГАЗ 
для легких и среднетоннажных автомо-
билей семейства Next, а также новых мо-
делей Павловского, Ликинского и Курган-
ского автобусных заводов. Со знаменитой 
эмблемы исчезли зубцы стены, аббревиа-
тура ГАЗ и разбивавшая знак на две части 
горизонтальная полоса, уступив место бо-
лее объемному изображению символа ГА-
За с 1949 года — фигурке бегущего оленя 
на черном фоне.

Ожидаемым гвоздем газовской экспо-
зиции стал премьерный показ семейст-
ва цельнометаллических «Газелей Next». 
Они были представлены в трех ипоста-
сях: фургон, комби и микроавтобус. Объ-
ем кузова фургона составляет 13,5 куб. м, 
что на 30% больше, чем у «Газелей» пре-
дыдущего поколения, а лючок под пас-
сажирским сиденьем позволяет перево-
зить длинномеры до 5 м. Грузопассажир-
ский фургон-комби рассчитан на пере-
возку семи человек и 9,5 куб. м груза. Вме-
стимость микроавтобуса — 16 человек. 
Удобство входа-выхода обеспечивают 
объемный проем сдвижной боковой две-
ри с приводным механизмом Rollmech 
Automotiv, низкая подножка и высокий 
— 1900 мм — салон. В качестве базовых 
двигателей для всех автомобилей семей-
ства выступают дизельный Cummins 
ISF 2,8 и бензиновый Evotech 2,7, кото-
рые агрегатируются с механической пя-
тиступенчатой КП с тросовым приво-
дом от компактного рычажка-джойсти-
ка, размещенного на приливе централь-
ной консоли панели приборов. Прощай, 
напольная «кочерга»! Дальнейшего рас-
ширения газельного семейства следует 

ждать, видимо, уже в следующем году за 
счет тяжелой версии полной массой 4,6 т.

В среднетоннажном сегменте дебю-
тировал седельный тягач «ГАЗон Next» в 
составе автопоезда полной массой 16,8 т 
с одноосным прицепом «САЗ» объемом 
50 куб. м. Заявленная грузоподъемность 
тягача — 10 т, что вдвое выше, чем у базо-
вой модели. Семейство тяжелых внедо-
рожных «Уралов Next» пополнилось мо-
дификацией с двухрядной кабиной. На-
конец, широкой публике впервые яви-
ли Vector Next, автобус для городских и 
пригородных перевозок переднемотор-
ной компоновки. Почему переднемотор-
ной? Да по той причине, что базирует-
ся он на шасси грузовика «ГАЗон Next» — 
правда, задняя подвеска у него пневма-
тическая, а не рессорная. При длине ку-
зова 7645 мм пассажировместимость ко-
леблется от 43 до 53 человек в зависимо-
сти от конфигурации салона. Дальней-
шее развитие автобусов семейства Vector 
Next планируется за счет машин увели-
ченной длины — до 8,56–8,8 м. Кстати, в 
моторном отсеке Vector еще одна премь-
ера COMTRANS-2015 — рядная «четвер-
ка» ЯМЗ-53443 стандарта «Евро-5», достиг-
нутого без применения мочевинной тех-
нологии SCR. Апгрейд уже известного аг-
регата c уровня «Евро-4» стал возможен 
благодаря усовершенствованию рабоче-
го процесса, высокоэффективному охла-
дителю системы рециркуляции отрабо-
тавших газов и применению топливной 
аппаратуры с повышенным до 2 тыс. бар 
давлением впрыска.

Набережные Челны анонсировали 
концепт КамАЗ-2020, проще говоря, ка-
бину-трансформер шириной 2,5 м, на-
пичканную всеми мыслимыми и немы-
слимыми опциями, включая душевую 

кабину и беговую дорожку для водителя 
вместо пассажирского кресла! Понятно, 
что в таком виде это творение итальян-
ского ателье Torino Design вряд ли когда-
нибудь пойдет в серийное производство, 
но по крайней мере появление концепта 
прояснило перспективы новой камазов-
ской кабины. Челнам все же удалось по-
двигнуть своего миноритарного акционе-
ра предоставить для этих целей каркас ка-
бины от флагманской модели Mercedes-
Benz Actros нынешнего поколения. Та-
ким образом, проект собственной каби-
ны, скроенной ранее по камазовским ле-
калам корейской инжиниринговой фир-
мой DMEC, заморожен и ставка сдела-
на на альянс с Daimler AG. Планируется, 
что со временем такие кабины, но с раз-
ным экстерьером и интерьером будут со-
бираться в Набережных Челнах и постав-
ляться на конвейеры КамАЗа и ООО «Мер-
седес-Бенц Тракс Восток» (МБТВ). Опыт-
ный образец «КамАЗа» с новой кабиной 
обещают представить в 2017 году, а годом 
позже начать его серийное производство.

Казалось, было бы логично, если бы 
акционеры сделали ставку и на совмест-
ное использование мерседесовского мо-
тора семейства OM 470. Но нет, очевид-
но, по политическим мотивам, дабы обез-
опасить себя от возможных санкций и 
связанного с ними запрета на постав-
ку двигателей, Челны обратились за по-
мощью в разработке собственной ряд-
ной «шестерки» к Liebherr. Плодом это-
го сотрудничества стал впервые показан-
ный на COMTRANS-2015 550-сильный Ка-
мАЗ-910.10–550 («Евро-5») рабочим объ-
емом 11,9 л. На пик крутящего момента, 
равного 2540 Нм, он выходит на 1300 обо-
ротах коленчатого вала.

Кстати, швабы наконец-то офици-
ально показали в РФ магистральный тя-
гач MB Actros 1848 LS четвертого поколе-
ния с самой просторной в гамме кабиной 
GigaSpace с ровным полом и двигателем 
уровня «Евро-6». Однако несмотря на то 
что дистрибутор марки в РФ ООО МБТВ го-

тово принимать на него заказы и в такой 
комплектации, это своего рода предпре-
мьерный показ. Дабы избежать техниче-
ских проблем, связанных с низким каче-
ством российского дизтоплива, двигатель 
четвертого Actros хотят адаптировать до 
уровня «Евро-5» и уже в таком виде вновь 
представить его в РФ в октябре 2016-го. Ка-
жется, еще одна российская премьера от 
Daimler AG удостоилась меньшего внима-
ния, поскольку экспонировалась на улич-
ной площадке. Речь о междугородном ав-
тобусе Setra S415 UL Business, между про-
чим, тоже с двигателем «Евро-6». Автобу-
сы семейства MultiClass 400 Business про-
изводят в Турции в трех вариантах дли-
ны: 12,2, 12,7 и 13,3 м — только с колес-
ной формулой 4х2. На COMTRANS-2015 
привезли 12,2-метровую машину, пред-
назначенную для перевозки 51 пассажи-
ра и 5,2 куб. м багажа.

Еще один «турецкоподданный» дебю-
тант салона — междугородный автобус 
MAN Lion’ Intercity. Совсем свежая маши-
на: ее мировая премьера состоялась все-
го несколько месяцев назад в Анкаре. Че-
го не скажешь об автобусе туристического 
класса Scania Touring, совместного дети-
ща Scania и Higer Bus Company Ltd. Впер-
вые он демонстрировался еще в 2009 го-
ду на выставке Busworld в бельгийском 
Кортрейке, а до России доехал только сей-
час. Российским ответом зарубежным мо-
делям стал 47-местный междугородный 
автобус Volgabus 528512-CNG «Серпан-
тин», оснащенный 260-сильным газовым 
двигателем Yuchai. Запас хода в 400 км 
ему обеспечивают размещенные на кры-
ше восемь баллонов с метаном емкостью 
123 л каждый.

Отметим также несколько премьер в 
ма лотоннажном сегменте. Fiat Professio-
nal, подразделение легких коммерческих 
автомобилей концерна FCA, представил 
в «Крокус Экспо» новую линейку «каблуч-
ков» Fiat Doblo в двух вариантах: грузо-
вой фургон Cargo и его пассажирская вер-
сия Combi. Помимо них в семействе есть 
и бортовой грузовичок. Кстати, Doblo — 
единственный в своем сегменте коммер-
ческий автомобиль, оснащенный неза-
висимой многорычажной задней подве-
ской. Продажи новинки в РФ планируют-
ся в первом квартале 2016-го.

Единым фронтом на COMTRANS-2015 
выступили партнеры по концерну PSA, 
явив российской публике обновлен-
ные «каблучки» Peugeot Partner и Citroеn 
Berlingo, мировая премьера которых со-
стоялась весной на автосалоне в Жене-
ве. Попутно отметим, что в условиях дра-
матического падения рынка в первом по-
лугодии 2015 года доля продаж коммер-
ческого транспорта в общем объеме про-
даж Citroen, напротив, выросла и состави-
ла 23%, показав рост на 5% по сравнению с 
аналогичным периодом 2014-го. Лидером 
продаж в линейке коммерческих Citrоеn 
является Citroen Jumper c долей 62%, за 
ним следует Citrоеn Jumpy — 22%, и замы-
кает тройку Citroеn Berlingo — 16%.

Александр Солнцев

С поправкой на кризис

— тест-драйв —

Уменьшение колес на грузовиках — это мировая 
 тенденция. Плюсы очевидны: меньше вибрации, 
 неподрессоренная масса и нагрузка на трансмиссию.  
 Теоретически и расход топлива меньше. Уменьшает-
ся погрузочная высота, и ниже опускается центр масс. 
Минусы тоже очевидны: несколько хуже плавность 
 хода… Новый «ГАЗон City» отличается от обычного 
« ГАЗона Next» только размером колес. Или нет?

Внешне отличить обычный «ГАЗон Next» от City сможет 
далеко не каждый: смена 20-дюймовых колес (8,25R20) на 
19-дюймовые (245/70R19.5) в глаза не бросается. Дорожный 
просвет и высота уменьшились на 64 мм: теперь под задним 
мостом 189 мм вместо 253 мм — существенно, но для города 
и асфальта не столь критично. Важнее то, что новые шины 
бескамерные и их легче балансировать.

Гораздо заметнее уменьшение погрузочной высоты на 
135 мм. Вы когда-нибудь закатывали 200-литровую бочку с ма-
шинным маслом в кузов? Нет? Ну так я вас уверяю, что подни-
мать ее на высоту 1300 мм или 1165 мм — большая разница.

Под капотом в сравнении с обычным «ГАЗоном Next» ни-
чего не изменилось. Рядная турбодизельная «четверка» ЗМЗ-
534 — новое поколение ярославских моторов, на «ГАЗоне» 
она выдает 149 л. с. (2300 об/мин) и 490 Нм (1200–2100 об/
мин). Пятиступенчатая коробка с синхронизаторами на вто-
рой-пятой передачах. А вот главная пара совсем другая: пе-
редаточное соотношение 3,9 сулит солидную экономию то-
плива в сравнении со стандартным 4,556.

Грузоподъемность осталась такой же, как и у обычного 
«ГАЗона Next» — 5 т, полная масса — 8,7 т.

Двухрядная кабина семейства Next непривычно простор-
ная для нашего автопрома: на переднем ряду реально мож-
но сидеть втроем. Второй ряд вызывает смешанные чувст-
ва… Сюда спокойно усядутся четверо, но далеко их не пове-
зешь: спинки слишком вертикальные. Но вот то, что спинки 
сидений можно сложить и они образуют нормальное спаль-
ное место,— несомненное удобство! Здесь можно переноче-
вать вполне комфортно: места по ширине хватает с запасом.

Устраиваемся за рулем. Водительское сиденье с широким 
диапазоном регулировок и пневмоподвеской. Руль, регули-
руемый по вертикали. Магнитола и кондиционер. Электро-
стеклоподъемники. Что еще нужно водителю? Правильно — 
площадка для отдыха левой ноги, и она есть.

Отдельного упоминания заслуживает обзорность: она 
просто отличная. С водительского места капот почти не вид-
но, а гроздья зеркал (два слева, три справа) позволяют контр-
олировать пространство вокруг машины.

Поворот ключа — и оживает приборная панель. Унифи-
кация… Спидометр размечен до 200 км/ч, тахометр — до 
6000 об/мин. И то и другое из области фантастики: турбоди-
зель ЯМЗ-534 не крутится больше 4000 об/мин, а максималь-
ная скорость — 110 км/ч. Но к этому быстро привыкаешь. За-
то на тахометре есть зеленая зона.

Оживший двигатель напоминает о том, что над звукоизо-
ляцией потрудились специалисты. Двигатель прослушива-
ется во всем диапазоне оборотов, но его звучание сдвинуто в 
комфортную зону восприятия, и даже при попытке выжать 
из машины максимум разговаривать с пассажирами можно 
не повышая голоса.

Для своих габаритов (длина — 7 м, база — 4,5 м) «ГАЗон 
City» очень неплохо крутится (радиус разворота — 9,8 м). Но 
больше всего поражает динамика разгона. Трогаемся со вто-
рой передачи, сразу переключаемся на третью, четвертая, и 
дальше можно ехать как на автомате: широкая полка крутя-
щего момента и запас тяги вполне позволяют ускоряться на 
пятой передаче с 50 км/ч до максимума. Пустая машина лег-
ко обгоняет соседей по потоку и в городе, и на трассе.

Эффективность тормозной системы заставляет чаще по-
сматривать при резких торможениях в зеркала.

Город и трасса — это основные места обитания «ГАЗо-
на City», и здесь машина показывает себя с лучшей сторо-
ны. В условиях автомагистрали машина уверенно набира-
ет 100 км/ч по спидометру, и под педалью остается еще со-
лидный запас. В городе хорошая обзорность позволяет во-
время реагировать на постоянные нештатные ситуации. Гру-
зить и разгружать «ГАЗон City» проще, чем обычный «ГАЗон 
Next», топлива машина потребляет меньше. В общем одни 
плюсы? Однако, как известно, в России зима длится полго-
да. И как поведет себя в снегу среднетоннажник со скром-
ным клиренсом? Тем более что тест обычного «ГАЗона Next» 
проходил именно по снегу и там машина показала себя с 
лучшей стороны.

И что делать? Выход есть: съезжаем на песчаную грунтов-
ку, которых в Горьковской области довольно много.

Заезжаем «в песочницу» и пытаемся выехать… Рыхлый 
песок — коварное покрытие, и выезжать из него гораздо 
труднее, чем из снега. Процесс осложнялся еще и тем, что 
машина была пустой — тяжелая морда увязала, а легкий зад 
и двускатная ошиновка делали свое дело: сцепления не хва-
тало, и стоило чуть-чуть перебрать с газом, как машина начи-
нала закапываться… Не сразу, с третьей-четвертой попытки, 
трогаясь на третьей передаче, но мы все же выехали! Вывод? 
Хотя скромный дорожный просвет не внушает оптимизма, 
при наличии у водителя головы и минимальных навыков, 
если не увлекаться экстремальностью, вполне можно съез-
жать и с асфальта.

Машина получилась удачной, а с точки зрения ходовых 
характеристик и условий работы водителя оставляет конку-
рентов с Дальнего Востока далеко позади и уже приближает-
ся к европейцам. А по соотношению цены и качества конку-
рентов ей просто нет. Какова цена? Цены на бортовой грузо-
вик «ГАЗон Next City» начинаются с отметки 1,345 млн руб., 
за двухрядную кабину придется доплатить 75 тыс. руб. (от 
1,420 млн руб.) — существенное преимущество.

И хотя сегмент среднетоннажных грузовиков довольно 
узок, своего клиента машина найдет. Пусть и не ударными 
темпами, но малый и средний бизнес развиваются. Нужны 
развозные среднетоннажники ритейлерам и коммунальная 
техника — муниципалитетам. Поле для применения «ГАЗо-
на City» широкое.

Максим Сергеев

Городской  
вариант

Внешне отличить обычный «ГАЗон Next» от City  
сможет далеко не каждый: смена 20-дюймовых колес (8,25R20) 
на 19-дюймовые (245/70R19.5) в глаза не бросается

COMTRANS с порядковым номером 13 
собрал более 300 компаний—производи-
телей коммерческих автомобилей, ком-
плектующих и запчастей из России, СНГ, 
стран Европы и Азии

Без премьер отечественных производи-
телей на фестивале «Мир автобусов»  
в этот раз не обошлось
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