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Стратегия-2020
Автомобильная революция грянет 
точно по расписанию — в 2020 году. К 
этому году крупнейшие автомобиль-
ные компании готовы предложить 
свои системы автопилотов для авто-
мобилей. Выступая на круглом столе 
«Будущее автомобилестроения», Пол 
Уиллкокс, глава Nissan Europe, де-
монстрировал этапы этого пути. По 
его расчетам, если сейчас автоном-
ный автомобиль уже спокойно едет 
в своей полосе, то к 2018 году он нау-
чится передвигаться по многополос-
ному шоссе, перестраиваясь из ряда 
в ряд, а к 2020 году появятся эффек-
тивные алгоритмы преодоления ро-
бомобилем городских пробок.

Процесс этот начался не вчера. 
Вспомните, первые полуавтомати-
ческие коробки передач появились 
еще перед Второй мировой войной. 
Затем были АКП, АБС, парктрони-
ки, traction-control, системы контр-
оля за слепыми зонами и т. д. В итоге 
сегодня автомобили различают сиг-
налы светофора, считывают знаки, 
соблюдают рядность и дистанцию, 
подстраиваются под различные ви-
ды бездорожья, тормозят вплоть до 
полной остановки и даже самостоя-
тельно паркуются. Все эти системы 
превентивной безопасности точны 
и надежны, как дедушкина трехли-
нейка. Доказательство тому — такси, 
уже четыре года перевозящие пасса-
жиров между терминалами перегру-
женного Хитроу без водителей, ди-
спетчеров и аварий.

Разработкой беспилотников оза-
бочены и все без исключения автомо-
бильные гранды. Но особенно тот, ко-
торый позиционирует себя как про-
изводитель самых безопасных авто-
мобилей мира. Volvo даже не побоял-
ся приоткрыть для нас завесу тайны, 
усадив автора этих строк за руль од-
ного из своих робокаров. Благо риск 
сломать что-либо был минимальным: 
автопилот уже сейчас умеет букваль-
но все. Помимо собственной про-
граммы Volvo является еще и локо-
мотивом глобального проекта Sartre 
(Safe Road Trains for the Environment), 
финансируемого Еврокомиссией. 
В его основе концепция передвиже-
ния «Дорожный поезд», при которой 
несколько авто едут в группе. То есть 
управляется водителем только пер-
вый автомобиль, а остальные следу-
ют за ним в режиме круиз-контроля и 
обмена данными. Причем не только 
между собой, но и с инфраструктур-
ными объектами, оптимизируя дви-
жение, за счет чего колонна может 
передвигаться максимально плотно, 
практически бампер к бамперу. За 
счет подбора оптимального расстоя-
ния между автомобилями и динами-
ки движения общая экономия топли-
ва обещает превысить 20%.

Загугли себе кар
Google, как всегда, пошел другим 
путем, сделав ставку не на синер-

гию и гражданскую сознательность, 
а на американские ценности: при-
ватность и автономность. Робокары 
IT-гиганта уже намотали в общей 
сложности полмиллиона безава-
рийных километров. Секрет в так 
называемых обучаемых алгорит-
мах, которые в свое время позволи-
ли гугловскому поисковику вытес-
нить конкурентов. Программисты 
научили эти алгоритмы не только 
лучше других шерстить закоулки 
интернета, но и управлять автомо-
билями. Ведь до недавнего времени 
едва ли не единственным преиму-
ществом водителя над искусствен-
ным интеллектом оставалось его 
умение принимать решения в кри-
тических ситуациях. Электроника 
же безошибочно функционирова-
ла лишь в штатных режимах, ког-
да остальные участники движения 
ведут себя предсказуемо. Гуглокары 
же прогнозируют ситуацию ничуть 
не хуже живого водителя. Компания 
уже сумела пролоббировать допуск 
робокаров на дороги общего поль-
зования в Неваде, Флориде, Кали-
форнии и Мичигане.

Искусственный интеллект не 
устает, не лихачит и не подрезает, не 
отвлекается и не задурманивает се-
бе мозг алкоголем и опиатами. Вме-
сто всего этого он неустанно — до по-
лусотни раз в секунду — сканирует 
окружающую обстановку плюс счи-
тывает показания многочисленных 
датчиков движения. И, анализируя 
полученные данные, отфильтровы-
вает пешеходов от велосипедистов, 
запаркованные автомобили от дви-
жущихся, фургоны от пожарных рас-
четов и т. д. Параллельно идет прос-
чет, когда и где могут сойтись траек-
тории участников движения, чтобы 
избежать возможного попадания в 
аварию. Более того, искусственный 
интеллект лучше самих авторов зна-
ет ПДД, рельеф местности и все огра-
ничения скорости. И даже обладает 
неким даром провидения, помня, 
например, количество полос на вы-
езде из тоннеля и градацию каждого 
закрытого поворота на серпантине. 
И сопоставив полученные данные 
с уже имеющимися плюс с «инфра-
структурной» информацией о проб-
ках, ремонтных работах и авариях, 
автопилот прокладывает наиболее 
оптимальный маршрут и оптималь-
ную скорость, чтобы подстроиться 
под зеленую волну. Другими слова-
ми, видя картину в целом, он спосо-
бен просчитывать развитие ситуа-
ции в разы лучше самого опытного 
дальнобойщика. Так неужели авто-
мобильные права уже в самом бли-
жайшем будущем станут таким же 
рудиментом, как «кривой стартер» и 
карбюратор?

Ложка дегтя
Казалось бы, от робокаров сплош-
ной профит всем без исключения: и 
властям, и бизнесу, и простым гра-
жданам. Автопилоты станут незаме-
нимы при перевозке негабаритных 
и особо опасных грузов, на фрон-

тах, во время природных и техно-
генных катастроф. Простые гражда-
не, освобожденные от руля и педа-
лей, могут заняться в дороге полез-
ными делами: просматривать по-
чту, участвовать в Skype-совещани-
ях или красить ногти. Отдельное 
спасибо скажут те, кто не может 
управлять автомобилем по меди-
цинским показаниям.

Недостатков у беспилотной тех-
ники куда меньше, чем достоинств, 
но они есть. Основной — вопрос 
надежности программного управ-
ления. Ведь в случае чего перезаг-
рузить автопилот несущегося гру-
зовика, как обычный компьютер, 
не получится. Спецслужбы уже сей-
час бьют тревогу, уверяя, что подоб-
ная техника открывает новые гори-
зонты для деятельности террори-
стов и криминалитета. Плюс непре-
менно возникнет и социальная дра-
ма: чем занять несколько тысяч «га-
зелеводов», которые в своей приро-
де ничего больше не умеют и не хо-
тят уметь. То же самое касается и ме-
хаников всех мастей: робокары бу-
дут ездить по всем правилам, допу-
скам и рекомендациям, а значит, и 
ломаться куда реже даже при безос-
тановочной работе.

Но самый щекотливый вопрос 
— этического характера. В свое вре-
мя проблему выбора наиболее при-
емлемого числа жертв (так называ-
емую проблему вагонетки) выска-
зал философ нейроэтики Филипп 
Бут. Другими словами, куда решит 
врезаться робокар, если авария ока-
жется неизбежной: в школьный ав-
тобус или в бензовоз?

А вот обычного водительского 
брюзжания адепты робототехники 
не опасаются. Да, нынешнее поко-
ление автомобилистов скептиче-
ски относится к мысли доброволь-
ного отказа от вождения. Мол, че-
ловеку будет крайне некомфортно 
чувствовать себя пассажиром в соб-
ственном авто. Но согласно соцо-
просу JD Power, о готовности при-
обрести автомобиль с автопилотом 
высказались 37% водителей в возра-
сте от 18 до 37 лет. Выбор следующе-
го поколения, которое пока учится 
в школах и вузах, предсказать не-
трудно. Ибо они мечтают не о авто-
мобилях в кредит и домах в ипоте-
ку, а о гаджетах, вейкбордах и пу-
тешествиях с друзьями по самым 
экзотическим маршрутам. Так что 
главное препятствие на пути рас-
пространения робомобилей — его 
величество чиновник, который ой 
как не любит переписывать зако-
нодательство в угоду техническо-
му прогрессу. Особенно это касает-
ся Венской конвенции, согласно ко-
торой в каждом автомобиле обязан 
наличествовать водитель, одна шту-
ка. А кого прикажете винить, если 
«безголовый» автомобиль все же 
угодил в ДТП? Владельца, который 
в момент аварии (и это подтвер-
дит и регистратор, и черный ящик) 
спал на заднем диване? Или произ-
водителя авто, который тут же пе-
реложит вину на поставщика сбо-
ившей электроники/электромеха-
ники. Те, в свою очередь, будут пе-
нять на разработчика системы, те — 
на «писателей» программного кода. 
И так далее.

Но и прогресс не остановить, тем 
более если он обещает остановить 
самую печальную статистику, по ко-
торой в ДТП погибло больше людей, 
чем за все мировые войны.

Сергей Суховский

Машинное отдаление
Статистика, как известно, знает всё. Например, что 93% всех аварий 
на дорогах Европы происходят по вине водителей.  Наверное, поэто-
му  сразу несколько автомобильных компаний готовится предложить 
к 2020 году « автомобили с полностью автоматическим управлением. 
Кто против? Как минимум спецслужбы и Венская конвенция.

Экспериментальным автомобилем 
Mercedes F015 Luxury in Motion 
можно управлять с помощью жестов. 
Причем делать это может не только 
водитель, но и пассажир

Робокары Google уже намотали в общей сложности полмиллиона безаварийных километров
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