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Топливо

Топливо

По данным информационно-аналитиче-
ского агентства PortNews, грузооборот 
порта Санкт-Петербург в 2014 году вырос 
на 5% по сравнению с 2013 годом — до 
61,1  млн тонн. На него приходится лишь 
10% от грузооборота всех портов Рос-
сии. Объем регионального бункерного 
рынка достиг 14% от общероссийского 
показателя продаж судового топлива. Та-
ким образом, порт Санкт-Петербург лишь 
на несколько десятков тонн опередил по 
итогам года бункерный рынок порта Ново-
российск.

Согласно данным Российской ассоци-
ации морских и речных бункеровщиков, 
объем продаж темных нефтепродуктов 
для бункеровки судов в Петербурге в 2014 
году составил 1,9 млн тонн против 1,6 млн 
тонн в 2014 году, более дорогостоящих 
светлых нефтепродуктов значительно 
меньше — 161 тыс. тонн, что на 8% боль-
ше показателя годом ранее. 

Основным назначением бункерного 
топлива является заправка судов. Типич-
ная цепочка поставки выглядит следую-
щим образом: бункерное топливо или его 
компоненты производятся на нефтепере-
рабатывающем заводе, затем доставля-
ются железнодорожным транспортом на 
нефтебазы Петербурга или Ленобласти. 
Непосредственно до морского термина-
ла продукт чаще всего доставляется ав-
томобильным транспортом, реже — по 
железной дороге. На терминале топливо 
переваливается на судно-бункеровщик, 
который доставляет его на борт заправля-
емого судна. 

«Из-за перегруженности железно-
дорожных подходов к порту Усть-Луга 
бункерное топливо в порт по железной 
дороге не доставляется. Бункерное то-
пливо поставляется в Усть-Лугу авто-
мобильным транспортом с нефтебаз 
Петербурга и Ленобласти. Однако чаще 
всего в акваторию Усть-Луги приходят 
суда-бункеровщики из порта Санкт-
Петербург или Высоцка — осущест-
вляют заправку одного или нескольких 
судов и возвращаются обратно. В пор-
ту Приморск существует возможность 
заправлять суда непосредственно у 
причальной стенки через стендер, не 
используя суда-бункеровщики» — рас-
сказывает старший менеджер по разви-
тию бизнеса аналитического агентства 
Argus Виктор Парно. 

По вертикали На рынке Северо-За-
пада работает около двадцати пяти ком-

паний, оказывающих услуги бункеровки. 
При этом около половины рынка судового 
топлива приходится на вертикально ин-
тегрированные нефтекомпании (ВИНК). 
Бункеровщики, подконтрольные нефте-
компаниям, имеют преимущества в виде 
собственных нефтебаз, морских бункеро-
вочных терминалов и собственного (либо 
зафрахтованного) флота. 

Так, по объему продаж бункерного то-
плива в Большом порту Петербурга в 
тройку лидеров вошли компании ООО 
«Газпромнефть Марин Бункер» с долей 
в 24,7% (503,5  млн тонн), ООО «Лукойл-
Бункер), занявшее 22% рынка (451,4 млн 
тонн) и локальный игрок ООО «Балтий-
ская топливная компания» — 10,2% от 
рынка (218 млн тонн). 

При этом на рынке присутствуют и не-
зависимые компании, предоставляющие 
услуги бункеровки. Среди них в десятку 
лидеров попали ООО «Комтрейд» (9,1%), 
ООО «Невский мазут» (7,6%), ООО «Бал-

тийская бункерная компания» (6,1%), 
ЗАО «Нефтехим-Бункер» (5,5%), ООО 
«НТ-Бункеринг» (2,5%), ЗАО «Хелп-Ойл» 
(2,1%), ООО «РН-бункер» (структура 
«Роснефти») (1,7%). 

«Доля ВИНК на бункерном рынке Санкт-
Петербурга в 2014 году составила 50% по 
сравнению с 50,1% годом ранее, то есть 
осталась стабильна. Мы не видим значи-
тельной экспансии ВИНК и угроз монопо-
лизации», — отмечает господин Парно.

В российской части портов Балтийско-
го бассейна, куда входят порты Балтийск, 
Выборг, Высоцк, Калининград, Приморск, 
Санкт-Петербурга, Усть-Луга, сконцентри-
ровано 50% рынка. Еще один крупный ры-
нок сбыта приходится на район Датских 
проливов, через которые проходит до 80% 
трафика. 

Меньше серы С 1  января 2015 года 
в зонах особого контроля за выброса-
ми серы (SECA), в число которых входят 

Балтийское и Северное моря, а также ат-
лантическое и тихоокеанское побережье 
США и Канады, содержание серы в судо-
вом топливе не должно превышать 0,1% 
(что в десять раз меньше, чем прежние 
ограничения). Таким образом, изменилась 
структура продаж темного и светлого то-
плива на бункерном рынке Петербурга, го-
ворит директор по развитию информаци-
онно-аналитического агентства PortNews 
Надежда Малышева. 

«Полностью исчез спрос на малосер-
нистое топливо (до 1% по содержанию 
серы), увеличилась доля светлых сортов 
топлива с 15 до 30–35% от общего объ-
ема продаж. Продажи высокозернистого 
судового топлива осуществляются для тех 
судов, которые выполняют океанские пе-
реходы, то есть следуют за пределы зоны 
контроля за содержанием серы в судовом 
топливе и там имеют возможность перей-
ти на более дешевый мазут», — отмечает 
госпожа Малышева. ➔ 27

В российской части портов Балтийского бассейна, куда входят порты Балтийск, Выборг, Высоцк, Калининград, Приморск, Санкт-Петербурга, Усть-Луга, сконцентрировано 
50% бункерного рынка

Рынок без серы Бункерный бизнес Северо-Запада привыкает  
к новым ограничениям. После введения с 1 января 2015 года норм 
Международной морской организации о снижении уровня содержании серы 
в мазуте до 0,1% игрокам пришлось закупать более дорогостоящие сорта 
нефтепродуктов. В новых условиях на поддержку рынка неожиданно сыграло 
падение цен на нефть: стоимость бункерного топлива в первом квартале была 
значительно ниже, чем большую часть 2014 года, поэтому участники рынка 
должным образом не успели ощутить роста затрат на эксплуатацию флота.  
Но в ближайшее время, как отмечают эксперты, ситуация может поменяться  
в худшую для судоходных компаний сторону. Татьяна Дятел
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