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— рейтинг —

Лидерами медиарейтинга компа-
ний за второй квартал текущего го-
да стали «Газпром», ОАО «Роснефть» 
и НК ЛУКОЙЛ. Тройка эта более года 
удерживает медиалидерство.

К главным событиям, повлияв-
шим на медиарепутацию «Газпро-
ма», можно отнести следующие. В 
«Газпроме» сочли необоснованны-
ми претензии Европейской комис-
сии, обвинившей компанию в на-
рушении правил конкуренции ЕС 
и попытках доминировать на рын-
ках Европы; глава «Газпрома» Алек-
сей Миллер на конференции в Бер-
лине признал, что модель работы 
газовой монополии в Европе раз-
валивается, и переложил на власти 
ЕС ответственность за последствия 
вплоть до остановки поставок. Оч-
ков «Газпрому» добавили, и много-
летняя тема поставок газа на Укра-
ину, и относительно недавний «Ту-
рецкий поток» (пришедший на сме-
ну «Южному потоку»), в частности 
успешные переговоры о коммерче-
ских условиях, начало строительст-
ва морского участка, сообщение о 
вводе в эксплуатацию газопровода 
«Турецкий поток» начиная с декаб-
ря 2016 года.

В основе второй медиапозиции 
«Роснефти» — решение совета дирек-
торов ОАО «НК 

”
Роснефть“» о продле-

нии полномочий президента ком-

пании Игоря Сечина еще на пять 
лет, открытие размеров ежемесяч-
ного оклада господина Сечина, ко-
торый составил 15–20 млн руб. На 
рост медиарейтинга «Роснефти» по-
влияло и долгое эхо обсуждения в 
СМИ примирения компании с быв-
шими структурами ЮКОСа за $3 мл-
рд. Стало также известно, что «Сур-
гутнефтегаз» может купить у государ-
ства 19,5% «Роснефти», что уменьшит 
давление на российский бюджет, по-
скольку в нынешнем году наступа-
ет срок погашения $23,5 млрд долга 
«Роснефти».

ЛУКОЙЛ защитил свое место в 
тройке самых упоминаемых компа-
ний с помощью президента компа-
нии Вагита Алекперова, заявивше-
го на конференции в Техасе, что це-
на на нефть достигла дна «по одной 
причине: активность объемов буре-
ния не демонстрируется — реально 
цена давит на рынок». Также он со-
общил о возможности покупки акти-
вов в Мексике и Иране после 2016 го-
да, о продаже своих АЗС в Эстонии и 
снижении в среднесрочной перспек-
тиве добычи нефти в России. Попра-
вить последнее, по мнению господи-
на Алекперова, можно за счет Аркти-
ческого шельфа: «Мы уверены, что 
при вводе крупнейших запасов в 
Арктике Россия снова выйдет в ли-
деры по производству нефти». На 
медиарейтинг господина Алекпе-
рова сработал и глава Министерст-
ва природных ресурсов Сергей Дон-

ской, который отверг упреки в лоб-
бировании интересов ЛУКОЙЛа.

Не трудно догадаться, что главы 
компаний-медиалидеров, а именно 
Алексей Миллер («Газпром»), Игорь 
Сечин («Роснефть») и Вагит Алекпе-
ров (ЛУКОЙЛ) составили тройку по-
бедителей в номинации медиапер-
сон. Их медиарепутацию поддержа-
ли в основном упомянутые выше со-
бытия. Игорь Сечин также отметил-
ся на встрече с президентом Боли-
варианской Республики Николасом 
Мадуро в связи с выработкой согла-
шения между «Роснефтью» и Petrleos 
de Venezuela. Усилил свою медиапо-
зицию господин Сечин и предложе-
нием ввести налог на добавленный 
доход для новых месторождений. 
Медиарепутации Вагита Алекперова 
пошли в плюс помимо упомянутых 
следующие события и заявления. Из-
менения в законодательство, позво-
ляющие частным компаниям рабо-
тать на шельфе, могут быть представ-
лены уже осенью, заявил господин 
Алекперов». Вагит Алекперов упо-
минался также в связи с обсуждени-
ем дел в ФК «Спартак» и новым пред-
седателем совета директоров клуба.

• Подсчет медиарейтинга ведется 
на основе базы СМИ системы «Меди-
алогия», которая включает на дан-
ный момент более 25 тыс. источни-
ков: ТВ, радио, газеты, журналы, ин-
формационные агентства, интер-
нет-СМИ и блоги.
Олег Трубецкой

Публичный зачет
— рынки —

Проведенный в рамках 
мониторинга за тот же пе-

риод анализ итогов макроэкономи-
ческих условий в целом не позво-
ляет сделать вывод о финансовой 
неустойчивости нефтяных компа-
ний в условиях реализации нало-
гового маневра в нефтяной отрасли 
при изменившихся макроэкономи-
ческих условиях. Вопрос о коррек-
тировке маневра сейчас неактуа-
лен: для этого нет глобальных пред-
посылок. Кроме того, оценку стоит 
проводить только после проведе-
ния дополнительного мониторин-
га ситуации в отрасли в третьем и 
четвертом кварталах.
— Каковы возможности введения 
налога на финансовый результат 
для российских добывающих 
компаний? Существуют ли оцен-
ки возможных последствий вве-
дения НФР для бюджета?
— Правительство приняло принци-
пиальное решение о введении нало-
га на финансовый результат (НФР) в 
рамках пилотных проектов. Поддер-
жан соответствующий законопро-
ект, который будет дорабатываться 
ко второму чтению в Госдуме. Сей-
час в качестве потенциальных пи-
лотных проектов рассматривается 
24 месторождения, включая 17 одо-
бренных Минэнерго России проек-
тов («Газпром нефть» — 4 проекта, ЛУ-
КОЙЛ — 5 проектов, «Роснефть» — 4 
проекта, «Сургутнефтегаз» — 4 про-
екта), а также 7 перспективных про-
ектов независимых нефтедобываю-
щих компаний (в том числе проекты 
«Салым Петролеум Девелопмент»).

По предварительным оценкам, 
применение НФР только на 17 пи-
лотных проектах начиная с 2016–
2017 годов позволит увеличить уро-
вень добычи нефти, что обеспечит 
совокупный положительный эф-
фект. Так, дополнительный по срав-
нению с действующей системой на-
логообложения прирост налоговых 
поступлений за весь период соста-
вит около 1 трлн руб., или примерно 
плюс 70 млрд руб. в среднем за год. 
Что касается возможных выпадаю-
щих доходов, то некоторый минус 
возможен только на начальном этапе 
тестирования, однако по итогам пер-
вых трех лет все расчеты по пилот-
ным проектам показывают дополни-
тельные поступления в бюджет.
— Планируются ли изменения в 
отношении лицензионного за-
конодательства и либерализа-
ции доступа к перспективным на 
углеводородное сырье участкам?
— На данный момент доступ него-
сударственных компаний к освое-
нию шельфовых месторождений ог-

раничен. Основными нарушениями 
условий пользования недрами кон-
тинентального шельфа являются не-
выполнение установленных объе-
мов бурения поисковых скважин и 
отклонение от установленных объ-
емов сейсморазведочных работ. Это 
требует государственного контроля 
над ресурсами и запасами участков 
недр. Разрабатываются различные 
изменения для внесения в норма-
тивные акты, которые предполага-
ют упрощение передачи прав поль-
зования и переоформления лицен-
зий, введение гарантий недрополь-
зователям, осуществляющим геоло-
гическое изучение участков недр, на 
право их промышленного освоения 
и другие меры. Что касается расши-
рения субъектного состава недро-
пользователей за счет допуска но-
вых нефтегазовых компаний, то на 
данный момент решение по этому 
вопросу не принято.
— Какие механизмы государст-
венного контроля будут действо-
вать в отношении импортозаме-
щения поставляемого в Россию 
оборудования, необходимого для 
российской нефтегазовой про-
мышленности? Каким образом 
правительство собирается под-
держать отечественных произво-
дителей нефтегазового оборудо-
вания? Разрабатываются ли соот-
ветствующие программы? Пла-
нируется ли выделение средств 
на эти цели?
— Весной в соответствии с Планом 
содействия импортозамещению 
Минпромторг утвердил отрасле-
вые планы по гражданским отра-
слям промышленности, в том числе 
в отношении нефтегазового маши-
ностроения. В соответствии с ними 
и идет дальнейшая работа. Один из 
основных инструментов контроля 
в отношении всех программ импор-
тозамещения — постоянный мони-
торинг реализации проектов. Также 
можно отметить, что сейчас Фонд 
развития промышленности рассма-
тривает заявки на предоставление 
льготного финансирования по кон-
кретным программам по созданию 
конкурентоспособной отечествен-
ной нефтегазовой промышленно-
сти. К началу июня поступило бо-
лее 30 заявок, что говорит о серьез-
ном потенциале разработок в этих 
отраслях.
— Ваш прогноз относительно 
дальнейшего развития мировых 
рынков энергоносителей и пер-
спектив российского экспорта?
— Сейчас мировые энергетические 
рынки меняются, в частности объ-
емы и структуры спроса. Для раз-
витых стран характерна нацелен-
ность на достижение максимально 

возможной энергетической незави-
симости за счет значительного ро-
ста энергоэффективности на осно-
ве инновационного развития, уско-
ренной диверсификации структу-
ры энергетики и экспорта энергоре-
сурсов, декарбонизации и перехода 
к неуглеводородной экономике. Это 
сужает рыночные ниши для России. 
Например, такие тенденции харак-
терны для Европейского союза, хотя 
в силу падения собственной добычи 
Европа неизбежно будет увеличи-
вать импорт ископаемого топлива, 
но политика ЕС предполагает сни-
жение зависимости от поставок рос-
сийских углеводородов.

Безусловным и очевидным рас-
тущим рынком сбыта нефти и при-
родного газа являются сейчас и 
останутся в обозримой перспек-
тиве страны Азиатско-Тихоокеан-
ского региона. Это открывает но-
вые возможности для российско-
го ТЭКа, но требует больших инве-
стиций в развитие соответствую-
щей энерготранспортной инфра-
структуры. К 2035 году мы ожида-
ем удвоения спроса на российскую 
нефть на рынках АТР — до уровня 
110 млн тонн ежегодно. Быстрора-
стущий спрос на газ также создает 
хорошие предпосылки для наращи-
вания поставок из России.

С целью расширения географии 
и стабильности поставок энергети-
ческих ресурсов уже начато строи-
тельство газопровода «Сила Сиби-
ри», расширяется нефтепровод Вос-
точная Сибирь—Тихий океан, про-
рабатывается строительство газо-
провода «Алтай» по западному мар-
шруту экспорта газа в Китай и газо-
провода «Турецкий поток» для снаб-
жения европейских потребителей. 
Продолжается строительство заво-
дов по сжижению природного газа 
(СПГ). В ближайшие пять лет общая 
мощность производства СПГ в стра-
не может быть увеличена в три ра-
за — до 30 млн тонн. Строятся ма-
гистральные линии электропере-
дачи, запущены проекты по рекон-
струкции БАМа и Транссиба, реали-
зация которых в перспективе по-
зволит увеличить объемы произ-
водства и экспорта угля для наших 
партнеров. Кроме того, российская 
атомная отрасль является одной из 
самых передовых в мире по уров-
ню научно-технических разработок 
в области проектирования реакто-
ров, ядерного топлива, опыту стро-
ительства и эксплуатации атомных 
станций, квалификации персона-
ла АЭС. На международном рынке 
Россия — один из ведущих экспор-
теров инновационных технологий 
в данной области.

Записала Мария Кутузова

«Мы ожидаем удвоения спроса  
на российскую нефть»
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Медиатоп-20 российских нефтегазовых 
компаний (апрель—июнь 2015 г.)

Место Компания Количество 
в рейтинге  сообщений
1 ОАО «Газпром» 55495

2 ОАО «НК 
”
Роснефть“» 27784

3 ОАО ЛУКОЙЛ 15220

4 ОАО «Газпром нефть» 10261

5 ОАО «Сургутнефтегаз» 7909

6 ОАО «АК 
”
Транснефть“» 6568

7 ОАО НОВАТЭК 6474

8 ОАО «АНК 
”
Башнефть“» 6286

9 ОАО «Татнефть» 5612

10 ОАО «Ямал СПГ» 3209

11 «Сахалин Энерджи» 1664

12 ОАО «Зарубежнефть» 1455

13 ООО «Газпром межрегионгаз» 1202

14 ОАО «Роснефтегаз» 1163

15 ОАО «Русснефть» 913

16 ООО «Газпром экспорт» 860

17 ГУП «РК 
”
Черноморнефтегаз“» 766

18 ООО «РН-Юганскнефтегаз» 713

19 ООО «ЛУКОЙЛ-Коми» 617

20 ОАО «Танеко» 597

Источник: «Медиалогия»

Медиатоп-20 персон российских нефтегазовых компаний 
(апрель—июнь 2015 г.)

Место Персона Компания Количество  
   сообщений
1 Алексей Миллер ОАО «Газпром» 10248

2 Игорь Сечин ОАО «НК 
”
Роснефть“» 5378

3 Вагит Алекперов ОАО ЛУКОЙЛ 2967

4 Геннадий Тимченко ООО «Трансойл» 2907

5 Леонид Михельсон ОАО НОВАТЭК 1543

6 Александр Дюков ОАО «Газпром нефть» 1066

7 Николай Токарев ОАО «АК 
”
Транснефть“» 694

8 Михаил Гуцериев ОАО «Русснефть» 591

9 Виктор Зубков ОАО «Газпром» 554

10 Денис Федоров ООО «Газпром энергохолдинг» 469

11 Наиль Маганов ООО «Татнефть» 409

12 Владимир Богданов ОАО «Сургутнефтегаз» 406

13 Эдуард Худайнатов ОАО ННК 391

14 Сергей Бейм ГУП «РК 
”
Черноморнефтегаз“» 236

15 Александр Корсик ОАО «АНК 
”
Башнефть“» 186

16 Александр Лейфрид ООО «ЛУКОЙЛ-Коми» 172

17 Рафинат Яруллин ОАО «Татнефтехиминвест-холдинг» 170

18 Александр Некипелов ОАО «НК 
”
Роснефть“» 146

19 Павел Крюков ОАО «Газпромнефть-Ноябрьскнефтегаз» 128

20 Сергей Кудряшов ОАО «Зарубежнефть» 120

Источник: «Медиалогия».

”
Ъ“ представляет второй в текущем году ежеквартальный медиарейтинг 

добывающих, перерабатывающих и транспортных структур российской 
нефтегазовой отрасли, подготовленный компанией «Медиалогия».  
Тройка лидеров остается неизменной более года. 

— логистика —

Северный морской путь заберет 
на себя долю экспортных потоков 
нефти и сжиженного природно-
го газа (СПГ) убежден ВЯЧЕСЛАВ 
РУКША, генеральный директор 
ФГУП «Росатомфлот», уже сейчас 
вполне уверенно рассуждающий 
о темпах роста загрузки Север-
ного морского пути. И последую-
щих выгодах страны.

В ближайшее десятилетие при-
вычная схема доставки нефти и газа 
на экспорт, сложившаяся в России, 
начнет постепенно меняться. Ряд 
крупных месторождений на севере 
страны расположен в зоне досягае-
мости побережья арктических мо-
рей, что делает возможной доставку 
сырья на рынки Азии и Европы тан-
керами по Северному морскому пу-
ти (СМП). Дело за «малым»: нарастить 
поставки до таких объемов, которые 
оправдывали бы строительство и 
эксплуатацию ледокольного сопро-
вождения и другой необходимой 
инфраструктуры. Такие перспекти-
вы становятся вполне реальными с 
запуском нескольких крупных про-
ектов, таких как «Ямал СПГ», освое-
ние Новопортовского и Пайяхского 
месторождений.
— Какое значение транспорти-
ровка нефти и СПГ может сыг-
рать в становлении СМП как но-
вого крупного маршрута для до-
ставки российских грузов на экс-
портные рынки?
— Сейчас объем грузоперевозок по 
трассам Северного морского пути не 
превышает 4 млн тонн в год. Для срав-
нения: в 2014 году объем перевезен-
ных по Севморпути грузов составил 
60% от значения 1987 года, когда бы-
ло перевезено 6,58 млн тонн грузов.

По нашим прогнозам, в период 
2020–2022 годов ожидается количе-
ственный и качественный скачок 
грузопотока углеводородной про-
дукции. Он будет достигать 30 млн 
тонн в год. В первую очередь это свя-

зано с вводом в эксплуатацию в пор-
ту Сабетта завода по сжижению при-
родного газа. «Росатомфлоту» пред-
стоит обеспечивать выход газовоза 
каждые 40 часов.

Кроме того, к этому времени ком-
пания «Газпром нефть» планирует 
начать ежегодные отгрузки нефти и 
конденсата в размере 8,5 млн тонн в 
год с Новопортовского месторожде-
ния на полуострове Ямал. На запла-
нированную проектную мощность 
выйдет Пайяхское месторождение 
ОАО «Независимая нефтегазовая 
компания». Морские отгрузки неф-
ти с мыса Таналау на Енисее составят 
7,3 млн тонн сырой нефти в год.
— Базовым условием транспорти-
ровки углеводородов по СМП яв-
ляется строительство трех атом-
ных ледоколов новой серии. Ког-
да они войдут в строй?
— Безопасные проводки по трассам 
Северного морского пути могут обес-
печивать только атомные ледоколы. 

К 2020–2021 годам подойдет срок 
окончания эксплуатации атомохо-
дов «Ямал», «Таймыр» и «Вайгач». Два 
из них — мелкосидящие, без кото-
рых не освоить речные участки Ар-
ктического бассейна. Продление ре-
сурса позволит эксплуатировать эти 
ледоколы до окончания строительст-
ва новых, которые смогут работать в 
устьях рек.

В настоящее время на ООО «Бал-
тийский завод — Судостроение» 
уже идет строительство двух атом-
ных ледоколов проекта 22220. 5 но-
ября 2013 года был заложен голов-
ной универсальный атомный ледо-
кол, он получил название «Арктика». 
Атомоход будет оборудован атомной 
энергетической установкой нового 
типа РИТМ-200 и станет самым боль-
шим и мощным ледоколом в мире. 
Его длина составит 173,3 м, ширина 
— 34 м, осадка по конструктивной 
ватерлинии — 10,5 м, минимальная 
рабочая осадка — 8,55 м. Водоизме-
щение составит 33,54 тыс. тонн. Со-
гласно условиям контракта, строи-
тельство головного ледокола должно 
быть завершено в декабре 2017 года.

26 мая состоялась закладка пер-
вого серийного атомного ледокола 
проекта 22220. Контракт на строи-
тельство двух серийных атомных ле-
доколов проекта 22220 был заклю-
чен между ООО «Балтийский завод 
— Судостроение» и госкорпорацией 
«Росатом» в мае 2014 года. Стоимость 
контракта составила 84,4 млрд руб. 
По условиям контракта атомоходы 
должны быть сданы в декабре 2019 
года и декабре 2020 года.
— Для проводки большегруз-
ных танкеров нужны ледоколы 
с еще большей шириной корпу-
са, чем строящиеся в настоящее 
время. Каковы перспективы их 
появления?
— В рамках государственного зака-
за ЦНИИ им. академика А. Н. Кры-
лова (Санкт-Петербург) было поруче-
но разработать проект крупнейшего 
российского ледокола «Лидер». Этот 

атомоход будет способен в одиночку 
обеспечивать безопасную проводку 
судов приполюсным маршрутом на-
прямую от Европы. Его мощность со-
ставит 110 МВт, а ширина будет до-
стигать 50 м.

Проект абсолютно нового ледоко-
ла должен быть подготовлен в бли-
жайшие два года. После этого прави-
тельство примет решение о целесо-
образности строительства исходя из 
текущего и перспективного грузопо-
тока по Севморпути.
— Известно, что, после того как 
«Норильский никель» построил 
суда ледового класса для достав-
ки своей продукции на внешние 
рынки, у «Атомфлота» убавилось 
работы на СМП. Сейчас «Ямал 
СПГ» также строит газовозы ледо-
вого класса. Останется ли место 
для работы атомоходов?
— Без работы атомные ледоколы «Ро-
сатомфлота» не останутся. Действи-
тельно, «Норильский никель» обла-
дает собственными судами ледового 
класса типа «Арктический экспресс», 
но от услуг атомного флота не отказы-
вается. Нынешний договор действует 
до 2017 года. Атомоходы проклады-
вают и обновляют каналы для судов 
горно-металлургической компании, 
направляющихся в порт Дудинка.

В рамках проекта «Ямал СПГ» пла-
нируется построить 16 газовозов гру-
зовместимостью свыше 170 тыс. ку-
бометров каждый. Эти мощные суда 
ледового класса Arc7 будут созданы 
для работы в арктических услови-
ях. Но специалисты понимают, что 
только с привлечением атомных ле-
доколов можно говорить об эффек-
тивности транспортной системы по 
доставке продукции. Без атомоходов 
невозможно поддержание коммер-
ческой скорости движения судов, а 
как следствие — выполнение кон-
трактных обязательств.
— Каковы перспективы использо-
вания СМП зарубежными постав-
щиками углеводородов и другой 
продукции из Европы в Азию? На 

какой объем поставок можно рас-
считывать после завершения стро-
ительства ледоколов новой серии?
— В 2010 году была впервые подтвер-
ждена возможность прямых поста-
вок углеводородов крупнотоннаж-
ными судами Северным морским 
путем на рынки сбыта в Азиатско-Ти-
хоокеанский регион. Танкер «Балти-
ка» водоизмещением более 100 тыс. 
тонн, принадлежащий ОАО «Сов-
комфлот», доставил из Мурманска 
в китайский порт назначения Нин-
бо 70 тыс. тонн газового конденса-
та. Проводку танкера осуществляли 
атомные ледоколы «50 лет Победы», 
«Таймыр» и «Россия». Танкер «Балти-
ка» достиг порта назначения в Китае 
за 22 дня против обычных 44 дней, 
если идти через Суэцкий канал.

В 2012 году под проводкой атом-
ных ледоколов «50 лет Победы», 
«Вайгач» и «Россия» крупнотоннаж-
ный танкер «Обь Ривер» выполнил 
первый транзит сжиженного при-
родного газа по СМП. Судно выш-
ло из норвежского порта Хаммер-
фест в японский порт Тобата. Пере-
ход по трассе Севморпути занял де-
вять дней. Средняя скорость движе-
ния составила 12,5 узла.

«Росатомфлот» на практике дока-
зал эффективность и безопасность 
проводок крупнотоннажных судов 
с углеводородной продукцией по 
трассам Северного морского пути. 
Зарубежные поставщики вправе вы-
бирать, но зачастую в вопросы эко-
номической эффективности и целе-
сообразности вмешивается полити-
ка. Например, санкции в отношении 
России со стороны ЕС и США. В 2014 
году, опасаясь проблем, отказались 
от использования Севморпути нор-
вежские Statoil и Viking Supply Ships.
— При каком уровне загруженно-
сти СМП этот маршрут становится 
более конкурентоспособным, чем 
альтернативные, с учетом стоимо-
сти ледокольной проводки?
— В связи с изменением с 2013 го-
да законодательства в части государ-

ственного регулирования морепла-
вания и тарифного регулирования 
в акватории СМП в ФСТ России раз-
работаны тарифы для субъекта есте-
ственных монополий ФГУП «Атом-
флот», оказывающего услуги по ледо-
кольной проводке судов в акватории 
СМП. Действующие тарифы на ледо-
кольную проводку судов сформиро-
ваны по затратному методу, рассчи-
таны без инвестиционной составля-
ющей, исходя из эксплуатационных 
затрат действующих атомных ледо-
колов и существующего грузопотока.

Тарифы одинаковые для всех 
пользователей услуг без выделения 
отдельных потребителей. Законода-
тельством не предусмотрено уста-
новление тарифа для отдельного 
пользователя услуг, а также для кон-
кретного вида груза.

Стоимость ледокольной провод-
ки зависит от валового тоннажа суд-
на, периода навигации и пройден-
ного судном расстояния под провод-
кой ледоколом в акватории СМП.

До настоящего времени расчеты 
по сравнительной экономике альтер-
нативных маршрутов транспорти-
ровки грузов в зависимости от загру-
женности СМП не производились.

Очевидно одно: государство, ин-
вестируя средства в строительство 
новых атомных ледоколов, вносит 
значительный вклад в защиту наци-
ональных интересов страны в Ар-
ктическом регионе. Без ледокольно-
го обеспечения невозможно пред-
ставить безопасную проводку судов 
по трассам Северного морского пу-
ти, разработку углеводородов, созда-
ние инфраструктуры в Арктике. Ин-
вестиции, вложенные в строительст-
во ледоколов, будут возмещаться за 
счет налоговых поступлений в госу-
дарственный бюджет от реализации 
крупнейших национальных проек-
тов по добыче углеводородов в Арк-
тике, в которых принимает участие 
«Росатомфлот».

Записал Юрий Когтев,  
«Русэнерджи»

Ледокольная альтернатива

Вячеслав Рукша убежден, что проект абсо-
лютно нового отечественного ледокола дол-
жен быть подготовлен в ближайшие два года. 
А вот решение о его строительстве будет  
определяться исходя из текущего и перспек-
тивного грузопотока по Севморпути
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