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ТранспорТ

ТранспорТ

Доехать До точки Рост стоимости импоРтных автомобилей 
на фоне валютных скачков, повышение ключевой ставки, состояние 
макРоэкономики — все это негативно сказалось как на Рынке гРузопеРевозок, 
так и на сегменте лизинга тРанспоРта. пРогнозы у экспеРтов Далеки  
от оптимистичных. УльяНА ТЕРЕщЕНКО

За последние два года укрепилась одна 
не самая обнадеживающая тенденция — 
падение спроса на коммерческий транс-
порт. Связано это со многими причинами 
— сыграла свою роль и общая экономиче-
ская ситуация, и, например, завершение 
крупных инфраструктурных проектов го-
сударственного значения.

Александр Михайлов, вице-президент 
компании «Европлан», говорит, что в 2015 
году, с учетом текущих сложностей в эко-
номике в целом и на автомобильном рынке 
в частности, эта тенденция сохраняется. 
«При этом среди, например, сетевого ри-
тейла не наблюдалось спада потребности 
в развитии парка грузовых машин. При-
сутствует и интерес к лизинговым схемам, 
которые способны значительно снизить 
финансовую нагрузку на бизнес компаний 
этого сектора. Более того — в последние 
годы с ростом товарооборота сетей по-
требность в лизинге транспорта для них 
растет», — констатировал он.

Коммерческий директор ООО «Лен-
транслизинг» Дмитрий Паславский рас-
сказывает, что, по разным данным клиен-
тов компании, рынок автотранспортных 
перевозок упал на 15–40%. «Эти данные 
косвенно подтверждаются статистикой 
продаж грузового транспорта в первом 
квартале 2015 года. При этом стоимость 
обслуживания транспорта и стоимость го-
рюче-смазочных материалов растут, что 
делает транспортный бизнес малорента-
бельным, если не убыточным», — подчер-
кивает господин Паславский.

Игорь Довгаль, директор Северо-За-
падного региона DPD в России, утверж-
дает, что снижение курса рубля негативно 
сказывается на уровне потребления. «А 
эти факторы, в свою очередь, влияют на 
снижение объемов посылок, импортируе-
мых российским населением в 2015–2017 
годах. Снижение курса рубля затрудняет 
торговлю в России в целом. Мы также на-
блюдаем определенное перераспределе-
ние грузопотоков на направление Восток 
— Запад, так как снижается поток импор-
та из европейских стран и США, а из Ки-
тая растет», — сообщил он.

По словам генерального директора од-
ной из ведущих курьерских компаний City 
Express Алексея Кичатова, как и экономи-
ка страны в целом, рынок автомобильных 
грузоперевозок переживает непростые 
времена. «Глубину кризиса каждый игрок 
рынка определяет для себя сам. Пробле-
мы для всех одинаковы, но их последствия 
для компаний различные. Те перевозчики, 
которые хорошо подготовились к кризису, 
сократили издержки и в состоянии пред-
лагать качественные услуги по привлека-
тельным для большинства потребителей 
тарифам, чувствуют себя относительно 
неплохо. Шоковое состояние рынок гру-
зоперевозок пережил в конце прошлого 
года, когда произошел обвал рубля. Теку-
щая ситуация позволяет говорить о том, 
что в целом в 2015 году на рынке будет 

наблюдаться стагнация, а дальнейшего 
обвала не будет», — высказался он.

Юрий Зорин, исполнительный дирек-
тор «Хино Моторс Сэйлс», рассказывает, 
что девальвация рубля на фоне общей 
неблагоприятной ситуации в экономике 
привела к повышению издержек в автомо-
бильных грузоперевозках. «Кроме того, 
подорожали как сами автомобили, так и 
лизинговые предложения. Санкции и до-
рогие товары сократили импорт, лишив 
заказов многие транспортные компании. 
Часть из них не выдержали и обанкроти-
лись. Сегмент внутренних грузоперевозок 
сократился, но не так критично. Это дает 
шанс компаниям переориентироваться на 
внутрироссийский рынок, например, на 
доставку продуктов питания и напитков. 
Несмотря на кризис, население страны 
должно снабжаться товарами повседнев-
ного спроса. Проявляется тенденция от-
ложенного обновления парка. Например, 
если в докризисное время автомобиль в 
среднем эксплуатировался до заверше-
ния гарантийного срока, то сейчас в сред-
нем это пять лет», — говорит он. 

По словам начальника отдела лизинга 
автотранспорта компании «Балтийский 
лизинг» Вячеслава Луковского, по пред-
варительным оценкам, рынок автотран-
спортных перевозок в целом просел на 
50–70%. «Из-за непростой экономической 
ситуации в стране сильнее всего страдают 
перевозчики, занимающиеся междугород-
ними и международными перевозками, так 
как данный сегмент рынка всегда первый 
принимает на себя удар, в данном случае 
это было снижение товарооборота в стра-
не. Валютные скачки являются одним из 
важнейших факторов, влияющих на ры-
нок автотранспортных грузоперевозок, 
так как фактически делают невозможным 
обновление и расширение парка пере-

возчика из-за резкого увеличения цен на 
коммерческие автомобили иностранного 
производства. Новые рублевые цены на 
автомобили не укладываются в экономику 
перевозчика, делая бизнес нерентабель-
ным», — заявил господин Луковский.

ЗаТянули пояса По мнению Алексан-
дра Кожевникова, генерального директо-
ра «МКБ-лизинг», большая часть закупок 
транспортных средств произошла в конце 
2014 года еще по старым ценам, что по-
зволило многим компаниям поддержать 
бизнес. «Сегодня же клиенты из числа 
транспортных компаний стараются ис-
пользовать уже имеющееся имущество, а 
при необходимости пополнения автопарка 
ориентируются на бывшую в употребле-
нии технику», — заключает он.

Господин Михайлов указывает на то, 
что повторные лизингополучатели, сфор-
мировавшие хорошую кредитную исто-
рию, могут смело рассчитывать на мень-
шее удорожание и более низкий аванс 
при прочих равных. По новым сделкам 
компания «Европлан» оптимизировала 
конфигурацию условий и более тщатель-
но подходит к оценке рисков. 

Ольга Кириллова, директор управле-
ния ЗАО «Сбербанк Лизинг», говорит, что 
многие клиенты в условиях нестабиль-
ного рынка приостановили реализацию 
своих инвестиционных программ. «Объ-
емы сделок с коммерческим транспортом 
значительно снизились по сравнению с 
показателями прошлого года. Ряд клиен-
тов проявляют интерес, в том числе, и к 
парку более дешевого сегмента. Можно 
отметить, что сейчас покупатель все боль-
ше внимания обращает на уровень про-
центных ставок, на гибкие возможности 
формирования аванса и лизинговых пла-
тежей, на скидки», — заключает она.

По словам Вячеслава Луковского, в на-
стоящий момент транспортные компании 
занимаются оптимизацией затрат: сокра-
щают парк подержанной техники из-за 
падения объемов перевозок, а в случае 
необходимости приобретения нового ав-
тотранспорта смотрят на более бюджет-
ные автомобили аналогичного уровня рос-
сийских и азиатских производителей.

Господин Довгаль говорит, что сейчас 
такое время, когда торговые компании 
снижают свои издержки. «Большой на-
грузкой для бизнеса являются постоян-
ные расходы, их обычно относят к аренде. 
Бизнес уже пытается снижать постоянные 
расходы, отказываясь от части аренды 
складов, и переводит объемы из хранения 
запасов в перемещение. То есть начинает 
работать 

”
с колес“, перекладывая объемы 

из хранения в мелкопартионную транс-
портную логистику. Товар хранится, пока 
едет. А поставка мелких партий получате-
лю позволяет использовать минимальные 
площади для хранения запасов», — пояс-
няет господин Довгаль.

осТорожный прогноЗ Эксперты 
считают, что во второй половине 2015 
года по-прежнему будет наблюдаться тен-
денция снижения спроса в сегменте ком-
мерческого транспорта. Господин Кожев-
ников предполагает, что спад на уровне 
50 процентов сохранится до конца года.

Александр Михайлов отмечает, что об-
щая экономическая ситуация не могла не 
повлиять на рынок автолизинга. «Тем не 
менее в сегодняшних условиях лизинг ста-
новится наиболее выгодным и доступным 
инструментом финансирования автотран-
спорта. Дело в том, что сегодня классиче-
ские кредиторы (банки) демонстрируют 
гораздо более избирательный подход к 
заемщикам: стремясь минимизировать 

Большое количесТво негаТивных факТоров сделало новый коммерческий ТранспорТ пракТически недосТупным для компаний
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