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РАБОТА ИННОВАЦИОННОГО ПАРКА 
ПОЛУВАГОНОВ ЗНАЧИТЕЛЬНО  
ПОВЫШАЕТ ОБОРАЧИВАЕМОСТЬ 
ПОДВИЖНОГО СОСТАВА И УВЕЛИЧИ—
ВАЕТ СКОРОСТЬ ЕГО ПЕРЕДВИЖЕ—
НИЯ ПО СЕТИ РЖД, ОТМЕЧАЮТ  
В СУЭК

➔

Объемы производства инновационных вагонов растут се-
мимильными шагами, но все равно их доля пока остается 
незначительной в общем объеме российского парка. Про-
изводство вагонов ОАО «НПК ”Уралвагонзавод“» (УВЗ) 
на инновационной тележке в 2014 году выросло в 2,5 
раза, до 4,6 тыс. вагонов; всего на железных дорогах экс-
плуатируется уже свыше 8 тыс. вагонов 196-й модели. 
Объем курсирующих на сети вагонов на инновационных 
тележках Barber от железнодорожного холдинга «Объе-
диненная вагонная компания» (ОВК) превышает 15 тыс. 
единиц, запустилось производство инновационных ваго-
нов на «Алтайвагоне». Таким образом, всего в отече-
ственном парке уже используется около 24 тыс. иннова-
ционных вагонов повышенной грузоподъемности, что, 
впрочем, пока составляет лишь около 2% от общего ко-
личества вагонов в России.

В РЫНОК СО СКИДКОЙ Одно из главных отли-
чий инновационных вагонов от обычных состоит в повы-
шенной грузоподъемности вагонов на новых тележках. 
Осевые нагрузки у четырехосной тележки выросли с 23,5 
тонно-силы на старой доброй модели 18–100 до 25 тонно-
сил у новых, что позволяет поднять грузоподъемность ва-
гона с нынешних 69 до 75–77 тонн. Это позволяет мень-
шим количеством вагонов перевозить на 7–10% больше 
груза и существенно экономить на перевозке. Вторая зна-
чительная инновация — радикально увеличенный межре-

монтный пробег инновационного вагона, который вырос 
по сравнению с типовыми разработками более чем в два 
раза. Примерно на такую же величину должны снизиться 
расходы оператора на весь жизненный цикл вагона, кото-
рый также вырос с 22 лет у обычного вагона до 32 лет — у 
инновационного. В перспективе возможен дальнейший 
рост межремонтных интервалов, но его необходимо будет 
подтверждать реальной многолетней эксплуатацией, ут-
верждают производители.

Еще одно значительное преимущество инновационные 
вагоны получили от государства в виде предоставленной 
особой схемы тарификации, которая снизила стоимость 
порожнего пробега. В зависимости от конкретной модели, 
расстояния перевозки и вида груза преференция состав-
ляет от 5% до 30% и предоставлена Федеральной службой 
по тарифам по правительственному поручению. Такой та-
рифный механизм, поддерживающий закупки операторов, 
имеет свое технологическое обоснование: новый вагон 
меньше воздействует на рельсы, поэтому владелец желез-
нодорожной инфраструктуры имеет возможность «поде-
литься» с оператором и грузовладельцем полученной эко-
номией от снижения износа путей.

По оценкам компании «Infoline-Аналитика», арендные 
ставки в сегменте инновационных полувагонов с увеличен-
ной осевой нагрузкой и тарифной скидкой в среднем выше, 
чем на полувагоны на тележке 18–100, примерно на 300–
350 руб. в сутки. «Более высокая арендная ставка объясня-

ется более высокой доходностью инновационных полуваго-
нов, которая превышает доходность полувагона на тележке 
18–100 на 400–500 руб. в сутки и варьируется в зависимо-
сти от модели вагона и вида груза»,— говорится в исследо-
вании компании. Более высокая доходность инновационных 
полувагонов в груженом рейсе формируется в связи с уве-
личенной грузоподъемностью вагона, в порожнем рейсе — 
из-за тарифной скидки. По оценкам аналитиков компании, 
в среднем при перевозках угля доходность оперирования 
полувагона с нагрузкой 25 тс на ось выше примерно на 
250 руб. в сутки, чем у полувагона с осевой нагрузкой 23,5 тс 
на ось. Экономия из-за тарифной скидки для полувагонов 
Тихвинского вагоностроительного завода (ТВСЗ) на теле-

жках Barber в среднем при перевозках угля и полном порож-
нем возврате составляет до 250 руб. на вагон в сутки, для 
полувагонов УВЗ — около 150 руб., подсчитали эксперты.

ВСЕ ПОЗНАЕТСЯ В СРАВНЕНИИ Кто же по-
купает сегодня инновационные разработки вагонострои-
тельных заводов? Одним из важнейших и при этом плате-
жеспособных заказчиков инновационной техники в Рос-
сии стала крупнейшая в стране угледобывающая компа-
ния ОАО СУЭК. К началу 2015 года парк инновационных 
вагонов производства УВЗ, ТВСЗ и «Алтайвагона» под 
управлением СУЭК составил 6,6 тыс. единиц. В частности, 
в сентябре прошлого года УВЗ передал в железнодорож-
ный парк компании первую партию инновационных ваго-
нов 196-й модели из 355 штук. Всего контракт СУЭК с УВЗ 
предусматривает предоставление до 4 тыс. вагонов, коли-
чество которых будет зависеть от эффективности резуль-
татов в эксплуатации. По итогам 2014 года потребность 
ОАО СУЭК в вагонах уменьшилась на 5,4 тыс. единиц. А в 
декабре угольная компания получила в управление пер-
вые 360 инновационных полувагонов модели 12–2142 
производства ОАО «Алтайвагон» грузоподъемностью 75 
тонн и увеличенным объемом кузова до 94 кубометров. 
Остальные почти 6 тыс. инновационных вагонов в управ-
лении СУЭК произведены на ТВСЗ, входящем в ОВК.

Несмотря на то что для проверки полного комплекса 
инновационных характеристик, заявляемых производите-
лями, требуется длительное время, представители компа-
нии уже отмечают, что работа инновационного парка полу-
вагонов значительно повышает оборачиваемость подвиж-
ного состава и увеличивает скорость его передвижения по 
сети РЖД. Очевидно, что компания решила действовать 
согласно мудрой поговорке и не кладет все яйца в одну 
корзину, предпочитая сравнить все имеющиеся иннова-
ции между собой. Вагоностроительные заводы ждут вер-
дикта требовательного заказчика в буквальном смысле 
затаив дыхание, ведь от этого решения будет зависеть 
очень важная тактическая победа на рынке крупных кон-
трактов на закупку техники.

В компании En+ Logistics (входит в энергетический 
холдинг En+ Олега Дерипаски) также решили переходить 
на эксплуатацию вагонов нового поколения. По словам ис-
полняющего обязанности генерального директора Эльма-
ра Камаева, доля инновационных вагонов производства 
ОВК в парке компании существенна, а экономический эф-

ВАГОНЫ ЕДУТ В БУДУЩЕЕ В УСЛОВИЯХ ОБЩЕГО СПАДА ПРОДАЖ 
НА РЫНКЕ ГРУЗОВЫХ ВАГОНОВ ПРОИЗВОДСТВО НОВЫХ МОДЕЛЕЙ С РАДИКАЛЬНО УЛУЧШЕН—
НЫМИ ХАРАКТЕРИСТИКАМИ СТАНОВИТСЯ ДЛЯ ВАГОНОСТРОИТЕЛЬНЫХ ЗАВОДОВ ПРАКТИЧЕСКИ 
БЕЗАЛЬТЕРНАТИВНЫМ ВЫХОДОМ ИЗ КРИЗИСА ПЕРЕПРОИЗВОДСТВА. УДЕРЖАТЬСЯ НА ПЛАВУ 
СМОГУТ ЛИШЬ ТЕ ПРЕДПРИЯТИЯ, КОТОРЫЕ УСПЕЮТ ПОДСТРОИТЬСЯ ПОД НУЖДЫ ДАЖЕ НЕ СЕ—
ГОДНЯШНЕГО, А ЗАВТРАШНЕГО РЫНКА ГРУЗОВЫХ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ПЕРЕВОЗОК. АЛЕКСЕЙ ЕКИМОВСКИЙ

НА ЭКСПЛУАТАЦИИ ИННОВАЦИОННЫХ ВАГОНОВ ОПЕРАТОРЫ 

СМОГУТ ЗАРАБОТАТЬ ПОЧТИ ВДВОЕ БОЛЬШЕ, ЧЕМ РАНЬШЕ

ИННОВАЦИОННЫЕ ТЕЛЕЖКИ ПОЗВОЛЯЮТ  

ПОВЫСИТЬ ГРУЗОПОДЪЕМНОСТЬ ВАГОНА  

НА 7-10% ИЛИ НА 6-8 ТОНН

ПРЕСС-СЛУЖ
БА ОАО «НАУЧНО-ПРОИЗВОД

СТВЕННАЯ КОРПОРАЦИЯ «УРАЛВАГОНЗАВОД
»
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