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коммерческий транспорт

— технологии —

Концерн Daimler AG умеет делать 
красивые машины. От коммерческо-
го малотоннажника никто не ждет 
эстетических изысков, однако ди-
зайнеры и инженеры Mercedes смо-
гли выделить Vito из ряда конкурен-
тов. Образ получился не только уз-
наваемым, но и ярким. Но нам ма-
шина интересна не только внешно-
стью, но и технической составляю-
щей, и здесь Mercedes тоже не разо-
чаровывает.

Начнем с того, что все преимуще-
ства моноприводного Vito сохрани-
лись и в полноприводной версии. Бо-
лее того, полноприводную машину 
создали из заднеприводной версии, 
по аналогии с легковыми моделями 
концерна, и так же, как легковые мо-
дели, Vito 4x4 оснащается семисту-
пенчатой автоматической коробкой 
передач с гидротрансформатором. 
А это обещает высокую степень ком-
форта, что пока еще редкость в классе 
коммерческих автомобилей.

В раздаточной коробке крутящий 
момент передается на оси межосе-
вым дифференциалом с распределе-
нием 45:55. Тяговое усилие распре-
деляется испытанной электронной 
системой управления тяговым уси-
лием 4ETS в сочетании с системами 
ESP и ASR для динамичного вожде-
ния. 4ETS притормаживает пробук-
совывающие колеса по-отдельности 
и распределяет тяговое усилие на 
колеса с хорошим сцеплением бук-
вально за доли секунды. Таким обра-
зом, 4ETS обеспечивает эффект ис-
пользования трех устройств блоки-
ровки дифференциала.

В серийную комплектацию Vito 
4x4 входят новые системы безопас-
ности — система контроля степени 
усталости водителя Attention Assist и 
система стабилизации при боковом 
ветре Crosswind Assist.

Для достижения максимального 
эффекта журналистам представили 
самый мощный вариант Merecedes 
Vito, заверив, что машина может по-
хвастаться не только превосходны-

ми ходовыми качествами на сколь-
зких поверхностях или при движе-
нии с прицепом, но и впечатляющи-
ми характеристиками двигателя: в 
варианте 119 BlueTEC новый Vito 
4x4 оборудуется самым мощным 
из доступных двигателей. Четырех-
цилиндровый силовой агрегат объ-
емом 2,2 л вырабатывает 140 кВт 
(190 л. с.), обеспечивая максималь-
ный крутящий момент 440 Нм.

Благодаря технологии избира-
тельной очистки выхлопных газов 
SCR, которая впрыскивает реагент 
AdBlue в отработавшие газы, кон-
струкция двигателя BlueTEC Vito 
4x4 уже отвечает будущим стандар-
там уровня выбросов «Евро-6». Кру-
тящий момент распределяет АКПП 
7G-Tronic Plus с гидротрансформа-
тором и функцией ECO start/stop. 
Vito 4x4 с самым мощным двигате-
лем развивает максимальную ско-
рость 199 км/ч.

Заявленный расход топлива в 
смешанном цикле (комбинирован-
ный цикл NEDC) составляет всего 
6,4 л/100 км. Это соответствует уров-
ню выбросов 169 г/км.

Компактная и относительно лег-
ковесная конструкция полного при-
вода и отсутствие традиционного 
механизма блокировки дифферен-
циала — все это способствует сни-
жению уровня расхода топлива Vito 
4x4. В результате полноприводная 
трансмиссия утяжелила Vito 4x4 все-
го на 50 кг в сравнение с заднепри-
водной модификацией.

Мереседесовцы делают особый 
акцент на том, что высота нового 
Vito вместе с рейлингами не превы-
шает 1,91 м. И полноприводная мо-
дификация по этому параметру не 
отличается.

С одной стороны, это хорошо, ибо 
позволяет въехать на любой стан-
дартный подземный паркинг, а так-
же машину можно вымыть на любой 
европейской автоматической мой-
ке. Все это весьма актуально в Евро-
пе и позволяет выполнять задачи по 
транспортировке, в том числе в цен-
тральной части города.

А с другой стороны, поскольку 
высота у Vito 4x4 осталась без из-
менений, то и дорожный просвет 
остался таким же, как у заднепривод-
ных моделей. А вот это в наших усло-
виях скорее минус. Не стоит рассчи-
тывать на кардинальное улучшение 
проходимости, полный привод Vito 
нужен для улучшения управляемо-
сти на скользких покрытиях и бук-
сировки прицепа.

Самое время проверить, как пове-
дет себя полноприводный Vito на за-
снеженных горных дорогах: холод-
ная зима в Европе, как никогда, при-
ближает условия теста к российским 
реалиям.

Изменений в интерьере в срав-
нении с моноприводными версия-
ми мы не заметили. Те же плюсы в 
виде образцовой эргономики и дос-
тойной обзорности. И те же минусы: 

крючок для верхней одежды так и не 
появился, а стенка фургона, отделя-
ющая водителя и пассажира от гру-
зового пространства, не дает мак-
симально отодвинуть водительское 
кресло, но последнее будет замечено 
только людьми, чей рост выше 1,9 м.

Главное ощущение — ощущение 
качества: с самого начала не вызы-
вает сомнений, что сидишь в насто-
ящем Mercedes, к этому располагают 
и тактильные ощущения, и хваткий 
мерседесовский руль, и правый, пе-
регруженный функциями подруле-
вой переключатель.

Запускаем двигатель и снова от-
мечаем высокий уровень звукои-
золяции: работающий на холостых 
оборотах двигатель можно распоз-
нать только по колебаниям стрелки 
тахометра.

Снимаемся с места и вырулива-
ем с заснеженной парковки. Несмо-
тря на то что за состоянием дорог 
в Европе следят, в горах достаточно 
и непрочищенных участков, встре-

чаются и переметы, и гололед… 
В общем, все как у нас.

Работа подвески выше всяких 
похвал — большинство конкурен-
тов не может похвастаться настоль-
ко упругой и в то же время комфорт-
ной подвеской, мелких неровностей 
не замечаешь, а крупные отрабаты-
ваются округло, без жестких ударов 
и сотрясений.

Рулевое управление Vito с элек-
троусилителем, и его работа (редкий 
случай) не вызывает нареканий.

Полный привод заявляет о себе 
на скользком укатанном снегу реаль-
ным увеличением тяги, да и в пово-
роте машина благодаря массе элек-
тронных помощников ведет себя бо-
лее предсказуемо. На узких горных 
шпильках выяснилось, что Mercedes 
Vito сохранил заднеприводные по-
вадки, крутящий момент распре-
деляется между передней и задней 
осью в соотношении 45x55. Опытных 
водителей такие манеры порадуют, а 
новичков подстрахует электроника.

Новый Vito 4x4 уже доступен в 
России в виде фургона, грузопас-
сажирской версии Mixto и версии 
Tourer в компактном, удлиненном 
и сверхдлинном вариантах кузова 
и полной массой от 2,8 до 3,05 тон-
ны. На момент начала продаж ав-
томобиль с двигателем мощностью 
140 кВт можно заказать в модифи-
кации Vito 119 BlueTEC 4x4 по за-
водской цене 2 085 114,8 руб. Дру-
гие варианты двигателя мощностью 
100 кВт и 120 кВт станут доступны в 
течение последующих месяцев.

В общем, личные впечатления го-
ворят о том, что мерседесовцам уда-
лось создать один из лучших мало-
тоннажников за всю историю этого 
класса автомобилей. И не стоит за-
бывать, что Mercedes-Benz Vito на се-
годняшний момент единственный 
малотоннажник в мире, который 
можно заказать с передним, задним 
и полным приводом.
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Какой привод изволите?
Зима в Европе выдалась холодной и снежной. 
Лучшего времени для того, чтобы предста-
вить полноприводную версию Mercedes-Benz 
Vito, представить сложно. С появлением пол-
ноприводной версии модельный ряд MB Vito 
обрел законченные очертания. Сегодня дей-
ствительно можно заказать Vito с передним, 
задним и полным приводом.

Дизайнеры и инженеры Mercedes 
смогли выделить Vito из ряда  
конкурентов

— практика —

Отечественные производители 
представляют свой вариант харве-

стера. «Четра КХ451» — это четырехосная ма-
шина с колесной формулой 8x8 и двигателем 
Mercedes ОМ 906 LA. Полная масса — 17 тонн. 
Скорость: 0–7,5 км/ч на первом диапазоне, 
0–23 км/ч — на втором. Машина может рабо-
тать в условиях самой пересеченной местно-
сти, углы въезда/съезда — 30°, угол рампы — 
25°. И при этом она способна преодолевать 
броды глубиной до 80 см. Шарнирно-сочле-
ненная рама может ломаться в двух плоско-
стях — как продольно, так и поперечно.

Гусеничная лесопромышленная машина 
«Онежец 310 ВГ», предназначенная для тре-
левки хлыстов, деревьев и сортиментов, обо-
рудована лебедкой и специальным устройст-
вом для формирования воза, погрузки его на 
щит, транспортировки и последующей раз-
грузки. По заявлению производителей она с 
успехом заменит устаревший ТЛТ-100А-06. В 
отличие от предшественника, у «Онежца» но-
вая кабина, усиленная рама и ходовая повы-
шенной проходимости. Приводится в дви-
жение этот агрегат двигателем Sisu 44 DTA 2V 
мощностью 121  л. с. Скоростные диапазо-
ны: вперед — 0–11,8 км/ч, назад — 0-2,1 км/ч. 
Длина троса лебедки — 40 м, усилие на ней 
— 105 Нм. Она может трелевать до 8 куб. м за 
комли и до 10 куб. м за вершины.

Предназначение аппарата с непроизно-
симым названием трелевочно бесчекерная 
машина ЛП-18К М2 на базе ТТ-4М-23ВГ — 
сбор поваленных деревьев (хлыстов) и тре-
левка на лесопогрузочный пункт, а также 
выравнивание комлей и уплотнение шта-
беля. Среди ее достоинств можно отметить 
исключительную проходимость и возмож-
ность работы в снегу глубиной до 100 см. Вы-
лет манипулятора — до 7 м. При этом маши-
на может захватывать деревья диаметром от 
7 см до 1 м. набирать их до 8,3 куб. м и треле-
вать на скорости 0,5–14 км/ч.

Следующий игрок на рынке — компания 
«Амкодор» со своими форвардерами.

«Амкодор 2682–01» предназначен для сбо-
ра, погрузки и транспортировки в условиях 
бездорожья сортиментов и других лесомате-
риалов при температуре от –30°С до +40°С. 
Производитель с особой гордостью заявля-
ет, что для облегчения пуска в зимний пери-
од на машину установлен предпусковой по-
догреватель Eberspeher.

Восьмиколесное базовое шасси значи-
тельно повышает проходимость машины 
за счет меньшего удельного давления на по-
чву. Благодаря гидромеханической короб-

ке передач с гидротрансформатором маши-
на способна перемещаться на значительные 
расстояния своим ходом, развивая скорость 
до 28 км/ч, что позволяет ей последним рей-
сом самостоятельно доставить груз на склад 
лесоперерабатывающего предприятия. Фор-
вардер «Амкодор 2682–01» оснащен перед-
ним отвалом.

Поддержка отечественного производите-
ля — это, разумеется, хорошо и правильно, 
а в некоторых случаях еще и менее затратно 
на этапе закупки.

Однако серьезные компании предпочита-
ют работать с иностранной техникой, и наи-
большей популярностью пользуются маши-
ны John Deere.

Например, валочно-пакетирующая ма-
шина 903К Feller Buncher на гусеничном хо-
ду с двигателем мощностью 300 л. с., рассчи-

танная на максимальную производитель-
ность. Дорожный просвет — 735 мм, тяговое 
усилие — 331 кН, диаметр спиливаемого де-
рева — 559 мм, максимальный вылет стрелы 
— 6,71 м, грузоподъемность — 6210 кг.

Многофункциональные машины этой се-
рии могут быть представлены со стандарт-
ными головками с высоким моментом бо-
кового наклона, обеспечивающим полный 
контроль над стволом дерева, или с устанав-
ливаемыми по отдельному заказу валочны-
ми головками с увеличенным углом боково-
го наклона, позволяющими машине реже 
перемещаться во время работы.

Трелевочный трактор 748 H Skidder с дви-
гателем мощностью 193 л. с., восемью пере-
дачами переднего хода и семью заднего. По-
ражает размер захвата: при полном раскры-
тии — 3227 мм!

Процессор 2154D — это погрузчик леса. 
Мощность двигателя — 168 л. с., скорость 
вращения — 12,6 об/мин, поворотный мо-
мент — 74 606 Нм, тяга на крюке — 22 634 кг.

Колесный харвестер 1270 Е оборудован 
двигателем мощностью 228 л. с. и колесной 
формулой 6x6. Вынос манипулятора — до 
10 м, угол поворота — 220°. Он интересен 
своим десятиметровым манипулятором и 
впечатляющей грузоподъемностью — 14,3 
тонны.

Цена таких монстров легко преодоле-
вает планку в €1 млн. Но и производитель-
ность их просто устрашающая: на то, что-
бы спилить дерево диаметром 70 см, очи-
стить от сучков и нарезать шестиметровы-
ми бревнами, у такого харвестера уходит не 
более 15–20 с! Так что экономическая выго-
да очевидна.

После того как лес повален харвестера-
ми и вывезен форвадерами на накопитель-
ные площадки, его надо доставить заказчи-
ку. В зависимости от региона плечо, на ко-
тором работают лесовозные автопоезда, мо-
жет составлять до 300 км. И немалую часть 
из них приходится преодолевать по тем са-
мым «технологическим дорогам» без асфаль-

та. Поэтому к лесовозам предъявляются са-
мые жесткие требования. Большинство ком-
паний начинало с отечественной техники — 
полноприводных «Уралов», «МАЗов», «КамА-
Зов» и даже «КрАЗов», но постепенно они пе-
реходят на импортную технику. В зависимо-
сти от региона предпочтения отдаются раз-
ным автомобилям. В Карелии, например, 
большим спросом пользуются сверхнадеж-
ные и очень крепкие лесовозы Sisu — объ-
ясняется это близостью Финляндии, где их 
можно быстро обслужить. В остальных ре-
гионах работают, как и в случае с самосвала-
ми, шведские грузовики Scania и Volvo. В по-
следнее время на рынке активизировались 
и другие производители европейской «боль-
шой семерки», но шведы пока остаются вне 
конкуренции.

С производителями все понятно, а вот 
комплектация лесовозных автопоездов мо-
жет быть разной.

Наиболее распространенный тип — шас-
си с лесовозной надстройкой и манипулято-
ром плюс лесовозный прицеп. Таких машин 
много, они сами себя загружают и сами ве-
зут. Понятно, что на таких машинах могут ра-
ботать только специалисты высокого клас-
са, вынужденные не только водить лесовоз 
(что само по себе требует высочайшей квали-
фикации), но и быть операторами манипу-
лятора. Да и сам манипулятор весит немало 
и уменьшает грузоподъемность.

Поэтому сейчас набирают популярность 
обычные тягачи с лесовозными полуприце-
пами. На них нет собственных манипулято-
ров и требования к водителям гораздо ниже. 
Однако приходится на перегрузочных пло-
щадках ставить процессоры, которые загру-
жают лесовозные полуприцепы. Такой под-
ход оправдывает себя при больших объемах 
за счет немалой экономии времени и гора-
здо более низкой аварийности.

Использование такой сложной и совре-
менной техники требует большого количе-
ства квалифицированных водителей и опе-
раторов специальной техники, и работать 
людям приходится в прямом смысле в лес-
ной глуши. Большинство сотрудников та-
ких компаний работают вахтовым методом, 
а для этого приходится строить вахтовые по-
селки и обеспечивать персонал всем необхо-
димым — это еще одно направление работы 
лесозаготовщиков.

В общем, бизнес непростой, но доход-
ный. Печатание газет и книг уменьшается, 
зато документооборот растет ежегодно, а для 
него требуется бумага. Так что лесозаготов-
щики без работы не останутся.
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Правда о лесоповале
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В России наибольшей популярностью  
у лесозаготовителей пользуются  
машины John Deere


