
18 / КОММЕРСАНТЪ BUSINESS gUIdE / №232/П ПОНЕдЕльНиК 22 дЕКАбРя 2014

Бензин

Бензин

14 ➔ Михаил Крутихин, партнер компа-
нии RusEnergy, полагает, что 50 рублей за 
литр бензина — вполне реальные цифры, 
потому что повышаются акцизы и налог 
на добычу полезных ископаемых. «Налоги 
сейчас составляют львиную долю стоимо-
сти бензина. Ничто другое для индексации 
не снижается, значит, обязательно все по-
высится. Так что 50 рублей — ожидаемая 
цена для такого налогового маневра», — 
высказался господин Крутихин.

По словам Юрия Станкевича, зампреда 
комитета по энергетической политике и 
энергоэффективности РСПП, в этом году 
цены не будут существенно превышать 
параметры по инфляции, но в следую-
щем году с учетом всех дополнительных 
издержек ожидается рост на 5–7 рублей. 
«Наша экономика по-прежнему уязвима, 
возможно дальнейшее обесценивание 
рубля, так что цена 50 рублей за литр не 
кажется такой уж недостижимой, но это 
все же менее реалистичный прогноз. Бен-
зин на экспорт уходить не будет. Система 
противовесов в виде госрегулирования 
через налог на добычу полезных ископае-
мых (НДПИ) и экспортные пошлины будут 
действовать, и как минимум дефицита на 
внутреннем рынке правительство не допу-
стит. Маневр сможет поддержать отрасль 
на год-два, но в долгосрочной перспекти-
ве задачу сохранения добычи нефти в не-
обходимых объемах не решает. Я уже не 
говорю о наращивании темпов добычи. 
Здесь может помочь только введение на-

лога на финансовый результат», — делит-
ся мнением господин Станкевич.

Фактор роста Григорий Сергиенко 
подчеркивает, что причина интенсивного 
роста оптовых цен в течение шести меся-
цев этого года в условиях напряженного 
баланса производства и потребления бен-
зина — довлеющий над биржевым рынком 
потенциальный дефицит недопоставок 
вследствие аварий на НПЗ или незапла-
нированных остановок для профилактиче-
ских ремонтов. «Динамика изменения цен 
на дизельное топливо непоказательна в 
сравнении с бензиновыми трендами и не 
вызывает озабоченности. В следующем 
году начнут воздействовать на экономику 
ТЭК два возмущающих фактора: 

”
налого-

вый маневр“ и переход на потребление в 
стране моторного топлива не ниже эколо-
гического класса К4. 

”
Налоговый маневр“ 

существенным образом перераспределит 
и одновременно увеличит совокупную на-
логовую нагрузку на нефтяные компании, 
которая обязательно должна проявиться в 
конечной цене на нефтепродукты, а вве-
дение экологического класса К4 может 
усугубить и без того находящийся в на-
пряженном состоянии общероссийский 
баланс производства-потребления бензи-
нов требуемых экологических классов», 
— говорит он.

Антон Щербаков предполагает, что в 
2015 году цена на топливо вырастет в пер-
вую очередь из-за акцизов и так называе-

мого налогового маневра в нефтегазовой 
отрасли. «Сейчас экспортеры нефти пла-
тят пошлину по ставке 60% (от разницы 
между средней ценой нефти за месяц и 
$182,5), за большинство нефтепродуктов 
— 66%, а за бензин — 90%. Маневр по-
зволит снизить экспортные пошлины на 
нефть, при одновременном повышении 
НДПИ; учитывая, что сегодня добывается 
вдвое больше, чем экспортируется. По 
прогнозам Минэкономразвития рост цен 
на бензин в следующем году превысит ин-
фляцию. Кроме того, с 1 января 2015 года 
будет запрещен оборот топлива экологи-
ческого стандарта ниже 

”
Евро-4“ — это 

еще больше подстегнет рост цен», — уве-
ряет господин Щербаков.

неФтяной Бунт По просьбе BG экс-
перты высказались о возможности роста 
социальной напряженности на фоне ситу-
ации с ценами на бензин.

Господин Сергиенко полагает, что это 
не приведет к подобным явлениям. «В 
целом росту социальной напряженности 
в стране может способствовать неогра-
ниченный общий рост розничных цен, на 
фоне которого бензиновые цены особо 
выделяться не будут», — считает он.

Антон Щербаков указывает на то, что 
цена на топливо влияет как на всю эконо-
мику в целом, так и на отдельное домохо-
зяйство в частности: растут транспортные 
издержки, в результате чего повышают-
ся цены на промышленную продукцию и 

услуги. «А в условиях неблагоприятной 
внешнеэкономической конъюнктуры — 
падения мировых цен на нефть, стагна-
ции экономического роста и ускорения 
инфляции, будет происходить снижение 
реально располагаемых доходов населе-
ния — зарплат и пенсий, что при длитель-
ном сохранении такой ситуации повысит 
напряженность в обществе и снизит рас-
ходы бюджета по всем направлениям со-
циальной поддержки малоимущих слоев 
населения и бюджетников», — заключает 
господин Щербаков.

Господин Липатов считает, что можно 
не сомневаться в том, что эта ситуация 
приведет к социальной напряженности. 
«У нас три главных потребителя нефте-
продуктов: промышленность, сельское хо-
зяйство и транспорт. И именно транспорт 
определяет 

”
моду“ на нефтепродукты, 

создавая новые требования к выхлопам, 
качеству бензина. При этом за последние 
десять-пятнадцать лет в России за счет 
роста рынка транспорта был сформиро-
ван потребитель топлива, сформирована 
привычка ездить на автомобиле. И се-
годня бензин стал таким же предметом 
потребления, как и продуктовая корзина 
— молоко, хлеб. При этом инфраструкту-
ра городского общественного транспорта 
не готова принять всех автомобилистов. 
Человеку придется ради бензина от чего-
то отказываться. Что, несомненно, будет 
фактором роста социальной напряженно-
сти», — констатирует господин Липатов. n

Примечательно, что на Фоне Падения стоимости неФти розничные цены на тоПливо растут
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