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ОТ ПЕРВОГО ЛИЦА

ПРЕИМУЩЕСТВА «РАННИХ ПТАШЕК»
Родиной платных муниципальных парковок, как и всей 
мировой автомобильной индустрии в целом, считаются 
США, однако правила парковки и система управления 
транспортом зависят от штата. К примеру, в столице 
США Вашингтоне практически нет мест, где днем можно 
было бы оставить машину, не заплатив за это. Стоимость 
часа парковки в центре Вашингтона начинается от $2, 
однако припарковаться больше чем на два часа нельзя. 
Стоимость парковки зависит от района города и от его 
близости к центру, причем второй час стоянки может 
обойтись владельцу автомобиля дороже первого. Зато 
оплатить парковку в Вашингтоне можно несколькими 
способами: через специальные автоматы, которые при-
нимают как кредитные карты, так и наличные, или же от-
правив сообщение с необходимыми данными в колл-
центр. В свою очередь, горожане, в чьих домах располо-
жены платные зоны парковки, делают ежегодный взнос 
и получают специальное разрешение на стоянку. Впро-
чем, ночью и в выходные дни парковаться на вашингтон-
ских улицах можно бесплатно.

В свою очередь, в Калифорнии используется ориги-
нальная система обозначения парковочных мест: о воз-
можности парковки можно узнать по цвету бордюра. Крас-
ный цвет означает, что нельзя ни парковаться, ни останав-

ливаться, белый — остановка только для посадки-высад-
ки пассажиров, зеленый — парковка ограничена по вре-
мени, синий цвет означает парковку для инвалидов. Если 
бордюр неокрашенный, то, скорее всего, вдоль него мож-
но парковаться, но нужно осмотреться на предмет знаков 
No Parking. Во многих американских городах за парковку 
не надо платить по выходным. В США также используется 
система Early birds, по которой можно получить серьезную 
скидку на парковку, если приехать рано утром. Однако ес-
ли на счетчике написано 2 Hours Only, такой счетчик не 
примет оплату на время дольше, чем два часа. В некото-
рых американских городах у магазинов стоят многоэтаж-
ные парковки. С виду они выглядят как обычные платные 
парковки, но с маленьким условием: за парковку можно 
не платить, если покупаешь что-либо в магазине.

Самые строгие правила парковки в Нью-Йорке. Напри-
мер, на Манхэттене парковка стоит до $3 за час. При этом 
в городе существуют и более дорогие альтернативы — га-
ражи и многоуровневые паркинги, там стоянка может 
обойтись в $40 за сутки. Штраф за истекшее оплаченное 
время выписывается, даже если вы опоздали на минуту 
— его сумма может составлять около $100. Многие жите-
ли Нью-Йорка предпочитают оставлять машины на пере-
хватывающих парковках и добираться до центра города на 
поезде, а затем пересаживаться на метро или автобусы.

СЕРТИФИКАТ НА АВТОМОБИЛЬ 
Американские правила парковки стали активно перени-
мать власти азиатских стран. В частности, в китайской сто-
лице парковка машин у тротуаров разрешена практически 
на всех улицах, но в большинстве мест является платной, 
и ее стоимость колеблется в зависимости от района. На 
большинстве пекинских парковок цена каждого последу-
ющего часа стоянки не уменьшается, а, наоборот, возрас-
тает. Штраф за неправильную стоянку в Пекине в среднем 
составляет 200 юаней (около 1 тыс. руб.), причем обычно 
машины не эвакуируют, а просто крепят талон на лобовое 
стекло. Оплату услуг на большинстве пекинских парковок 
взимают специально нанятые люди, с которыми в том чис-
ле можно договориться о скидке. В Пекине автовладель-
цы также могут передвигаться по дорогам на машине 
только половину каждого месяца. Дни разделены поровну 
между автомобилями с четными и нечетными номерами 
— какой номер достанется, заранее угадать нельзя: но-
мера разыгрывают в лотерею.

В середине 2000-х в столице Южной Кореи также на-
чалась реализация программы по усовершенствованию 
транспортной инфраструктуры. Власти города задались 
целью пересадить как можно большее количество жите-
лей на общественный транспорт. Одним из пунктов пре-
творения программы в жизнь было сокращение парко-

ПАРКИНГ НАШЕГО ПЕРИОДА 
В КОНЦЕ XX — НАЧАЛЕ XXI ВЕКОВ КРУПНЕЙШИЕ МИРОВЫЕ МЕГАПОЛИ
СЫ ЗАПУСТИЛИ СОБСТВЕННЫЕ ПРОГРАММЫ РЕШЕНИЯ ТРАНСПОРТ
НЫХ ПРОБЛЕМ. ЧАЩЕ ВСЕГО МЕСТНЫЕ ВЛАСТИ РЕШАЛИ ОГРАНИЧИТЬ 
ДВИЖЕНИЕ АВТОМОБИЛЕЙ, ВВЕСТИ ПЛАТНУЮ ПАРКОВКУ И ПЕРЕСА
ДИТЬ ЖИТЕЛЕЙ НА ОБЩЕСТВЕННЫЙ ТРАНСПОРТ. В НЕКОТОРЫХ ГОРО
ДАХ ПРИМЕНИЛИ БОЛЕЕ ОРИГИНАЛЬНЫЕ РЕШЕНИЯ, НАПРИМЕР ЗАП
РЕТИЛИ ВЪЕЗД В ЦЕНТР ПО ЧЕТНЫМ ИЛИ НЕЧЕТНЫМ ДНЯМ. В ЛЮБОМ 
СЛУЧАЕ МИРОВОЙ ОПЫТ ПОКАЗЫВАЕТ: СПРАВИТЬСЯ С ПРОБКАМИ 
БЕЗ ОГРАНИЧИТЕЛЬНЫХ МЕР НЕВОЗМОЖНО. АЛЕКСЕЙ ЛОССАН

ДРУЖЕСТВЕННЫЙ СЕРВИС
Самый главный итог создания и разви
тия парковочного пространства Моск
вы — это ощутимое становление новой 
культуры вождения в столице. Наруши
телей становится меньше, а игнориро
вание платной парковки или препятст
вование оплате становится в городе 
понастоящему дурным тоном. 
Что предшествовало этому?

Раньше как таковой службы эвакуа
ции не существовало: администрирова
ние нарушений правил парковки произ
водилось, однако не имело упорядочен
ного формата. Одной организации было 
необходимо решать ряд задач совер
шенно разной направленности. Автомо
билисты парковались с нарушениями, 
не ожидая за это серьезных наказаний.

Сейчас же, с появлением службы 
эвакуации, парконов, парковочной ин
спекции, автомобилисты привыкают к 
обратному. Конечно, все новое, противо
речащее сложившимся привычкам, при
нимается не сразу: людям необходимо 
время, чтобы адаптироваться и почув
ствовать на собственном опыте пользу 
реализуемых мер. Тем не менее мы 
строим удобную систему, которая по
зволяет обеспечить порядок в городе и 
получает видимое одобрение горожан. 
В особенности одобрение высказывают 
многодетные семьи, люди в возрасте, 
люди с ограниченными возможностями, 
а также эксперты транспортной отрас
ли. Жители видят, что центр и постепен
но другие проблемные улицы становят
ся более свободными, передвигаться 
стало проще как на городском транс
порте, так и на личном.

Обобщая, могу сказать, что совмест
но с жителями мы создаем слаженный, 
эффективный, удобный и дружествен
ный сервис, который учитывает интере
сы всех жителей нашего города.
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