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BMW M4 Convertible
Двигатель, тип	 R6, бензиновый  

с двойным турбонагнетателем 
Объем двигателя, куб. см 	 2979
Максимальная мощность, л.с. при об/мин 	 431 при 5500-7300
Максимальный крутящий момент, Нм при об/мин	 550 при 1850-5500 
Трансмиссия 	 6МТ/ 7-ступенчатая,  

роботизированная с двумя сцеплениями 
Максимальная скорость, км/ч 	 250
Разгон до 100 км/ч, с	 4,6/4,4
Расход топлива (смешанный цикл), л на 100 км 	 9,1/8,7

Желтые листья, румяные претцели, кожаные шор-
ты Lederhosen со скидкой и с примеркой на каж-
дом углу, грудастые тети с полудюжиной литровых 
кружек в каждой руке, пена и возгласы Ein Prosit... 
Все свидетельствует о том, что наступила хмельная 
пора Октоберфеста, когда даже у самых правильных 
и занудных немцев легко отключается внутренний 
гауляйтер, из уст льются анекдоты про сосиски и 
срываются крыши. И хорошо, если только крыши ав-
томобильные. 

Красный октябрь
Баварская поговорка гласит, что лучше быть пьяным и веселым, 
чем трезвым и глупым. Предчувствие октябрьского разгуляя, оче-
видно, было столь сильно разлито в воздухе, что даже наш пе-
реводчик стал выдавать смачные перлы, то ли оговариваясь по 
Фрейду, то ли путаясь в сетях дословного дубляжа. После того, 
как он выдал фразу про салон «цвета лобстера в рубчик», мозг 
отказался воспринимать последующую информацию. А организм 
запросил литр Хофбрау. Можно даже без лобстера. И хорошо бы 
сразу повторить...
Но время требовать «нох айн маль» еще не пришло, а потому мы с 
напарником загрузились в «лобстеровый в рубчик» салон и отпра-

вились по альпийским осенним пасторалям. Напоследок органи-
заторы тест-драйва посоветовали не повторять чужих ошибок и 
не увлекаться слишком играми наперегонки с ветром и в кошки-
мышки с дорожными камерами, если мы не хотим получить «мно-
го некрасивых и очень дорогих фотографий». Дескать, красивые и 
бесплатные ждут вас на фирменном сайте.
Откровенно говоря, я с опаской жду казенного кадра от немецкой 
полиции, хотя, с другой стороны, буду рад вставить его в семейный 
альбом. Так или иначе, но на продукт баварской конверсии М4 его 
владельцу стоит заранее отложить «штрафную» пачку купюр. Вы 
только успели улыбнуться вылетевшей птичке, а он уже набрал 
100 км/ч. А прошло всего 4,4 секунды. Километровый столбик 
промелькнет мимо вас за 22,5 секунды. И это при условии, что вы 
стартуете с места. Для пущего наслаждения есть функция автома-
тического разгона Launch Control. Все, что надо сделать — отклю-
чить контроль курсовой устойчивости, выбрать секвентальный ре-
жим и выжать до упора педаль акселератора, удерживая педаль 
тормоза, пока не махнут клетчатым флажком. 

Требует отстоя
Пара веселых бюргеров едва не свалилась на капот нашего авто-
мобиля. У одного на майке было написано по-немецки «Пивной 
труп». А у другого по-английски — «Я выжил на Октоберфесте». 

Светлое. Живое. Баварское.
Р у с л а н  М а р ь и н   Ф о т о  B M W 

Чем BMW M4 лучше пива

«Воздушный шарф» — 
надежное средство от ангины. 
Впервые его опробовали на откры-
тых моделях Mercedes,  
где поначалу из воздуховодов теп-
лый воздух гнал без всякой меры. 
На М4 поток имеет три степени 
регулировки.
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Вряд ли они подозревали, как близко на самом деле был их пе-
чальный финал. Только не от пива, а от моего напарника, увлекше-
гося проверкой остроты руля и отзывчивости педали газа. Хорошо, 
я успел заметить, как скривились губы у «рожицы» на информа-
ционном табло, которые встречают водителей на границах малых 
городов и которые не только с помощью цифр, но и с помощью 
наглядной мимики показывают, перебрали вы или нет с акселе-
ратором. Пользуясь случаем, вношу рацпредложение: заменить 
нынешнюю систему индикации BMW о действующих на дороге 
ограничениях той, что принята в альпийских городишках. Она и 
больше, и нагляднее. 
Из опьянения скоростью водителя любой модели М нужно выводить 
умеючи. Например, сыгранный четырьмя патрубками выхлопной 
системы и отраженный от стен домов или тоннелей звук двигателя, 
сочный и слегка трескучий при сбросе передачи, в одинаковой сте-
пени способен отрезвить и раззадорить. Немного встряхнуть драй-
вера хорошо помогает «спортивный» или «спортивный с плюсом» 
режим адаптивной подвески. В ее работе нет никакой декорации —  
амортизаторы ощутимо работают жестче, заставляя водителя 
чувствовать коварство каждого стыка, каждой ямки и напоминая 
ему о необходимости чаще пользоваться тормозами. На нашем 
кабриолете стояли опционные углекерамические. Золотистого, 
как баварское пиво, цвета. Но несравненно более крепкие. 

Водитель М4 
может задавать скорость коробки 
передач, регулируя время пере-
ключения с помощью клавиши у 
рычага КПП. На спице руля слева 
расположены кнопки М1 и М2, поз-
воляющие запрограммировать под 
себя настройки работы усилителя 
руля и адаптивной подвески, а так-
же быстроту откликов на действия 
педалью газа. 

Система «старт-стоп» снижает показатели рас-
хода топлива, имеющие обыкновение раздражать 
водителя BMW M не меньше, чем фотоловушки. 
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Степень выветривания
«Дайте мне женщину, которая любит пиво, — говаривал кайзер 
Вильгельм, — и я завоюю мир». Безусловно, с пьяной женщиной 
можно сотворить массу интересных вещей, но покорить мир — 
сомнительно. Зато с BMW M4 шансов завоевать или как минимум 
приятно провести время с представительницей прекрасного пола 
не мало. Ведь ей почти наверняка будет трудно устоять перед соб-
лазном показать себя. Чему не помеха даже неблагоприятные ме-
теоусловия. О них, к слову, вы можете узнать заранее и просто не 
поехать туда, где погода вам не рада. Метеосервис Weather in Map 

Углекерамические тормоза BMW M4 золотистого, 
как баварское пиво, цвета. Но несравненно более 
крепкие.

Сосредоточиться 
на управлении водителю помо-
гает проектор на лобовое стекло, 
который показывает скорость 
передвижения и знаки ограничения 
этой скорости, данные тахометра, 
выбранную передачу и подсказки 
для переключения передач. 

Показатель 
снаряженной массы в 1750 кг  
и соотношения мощности к весу 
(5,5 кг/кВт) весьма красноречиво 
свидетельствует о легкости конс-
трукции нового кабриолета. Капот, 
боковые панели и часть шасси М4 
изготовлены из алюминия. Прочный 
углепластик использовался для 
производства карданного вала, 
а также перегородки моторного 
отсека. 
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View, который заложен в навигации BMW, даст точный прогноз по 
интересующим вас точкам маршрута. А еще можно загрузить с сайта 
Google Panoramio снимки любого пункта назначения, чтобы удосто-
вериться — стоит ли он визита. На капризы стихии в кабриолете есть 
немалых размеров ветрозащитный экран, который легко ставится 
и легко снимается, одно лишь жаль, что вручную. Вы без труда за-
воюете репутацию элегантного ухажера, предложив даме накинуть 
«воздушный шарф» с регулируемой интенсивностью теплого потока. 
Причем, в корпусных границах кабриолета тепло не улетучивается, 
даже если вы решитесь произвести впечатление на свою спутницу 

и нажмете посильнее педаль акселератора. Наконец, всегда можно 
поднять крышу, одним нажатием кнопки укрывшись от непогоды и 
надоевших соглядатаев. Трехчастная крыша М4 складывается с не-
ким налетом парадной торжественности за 20 секунд. И не только 
на месте, но и в движении на скоростях до 18 км/ч. Изоляционные 
материалы крыши — их по сравнению с предшествующей моделью 
даже улучшили и тем самым снизили уровень шумов на 2 децибе-
ла — способны держать даже сильные морозы. Так что М4 вполне 
можно выгуливать не только на летних каникулах или «октоберфес-
те», но и позже. В пору «ноябрьфеста» или даже «январьфеста». а

Только 
легкомысленный человек уверен, 
что вместимость для кабрио- 
лета — вещь второстепенная. Меж 
тем в М4 можно перевозить даже 
длинные предметы,  
если сложить передние сидения  
и открыть «лаз». Объема  
грузового отсека М4 — и 370 л  
соответственно с открытым и подня-
тым верхом — хватит  
на пару дорожных сумок. 

19
коммерсантъ • 	 автопилот
3 1  о к Т Я Б Р я 	 2014

открытие

западные ценности



Самый компактный из британских седанов-представителей се-
мейства кошачьих называется Jaguar XE, и в длину он «всего 
лишь» 4,7 метра. Особенность новой модели — активное исполь-
зование в конструкции кузова алюминиевых сплавов и авиацион-
ных технологий. На 75 процентов кузов изготовлен из крылатого 
металла. Как говорят, это самый легкий и прочный седан из когда-
либо созданных Jaguar.
Просторный салон оснащен современными техническими ре-
шениями. Впервые в мире для проекции показаний прибо-
ров на стекло используется лазер. Предусмотрена возмож-

ность подключения к интернету через встроенную точку Wi-Fi,  
а   также специальные приложения для смартфонов, которые 
позволят дистанционно контролировать некоторые функции 
автомобиля.
Звездой официальной премьеры XE стал самый мощный и быст-
рый вариант XE S с трехлитровой «шестеркой» мощностью 340 л.с. 
Сотню с места он набирает за 5,1 секунды. Однако будут доступны 
и экономичные четырехцилиндровые моторы, в том числе дизе-
ли. Все модификации оснащены восьмидиапазонным автоматом. 
Привод — задний или полный.

Легок на помине

На премьере
в Лондоне присутствовали  
более 3000 знаменитостей  
со всего мира, включая Данилу 
Козловского, который станет  
официальным «лицом»  
Jaguar XE в России. Подробнее  
о мероприятии читайте в рубрике 
«Время, события, люди».

Jaguar XE
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ТЕНДЕНЦИИ

КОНВЕЙЕР

Это космос!
Land Rover Discovery Sport

Если вы думаете, что английский спорт — это непременно футбол 
или какой-нибудь бадминтон, в который на лужайке играют в ре-
зиновых сапогах, потому что на Альбионе всегда идет дождь, то 
вы ошибаетесь. Теперь английский спорт — это не только состяза-
ние с себе подобными, но и с земным притяжением. 
Во всяком случае, именно так рассуждают в головном офисе компа-
нии Land Rover. Страсть к открытиям движет каждым покупателем 
внедорожников этой марки. И особенно теми, кто захочет приобрес-
ти новейший Discovery Sport. С января 2015 года он будет доступен 
с дизелем SD4 2,2 л мощностью 190 л.с. или бензиновым 240-силь-

ным двигателем Si4 2,0 л и девятиступенчатым автоматом. Машину 
постарались сделать просторной и функциональной — в Discovery 
Sport может быть до семи мест. 
В списке оборудования: проекция приборов на ветровое стекло, 
тачскрин с диагональю 8 дюймов, электромагнитная регулировка 
подвески MagneRide, система автоматического торможения, по-
мощь при парковке и множество других современных технологий. 
И, разумеется, фирменная система адаптации к дорожным усло-
виям Terrain Response, которая управляет двигателем, коробкой 
передач, подвеской и полным приводом.

Премьера
Discovery Sport прошла 
в космопорте Spaceport 
America, откуда трансли-
ровалась по всему миру. 
Именно отсюда стартует в 
околоземное пространс-
тво космический корабль 
с победителем конкурса, 
устроенного Land Rover. 
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Идея толерантности все больше проникает в запад-
ную цивилизацию: здесь принято поддерживать 
или по крайней мере относиться терпимо к любым 
проявлениям индивидуальной свободы, даже если 
они бросают вызов устоявшимся социальным нор-
мам. И все же актуальность базовых ценностей, сре-
ди которых, например, находится семья, пока еще 
никто не отменял. Это как нельзя лучше доказыва-
ет успешный выход на рынок обновленной модели 
ŠKODA Rapid. Чешский автоконцерн сделал ставку  
на семейные традиции — и оказался в плюсе. 

Вопреки тенденциям
«Доступный автомобиль для всей семьи» — именно под таким де-
визом стартовали продажи обновленной ŠKODA Rapid на россий-
ском рынке в апреле этого года. Абсолютно бесхитростный посыл, 
зато хорошо знакомый и понятный каждому. О том, что среди час-
ти автовладельцев эта идея нашла живой отклик, говорят цифры 
продаж. Даже несмотря на слабую конъюнктуру российского авто-
рынка в этом году (по оценкам Комитета автопроизводителей, за 
девять месяцев 2014 года продажи автомобилей просели на 13% 
по сравнению с прошлым годом: сказались политическая неста-
бильность и скачки доллара и евро), покупатели не обошли вни-

манием новую модель. С апреля по сентябрь россияне приобрели 
более 7 тыс. автомобилей ŠKODA Rapid. 
Статистика мировых продаж также выглядит оптимистично. По дан-
ным автопроизводителя, только в сентябре 2014 продажи ŠKODA 
Rapid подросли на 7,1%, до 21 800 автомобилей. По количеству про-
данных автомобилей Rapid оказался на втором месте после ŠKODA 
Octavia (33 400 автомобилей). 

Первый по вместительности
Обычно автомобили, рассчитанные на семейную аудиторию, в чем-
то сродни хозяйственной авоське — практичные и удобные, но 
при этом часто непритязательные и скучноватые с точки зрения 
дизайна. Возможно, один из факторов удачного старта продаж об-
новленной ŠKODA Rapid в том, что внешний вид в данном случае 
не был принесен в жертву комфорту. Ничего ультрамодного и кри-
чащего в облике Rapid нет, семейная аудитория вряд ли простит 
слишком смелые эксперименты, но скучным новый дизайн ŠKODA 
Rapid точно не назовешь. На старинных улочках хорватского го-
рода Сплит, в котором проходил тест-драйв модели, автомобиль 
смотрелся классически-элегантно. Не случайно на форумах, где 
обсуждаются достоинства и недостатки новой модели, отмечают, 
что Rapid своим внешним видом напоминает более дорогую и пре-
стижную Octavia. Не в последнюю очередь это заслуга кузова лифт

Семейный подряд
Н а т а л ь я  Г о р д е е в а   ф о т о  S K O D A 

SKODA Rapid и торжество вечных ценностей

В модельном ряду 
ŠKODA Rapid занимает место между 
моделями Fabia и Octavia. Целевой 
аудиторией для модели ŠKODA 
Rapid, прежде всего, являются 
семейные пары с детьми. 

ŠKODA Rapid
Двигатели, тип	 бензиновый (Евро 5) 

       1,2 MPI (75 л.с.)      1,4 TSI (122 л.с.)     1.6 MPI (105 л.с.)
Трансмиссия               5 МТ                          6 DSG                        7 DSG с двойным 

сцеплением
Максимальная скорость	 от 175 км/ч до 206 км/ч
Диапазон уровня выброса CO2	 от 134 г/км до 180 г/км 
Диапазон расхода топлива	 от 5,8 л/100 км до 7,5 л/100 км
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бек, который придает автомобилю сходство с седаном, сохраняя 
при этом функциональность хэтчбека. 
Если снаружи ничто не отвлекает взгляд от четких линий кузова, 
то внутри салон буквально напичкан различными отсеками, кар-
манами, держателями и прочим. Как раз в этом случае сходства 
с хозяйственной сумкой не стоит стесняться — философия Simply 
Clever от ŠKODA не позволяет оставлять незадействованным ни 
сантиметра свободной площади. Например, под сиденьем мож-
но найти держатель для хранения аварийного жилета, на одной 
из дверей — контейнер для сборки мусора, а скребок для чистки 
стекол спрятан под крышкой лючка заливной горловины топлив-
ного бака. В багажном отделении — целая система креплений для 
фиксации груза. Можно предположить, что потенциальным вла-
дельцам ŠKODA Rapid придется посвятить достаточно продолжи-
тельное время исследованию его скрытых возможностей.
А вот размеры салона можно оценить с первого взгляда. При до-
статочно скромных габаритах автомобиля (длина — 4,48 м, шири-
на — 1,71 м, высота — 1,46 м), в машине комфортно помещаются 
пять человек. Большое багажное отделение — еще одно преиму-
щество ŠKODA Rapid с точки зрения среднестатистической семьи. 
В стандартном состоянии его объем достигает 530 литров (самый 
большой показатель в своем классе), а если опустить спинки зад
них сидений — увеличивается до 1470 литров. 

Система поддержания курсовой устойчивости (ESP) 
снижает вероятность заноса в экстремальных 
ситуациях

По заказу 
ŠKODA Rapid может оснащаться 
пакетом для плохих дорог: при этом 
клиренс в зоне передней подвески 
становится выше на 15 мм, в зоне 
задней — на 12 мм. Защита днища 
помогает предотвратить поврежде-
ния двигателя и коробки передач 
при движении по плохим дорогам.

Спереди установлена 
подвеска «МакФерсон» с пружин-
ными стойками и треугольными 
поперечными рычагами. Стабили-
затор поперечной устойчивости 
диаметром 20 мм способствует  
распределению нагрузки  
и уменьшает крены кузова.
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Дорожные эксперименты
Петляющие среди холмов извилистые хорватские улочки дали 
возможность в полной мере ощутить динамику и управляе-
мость ŠKODA Rapid. Двигатели, которые устанавливаются на эту 
модель,—не самые мощные. Так, в  качестве базового агрегата 
предлагается 1,2-литровый трехцилиндровый бензиновый дви-
гатель MPI мощностью 75 л. с. Однако учитывая компактные габа-
риты и сравнительно небольшой вес этой модели (снаряженная 
масса — 1135 кг), таких характеристик хватит для большинства 
стандартных ситуаций. Даже во время подъемов (порой доста-
точно крутых) и обгонов на дорогах Хорватии ощущения недо-
статка мощности не возникает. Два других варианта двигателя, 
которые поставляются на российский рынок, помощнее (1.6-лит-
ровый MPI мощностью 105 л. с. и 1.4 TSI мощностью 122 л. с.). И 
все же, приобретая этот автомобиль, необходимо понимать, что 
рекордов скорости на нем поставить не получится. Впрочем, вряд 

ли дорожные гонки станут предметом первой необходимости 
для семейной пары с детьми. ŠKODA Rapid — это автомобиль для 
размеренной и спокойной езды. 
При этом разработчики сделали все возможное, чтобы такая 
езда была максимально комфортной. Шасси ŠKODA Rapid раз-
рабатывались в точном соответствии с требованиями сегмента 
A, что обеспечивает прогнозируемое поведение на дороге, со-
четающееся с плавностью хода. Управляемость ŠKODA Rapid на 
высоте: мгновенный отзыв на движение руля, четкое вхождение 
в повороты. Шумоизоляция также впечатляет: шума двигателя 
почти не слышно, «урчание» появляется только где-то в районе 
3500 оборотов. 
Единственный смущающий момент — немного жесткая подвес-
ка. На дороге с неидеальным покрытием (каких в нашей стра-
не большинство) это может быть дискомфортным. Также есть 
небольшая особенность в работе коробки DSG: при ускорении 

ŠKODA Rapid 
может быть оснащена противоту-
манными фарами с функцией Corner. 
В зависимости от угла поворота 
рулевого колеса включается левая 
или правая противотуманная фара, 
улучшая видимость дороги для 
водителя и заметность автомобиля 
для окружающих.

Базовым агрегатом
 является бензиновый трехцилиндровый 
двигатель 1.2 л MPI мощностью 75 л.с.  
с расходом топлива в смешанном цикле 
5,8 л/100 км и выбросом CO2 134 г/км. 
Благодаря измененным настройкам 
блока управления двигателя и модифи-
цированному выпускному коллектору 
мощность двигателя, по сравнению  
с другими моделями ŠKODA, возросла. 
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ощущается секундная задумчивость после нажатия на педаль 
газа, вслед за этим автомобиль начинает очень резво набирать 
скорость. 

Вопрос цены
Хорошие продажи ŠKODA Rapid на мировом и российском рын-
ке обеспечила ценовая политика производителя. Стартовая 
цена в России — 479 тыс. руб. за автомобиль с 1,2-бензино-
вым двигателем и пятиступенчатой «механикой». Учитывая не 
самый маленький список оборудования, входящего в «базу» 
(ABS, регулировка сидений по высоте, электростеклоподъем-
ники, фронтальная подушка безопасности водителя и т. д.), в 
этом ценовом диапазоне у ŠKODA Rapid действительно не так 
много конкурентов в России. Сейчас основными конкурентами 
модели считаются Kia Cerato, Hyundai Solaris, Chevrolet Aveo и 
Nissan Note.

И все же максимально почувствовать комфорт от ŠKODA можно 
только в более дорогих версиях или при заказе дополнительных 
опций. В этом случае будут доступны также электронная система 
курсовой устойчивости ESC, бортовой компьютер, дополнитель-
ные подушки безопасности,  обогрев сидений, климат-контроль, 
ассистент парковки, круиз-контроль и другие функции.  ŠKODA 
Rapid в максимальной комплектации и с некоторыми дополни-
тельными опциями будет стоить около 700–750 тыс. руб. А это уже 
несколько выходит за рамки бюджетной модели. 
Поэтому долгосрочный успех обновленной ŠKODA Rapid в России 
будет зависеть в том числе от того, насколько хорошо зареко-
мендует себя автомобиль с точки зрения надежности в эксплу-
атации. Если завод в Калуге, который сейчас выпускает ŠKODA 
Rapid, сможет поддержать стандарты европейского качества,  
то потребители будут готовы простить модели даже достаточно 
высокий ценник на топовые версии. Ведь семья того стоит! а

К новым элементам 
комфорта относятся многофунк
циональное рулевое колесо  
с кнопками soft-touch, круиз-
контроль, навигационная система 
Amundsen+, климатическая 
установка Climatronic, задний 
ассистент парковки, а также 
многофункциональный дисплей 
MaxiDOT.

Управляемость Skoda Rapid прошла проверку на извилистых улочках 
старинного города Сплит, основанного еще во время Римской империи
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Вероятно, владельцы Jeep уже устали объяснять, что 
их машина по марке «джип», а не джип в принципе. 
Нарицательное имя ко многому обязывает. Но вот это, 
позвольте спросить, что? Игрушечная, как для песоч-
ницы, внешность. Ну, и имечко. На русский название 
Renegade можно перевести как «предатель»… 

На полигоне Jeep в итальянском Балокко глава американ-
ского подразделения компании Майк Мэнли взялся 
оправдываться: «Марке не хватало компактного внедо-

рожника с проходимостью как у „взрослых“. У нас есть Compass  
и Wrangler, но даже они великоваты. Плюс ко всему, мы хотим омо-
лодить нашу аудиторию. Вот поэтому и яркая внешность, и про-
двинутые мультимедиа, и панорамная крыша My Sky со съемными 
панелями… Разрабатывали мы его совместно с Fiat — у итальян-

цев позаимствовали платформу и современные силовые агрегаты. 
Но поверьте, по внедорожным качествам это самый что ни на есть 
Jeep, уходящий своими корнями к Willys. Особенно это касается 
особой версии TrailHawk. По проходимости — это почти Cherokee! 
Представьте ситуацию: вы в компании молодых друзей едете по 
лесной дороге на концерт Rolling Stones, гроза, хлещет дождь, 
грязь по колено. А вам все это пофиг».
Но вопросы все равно остались. Как все же обстоит дело на прак-
тике? И что забыли Rolling Stones в непролазной глуши?

Спасибо деду
Места в салоне много. Выбрать правильную посадку несложно. 
Правда, пока даже в топовых комплектациях не сыскать электро-
регулировок сидений. Но это не предательство. Купил внедорож-
ник — будь мужиком, сам подвинь себе сиденье. «Рабочее место» 

Операция «преемник»
И в а н  К а р т а м ц е в   ф о т о  J e e p

JEEP RENEGADE и Кодекс чести

JEEP RENEGADE
Двигатель, тип 	 бензиновый R4 	 дизельный R4
Рабочий объем, куб. см 	 1368 	 1956
Мощность, л.с. при об/мин 	 140 при 5500 	 140 при 3750
Макс. крутящий момент, Нм при об/мин 	 230 при 1750	  350 при 1750
Трансмиссия	 6мт 	 9ат
Разгон от 0 до 100 км/ч, c 	 9,3 	 10,0
Средний расход топлива, л на 100 км 	 6,0 	 5,6
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скорее на европейский манер, нежели американский. Раньше 
передней панелью «Джипов» можно было иллюстрировать учеб-
ники геометрии начальных классов: квадрат, прямоугольник, круг. 
Теперь иначе. Изящная архитектура, приятные линии, адекватная 
эргономика. Разве что блок управления режимами полного при-
вода помещен не слишком удачно — до него так просто не дотя-
нуться. Кроме того, на «механике» доступу мешает рычаг коробки, 
стоит только включить первую.
Сзади «младшенький» легко вместит двух пассажиров. Багаж-
ник для своего класса хорош, 351 л, а со сложенными сиденьями  
1297 литров. В придачу образуется почти ровный пол. Можно  
и заночевать. 
Любопытно, что по салону «Ренегада» запрятаны различные «пас-
халки» от «Виллиса». Над дисплеем красуется надпись Since 1941, 
а на спинке сиденья выгравирована решетка радиатора с фара-

Привод тут возможен как на передние колеса,  
так и на все четыре. По-другому было бы  
и вовсе странно.

Бензиновые агрегаты 
мощностью от 110 до 185 л.с.,  
причем младший и топовый двигате-
ли атмосферные, объемом 1,6 л  
и 2,4 л соответственно. В промежутке 
между ними помещается хорошо 
знакомый по другим творениям 
итальянского концерна турбомотор 
объемом 1,4 — Multiair2, разогнанный 
до 140 либо до 170 сил.

Моторы 
на тяжелом топливе  
представлены в трех вариантах.  
Это может быть турбодизель 
серии Multijet объемом 1,6 л  
и мощностью 120 л.с.,  
либо двигатель той же серии 
объемом 2 л мощностью  
от 140 или 170 л.с.
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ми, напоминающие портрет предка. Правда, у старика Willys было 
девять делений на решетке радиатора, а на изображениях —  
только семь. Для полного антуража не хватает только надписи 
«Спасибо деду за победу!» на заднем стекле.

Джекилл и Хайд
Так кто же он, Renegade, американец, перебежавший к итальянцам, 
или итальянец, понадеявшийся на милость дяди Сэма? Давайте раз-
бираться. Рулится «Ренегад» по-европейски, залихватски петляя по 
итальянским дорогам. Увесистый, но острый руль неплохо информиру-
ет о дорожном полотне. Плотная подвеска позволяет маневрировать 
без малейших кренов, несмотря на относительно высокий центр тя-
жести. Правда, для нашей страны подвеска, по заявлению руководс-
тва компании Jeep, будет настроена иначе. Очевидно, что помягче. 
Дизельный двигатель в 140 лошадей отличился уверенной ди-

Но это вовсе не предательство. Купил 
внедорожник — будь мужиком, сам подвинь 
себе сиденье.

Варианты 
трансмиссии представлены  
5- или 6-ступенчатой  
механикой, 6-ступенчатым 
автоматом с сухим сцеплением 
и даже невиданной ранее  
в автомобилях подобного 
класса 9-ступенчатой  
автоматической коробкой
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намикой, ровной тягой в широком диапазоне, а также низким 
уровнем вибрации и шума. Пересев с него на бензиновый агрегат 
аналогичной мощности, я почувствовал разочарование. Ватный с 
низов мотор постоянно требует кнута. При этом шум, проникающий 
в салон, заметно назойливей, чем в случае с тяжелым собратом.
Автомат — а что-то подсказывает, что у нас это будет самая попу-
лярная коробка — щелкает передачами расторопно и часто, но 
без дерготни. Ну посудите сами, девять ступеней!

Схема системы
На асфальте Renegade — это легкий и задорный «Фиат», по-евро-
пейски добропорядочный. Но стоит свернуть на проселок, и вот они, 
гены! Подвеска не пасует перед серьезными ухабами и деликатно га-
сит мелкие неровности, а хорошие углы передних свесов позволяют 
запросто проезжать там, где пройдет не каждый полноразмерный 

внедорожник. В самых тяжелых случаях Renegade автоматически 
задействует систему полного привода Jeep Active Drive. Она может 
иметь схему 4×2 или 4×4. Первая схема предлагается ко всем верси-
ям, вторая — только к варианту TrailHawk. Во всех вариантах элект-
роника передает крутящий момент только на передние колеса, а на 
бездорожье автоматически подключаются задние. Версия TrailHawk 
имеет более продвинутую систему Jeep Active Drive Low с «виртуаль-
ной» пониженной передачей, имеющей передаточное число 20:1, 
усиленную подвеску, буксировочные крюки, другие бамперы с умень-
шенными свесами и расширенный набор всяческих опций. При этом 
и «обычная» версия не выглядит мальчиком для битья.
Получается, что Renegade, действительно, самый настоящий Jeep, 
не предавший ни семью, ни легендарного предка. Вопрос только 
в ценнике. Если маркетологи задерут цену — это будет настоящее 
«ренегадство». а

Марк Юний Брут 
(85 г. до н.э — 42 г. до н.э)
Древнеримский сенатор, 
приближенный Юлия Цезаря, 
впоследствии — его убийца. 
По одной из версий, увидев 
своего подопечного среди 
убийц, умирающий Цезарь 
произнес: «И ты, Брут»,  
по другой: «И ты, дитя мое»,  
а по версии Плутарха, Цезарь  
и вовсе ничего не произносил.

Иуда Искариот
Канонический предатель  
всех времен, продавший  
Христа фарисеям за 30 монет.  
Кто-то объясняет поступок 
тринадцатого апостола жад-
ностью, кто-то безграничной 
любовью к учителю  
и ревностью к другим  
ученикам, ну а кто-то —  
вовсе волей Господней.

Гай Фокс
 (1570–1606)
Самый известный участник 
группы английских католиков, 
задумавших убийство короля 
Якова I. Желая вернуть трон  
в руки католической монархии, 
заговорщики вознамерились 
взорвать пороховой погреб 
под Палатой Лордов. Благо-
даря анонимному письму Фокс 
был схвачен на месте преступ-
ления и впоследствии казнен. 
Благодаря кинематографу  
и Интернету, маска Гая Фокса 
стала символом протеста.

Мартин Лютер
 (1483–1546)
Великий немецкий церковный 
реформатор, пошатнувший 
папский престол. С точки 
зрения средневековых «папис-
тов» — сущий дьявол.  
Как основоположник протес-
тантизма, поспособствовал 
религиозному расколу Европы, 
в результате чего Старый Свет 
погряз в конфессиональных 
войнах. 

Бенедикт Арнольд 
(1741–1801)
Герой войны за независимость 
США, несколько раз обвинен-
ный в растрате и за скромное 
вознаграждение в 55 000 дол-
ларов перебежавший на сто-
рону англичан. Уже проживая 
в Лондоне, трижды предлагал 
свои услуги Британской короне 
во время наполеоновских войн, 
но всякий раз встречал отказ 
по причине недоверия.  
Что примечательно,  
посмертно оставил долг  
в размере 5000 фунтов.

ренегаты-отступники
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Ивановская область, 
сентябрь 2014
Mitsubishi Pajero

Страшно подумать, как давно это было. Десять лет назад. 
В окрестностях деревни Петрово, что на берегу реки Лух, 
мы колесили по пашне, на обочинах которой горела трава, 
как это всегда бывает у нас почему-то в начале мая. Ездили 
просто так. Катались, короче. То ли от дыма, не подумайте 
чего плохого, то ли еще от чего громко смеялись… Машина 
же ехала и ехала, не разбирая дороги — а чего ей будет. По-
том машина осталась ночевать у крыльца, а мы в избе жа-
рили щук, пойманных в том самом Лухе… И только утром 
заметили, что машина всю ночь простояла с открытым 
люком, который был чуть не во всю крышу. Хорошо, дождя 
не было, и щук съели, а то пришлось бы их выпускать в по-
лучившийся аквариум. Впрочем, беда, пусть небольшая, все 
же приключилась — пять пачек мороженого, купленного 
детям в соседнем городке, растаяли в подлокотнике между 
передними сиденьями.

Дети с тех пор давно уже выросли, и некоторые даже жени-
лись и повыходили замуж. И в ту самую деревню теперь ездят 
самостоятельно, большими компаниями, без взрослых. Взрос-
лые же, ну, скажем так, тоже повзрослели… А вот «Паджеро» 
остался прежним. У него все те же выпуклые колесные арки, 
которые не дают кузову испачкаться даже после четырех сотен 
верст по мокрой дороге. И по раскисшим тракторным колеям 
он все так же ездит без труда… Мы опять заболтались, и только 
оглянувшись назад, увидели, по какой трясине проехали, не 

включив при этом ни полный привод, ни понижайку, ни блоки-
ровки межосевого и межколесного дифференциалов. Машина 
ехала себе и ехала — только на приборной панели изредка 
помаргивала лампочка стабилизирующей системы.
Ну, да. Японский производитель чуть не ежегодно то решетку 
радиаторную иной сделает, то диски помоднее. Начинка, ко-
нечно же, тоже меняется. Я, увы, не вспомню сейчас, был ли 
у той, образца 2004 года, машины алюминиевый капот, когда 
именно система полного привода на «Паджеро» получила имя 
собственное — Super Select 4WD, и можно ли было десять лет 
назад заправлять этот внедорожник 92-м бензином. Но суть 
автомобиля осталась прежней. Говорят, не за горами уже сов-
сем новый Pajero, и от этого даже немножко грустно. Если бы 
меня взяли в японскую фирму на работу в какой-нибудь отдел 
долгосрочного планирования, я бы поклонился, руки по швам, 
и сказал бы вот что:
«Можно каждый год подновлять дизайн и раз в пять лет ста-
вить на конвейер новую модель. Но есть ряд фирм, и вы их зна-
ете, которые десятилетиями выпускают одну и ту же модель.  
А деньги несопоставимо меньшие тратят не на новые кузов-
ные штампы, а на имиджевые кампании. Вы же сами на своих 
дилерских сайтах пишете — «легендарный внедорожник».  
Вот в этом ключ к успеху. Настойчиво напоминайте про 12 по-
бед в „Дакаре“ и про самурайские традиции — недаром на не-
которых рынках модель называется „Сегун“. И вот увидите —  
вот эту баранку с тонким ободом и черный пластик в салоне 
никто не назовет анахронизмами. Все скажут: «Это машина 
фантастической проходимости, а руль и пластик — это у нее 
такие же „фишки“, как иероглифы на пятой двери».
С извинениями за самонадеянность,
Григорий Митин 
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В 2014 году мир стал зеленее. Porsche Panamera S  
E-Hybrid уже добрался до нашего рынка, а Mercedes-
Benz S 500 Plug-in Hybrid пока доступен только за гра-
ницей. Но «Автопилот» уже познакомился с обоими. 
Восхищение роскошью и совершенством этих моде-
лей смешивается с недоумением: неужели эти вели-
колепные автомобили нужны только для того, чтобы 
экономить топливо?

Гибриды экономят топливо. Плагин-гибриды с этой точки зре-
ния еще круче, потому что могут подзаряжаться от бытовой 
сети, а цены на электроэнергию существенно ниже, чем на 

топливо. А еще есть налоги на регистрацию и ежегодные налоги, 
которые в большинстве стран Европы связаны с объемами выбро-
сов углекислого газа.
Но если вы покупаете автомобиль за сто тысяч евро, станет ли вас 
беспокоить экологический налог примерно в три сотни евро в год? 
Или возможность снизить расходы на передвижение с восемнад-
цати до семи центов за километр благодаря переходу с бензина 
на электричество?
Тут дело в другом. Новые технологии — удел самых богатых пот-
ребителей. Обеспеченные слои всегда оплачивают технический 
прогресс, и только благодаря сливкам общества новое находит 
дорогу в массы. Именно это и происходит сегодня с автомобилями: 
электромобили и гибриды стоят очень дорого, их трудно назвать 
общедоступными. Зачем же они нужны тем, для кого цена литра 
бензина гораздо менее интересна, чем стоимость барреля нефти 
Brent или Urals?
Электромобили, да и плагин-гибриды в современной России — 
транспорт класса собственников, и дело не только в стоимости ма-
шины. Для зарядки необходимо специальное устройство, потому что 
от бытовой сети заряжать аккумулятор надо почти целый день — не 
останется времени ездить. Так что электромобиль хорошо подходит 
домовладельцам: в личном гараже можно и станцию поставить, и 
не волноваться за сохранность ни этой станции, ни автомобиля во 
время зарядки. А если в собственности у хозяина машины еще и 
компания с офисом, а лучше — с производственными помещения-

ми, то можно оборудовать место для зарядки и на работе. Простой 
гибрид с этой точки зрения вроде бы удобнее, он заряжает свою ба-
тарею самостоятельно, собирая излишки энергии, которые обычный 
автомобиль расточает без смысла. Но хит гибридных технологий на 
сегодня — возможность подзарядки. Именно ею особенно гордятся 
производители. И мотивируют тем, что запас хода на электропри-
воде у них заметно больше, чем у «обычных». Это действительно 
ценная характеристика — если вы хотите побаловать экологически 
чистым движением себя и окружающих. В чем, собственно, и со-
стоит главное и единственное преимущество гибрида. Потому что 
со всех остальных точек зрения конструкторы гибридов стараются 
свести их отличия от обычных автомобилей к минимуму. Так, пова-
ра китайской кухни, говорят, гордятся тем, что могут сделать вкус 
блюд таким, что едоки не смогут угадать их происхождение: курица 
будет казаться рыбой, а рыба — мясом. Но достоинства гибридов  
с возможностью подзарядки этим не ограничиваются. Их выбирают, 
прежде всего, потому, что это самый современный и технологически  
продвинутый продукт известнейших брендов. Чем еще, кроме 
экологии и экономии, порадуют своих владельцев новые модели 
Porsche и Mercedes-Benz, читайте на следующих страницах. а

Экономия как роскошь
В а л е р и й  Ч у с о в   ф о т о  D a i m l e r  и  P o r s c h e

Кому и зачем нужны плагин-гибриды

Доля гибридов 
Porsche в глобальном масштабе —  
примерно 10 процентов от всех продаж 
этой знаменитой марки, а у нас в про-
шлом году было продано 28 гибридных 
Porsche — это меньше одного процента 
от продаж в России в 3790 автомобилей.

В деле озеленения 
России упорствовать готовы не все.  
В 2010 году BMW начала продажи в на-
шей стране двух гибридных моделей —  
ActiveHybrid 7 и ActiveHybrid X6. Однако 
спрос был невелик, и в 2012 году они 
исчезли из гаммы моделей для России.
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Porsche Panamera S E-Hybrid стала первым в мире 
подзаряжаемым гибридом среди люксовых брен-
дов. Но это совсем не первый гибрид от Porsche —  
в 2010 году компания из Вайссаха начала выпуск 
гибридных Panamera и Cayenne. Главное отличие 
нашей сегодняшней героини — появление возмож-
ности подзарядки от электросети. Следствием этого  
и батарея стала более емкой, и электромотор мощнее.

Трудно сказать, каким из параметров новой Panamera S E-Hybrid 
больше гордятся на Porsche — сниженным почти до трех лит-
ров на сотню расходом топлива или превышающей 400 л.с. со-

вокупной мощностью привода. Porsche просто стремится все делать 
настолько хорошо, насколько это возможно. Поэтому, если уж по
явилась возможность повысить экономичность за счет дополнитель-
ного привода, то надо ее использовать по полной программе. Вот  
и используют. Это стремление к совершенству диктуют инженерные 
корни компании. Кстати, если кто не помнит, первый в мире гибрид 
построил как раз Фердинанд Порше — в 1900 году он спроектиро-
вал модель Mixte для австрийской фирмы Lohner. Тогда основатель 
Porsche тоже преследовал цель создания эффективного автомобиля. 
Сегодня его преемники стремятся к тому же. Экономичность как раз 
признак совершенства, несмотря на стоимость самого автомобиля.

Чистая сила
Знакомиться с Panamera S E-Hybrid мы отправляемся в элитные 
районы Ленинградской области на Приморское шоссе, которое 
соединяет Репино, Комарово, Зеленогорск и прочие знамени-
тые дачные места. Симпатичные домики прячутся среди сосен  
на морском побережье, и покой местных жителей охраняют знаки  
ограничения скорости — где-то 60, а в некоторых местах и 40. Вот 
здесь гибридная Panamera смотрится органично: престижный 
бренд, соответствующая цена. У человека ведь все должно быть 

прекрасно: квартира в старом фонде, дача в Комарово, Porsche 
Panamera… Можно, конечно, обойтись и обычной Panamera, но 
гибридная гораздо лучше подходит для тихого дачного места — 
не только не загрязняет воздух отработавшими газами, но и рабо-
тает гораздо тише. Есть такое понятие «акустическое загрязнение 
среды», и Panamera S E-Hybrid как раз позволяет его снизить.
Чтобы достигнуть наилучшего результата в деле природоохраны,  
я нажимаю кнопку E-Power справа от рычага трансмиссии и пере-
ключаюсь в режим электромобиля. Он практически не ограничивает 
водителя — максимальная скорость в нем может достигать 135 км/ч, 
так что Porsche остается Porsche, даже став экологически чистым. 
Правда, при такой скорости, конечно, мы не проедем обещанных  
36 километров на чистом электроприводе. Вот соблюдение скоро-
стного режима, требуемого знаками, помогает мне поддерживать 
запас энергии, и указатель уровня заряда падает не слишком быст-
ро. Электромотор мощностью 70 кВт (95 л.с.), вместо 34 на предыду-
щей Panamera, позволяет довольно уверенно разгоняться — но все 
же заметно медленнее, чем в гибридном режиме. Если максималь-
но быстрый разгон 0–100 км/ч требует 5,5 секунды, то электромотор 
позволит набрать за примерно такое же время вдвое меньшую ско-
рость — 6,1 секунды требуется для разгона до 50 км/ч. Но в случае 
необходимости можно продавить педаль до упора, и это приведет 
к включению двигателя внутреннего сгорания. Его максимальная 
мощность — 333 л.с., так что динамика будет такой, какую мы ждем 
от Porsche. Чтобы водитель не забывал о бережливости, в электро-
мобильном режиме у педали акселератора появляется своеобраз-
ная ступенька: для максимальной динамики машины нужно при-
ложить дополнительное усилие. При этом режим E-Power остается 
включенным, и при сбросе газа и снижении скорости Panamera воз-
вращается в состояние электромобиля.
Пробовать возможности Panamera S E-Hybrid надо в ее главном ре-
жиме — гибридном. У него нет никаких специальных обозначений 
и кнопок. Но именно в нем машина работает наиболее эффективно. 

Ток как топливо
В а л е р и й  Ч у с о в   ф о т о  P o r s c h e

В борьбе за акустическую чистоту среды

Porsche Panamera S E-Hybrid
Двигатель, тип	 V6 с наддувом и электромотор
Объем ДВС, куб. см	 2995
Расход топлива (смешанный цикл), л на 100 км	 3,1
Расход электроэнергии (смешанный цикл), Вт/км	 162
Запас хода на электроприводе, км	 от 18 до 36
Цена в России, руб.	 5 177 000
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Причем с обеих точек зрения: при замедлении происходит рекупе-
рация энергии, которая запасается в батарее, а при резком разгоне 
на помощь двигателю внутреннего сгорания приходит электромо-
тор. За этими процессами можно следить по указателю мощности 
на панели приборов и анимированной картинке, где отображает-
ся движение мощности. Само наблюдение за такими указателями 
очень стимулирует бережное отношение к энергии.
Еще один режим E-Charge предназначен для заряда батареи на 
ходу на тот случай, если после загородной поездки планируется 
движение по городу, где вы с присущей владельцам гибридных 
Porsche гуманностью хотите меньше загрязнять воздух. При вклю-
чении этого режима мы движемся на обычном ДВС, а электромо-
тор работает как генератор. Дополнительная нагрузка практически  
не ощущается. Оптимальная скорость для подзарядки — примерно 
100 км/ч, и при этом полная зарядка потребует меньше часа езды. 
Идеально для немецких условий, где ежедневные поездки на рабо-
ту по автобану за сотню километров никого не удивляют.
Но правильный режим зарядки батареи — на стоянке, через 

специальное устройство. В комплект входят два кабеля — для 
обычной бытовой сети и для промышленной сети. Во втором слу-
чае для полного заряда требуется менее двух с половиной часов.  
Мы получили полную батарею всего за два часа во время перерыва  
на обед: и сами «зарядились», и машину «покормили».

Тесная связь
За зарядкой можно следить даже на расстоянии через специальное 
приложение на смартфоне. Если у вас автомобиль стоимостью пять 
миллионов, то ваше время стоит достаточно дорого, и надо иметь 
максимум информации для планирования своего дня. Функции типа 
времени зарядки или поиска ближайших точек, где она возможна, 
не так важны для гибрида, как для электромобиля — ведь у нас 
всегда есть возможность двигаться на бензине. Однако сама идея 
плагин-гибрида состоит в приближении к электромобилю, так что 
коммуникации с машиной должны помочь в использовании элект-
ропривода и стимулировать ездить без выхлопа.
Подключение к электросети дает возможность использовать  
и другие функции: например, задать время готовности к поездке, 
и автомобиль сам нагреет или охладит салон к заданному време-
ни. Также автомобиль регулирует сам процесс зарядки, чтобы, на-
пример, основное потребление энергии пришлось на время более 
низких тарифов.
Благодаря Porsche Car Connect можно открывать и закрывать ав-
томобиль по команде с телефона, и даже складывать зеркала. 
Также обеспечивается безопасность машины и ее поиск. Все это 
обеспечивает компания с сервером в Швейцарии — сама Porsche 
этим не занимается. Для гибрида приложение входит в стандарт-
ную комплектацию. И его использование бесплатно в течение пер-
вых пяти лет. Система отслеживания автомобиля поможет тем, кто 
пострадал от желающих бесплатно приобщиться к миру гибридов.  
Ведь с точки зрения технического совершенства на сегодня 
Panamera S E-Hybrid — самая впечатляющая модель Porsche. а

Расположенная 
сзади 
батарея даже немного улучшила 
распределение веса по осям —  
на гибриде оно близко к 50:50.

Зарядное 
устройство 
спроектировано братской 
фирмой Porsche Design. 

Российский 
климат 
приходится учитывать,  
и у Panamera S E-Hybrid 
предусмотрены спе-
циальные режимы для 
движения при низких 
температурах. В частности, 
подогрев батареи и начало 
движения на бензиновом 
двигателе. Зарядка  
на открытом воздухе воз-
можна при температурах 
до минус 25 градусов.

Porsche Car Connect поможет контролировать 
машину на расстоянии.
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Нас остановила шведская таможенница. Дама поин-
тересовалась нашей национальностью и, услышав 
про Россию, удивилась немецким номерам, а потом 
попросила отъехать на площадку для досмотра — 
очень вежливо и дружелюбно. Там мы рассказали ей 
и ее коллегам об автомобиле: гибрид с подзарядкой, 
на чистом электричестве проезжает около 30 кило-
метров, заряжается за два часа. С тем нас и впустили 
в Швецию.

Презентацию Mercedes-Benz S 500 PLUG-IN HYBRID шведским 
таможенникам нам пришлось провести после переезда моста 
через залив Эресунн. Он соединяет Данию и Швецию и стал не-

пременной частью тест-драйвов в этом регионе. 
Для знакомства журналистов с новейшим членом высшего мер-
седесовского класса, Mercedes-Benz S 500 PLUG-IN HYBRID, ком-
пания Daimler выбрала Копенгаген. Дания известна своим вни-
манием к экологии, ее чудовищные налоги на автомобили можно 
уменьшить, если автомобиль расходует менее 6,25 литров на сотню. 
И первый серийный гибрид Mercedes-Benz с возможностью под-
зарядки как раз поможет своему владельцу сделать вычет из на-
лога на регистрацию примерно 76 тысяч крон. Правда, когда налог 
составляет 180 процентов от цены автомобиля и рассчитывается  
в миллионах крон, это не так уж много. Но хоть что-то. Ни один дру-
гой S-Klasse с бензиновым двигателем не даст права на вычет —  
он полагается только тем автомобилям, которые в среднем  
проезжают более 16 км на одном литре. В привычных нам еди-
ницах расход нового гибридного S 500 — 2,8 литра на 100 км,  
что соответствует 35,7 километрам на литр.

О важности арифметики
Этими зверскими налогами датчане добились своего: по итогам 
прошлого года у них был самый низкий в Европе средний выброс 

CO2 на один автомобиль — 117 граммов на километр. Mercedes-
Benz перебил этот показатель: роскошный гибрид выдает всего 
65. Правда, это расчетная характеристика, и объяснению мето-
дики ее получения на пресс-конференции Йоханнес Райфенрат, 
глава отдела продуктовой стратегии и планирования Mercedes-
Benz, уделил специальное внимание. На самом деле при поезд-
ке по смешанному циклу машина расходует 6,4 литра бензина на 
сотню и выбрасывает 149 граммов CO2, что тоже совсем немно-
го для огромного седана с трехлитровым V6 мощностью 333 л.с.  
Но законодатели поощряют гибриды, поскольку часть этого пути 
они могут проехать на электричестве. И запас хода в 33 км позво-
ляет снизить официально декларируемый выброс углекислого газа 
на 56 процентов. Так что Daimler законно получил право указывать 
уровень эмиссии в 65 граммов, а эквивалентом этой величины бу-
дет расход в 2,8 л на 100 км. Для Mercedes-Benz вся эта арифме-
тика очень важна, ведь европейские власти ставят задачу снизить 
средний выброс углекислого газа до 99 граммов на километр к 
2020 году с нынешних 134. И все производители очень заботят-
ся именно об этой величине. Ну и попутно вынуждены бороться 
за снижение расхода топлива, потому что эти величины связаны 
напрямую. Похоже, что все прочие возможности добиться этих це-
лей уже исчерпаны, и если мы хотим видеть на наших дорогах и в 
наших гаражах представительские автомобили, то должны пони-
мать — кроме как гибридными они быть уже не могут.

Роскошь без налогов
Моя первая поездка показала, что цифры очень условны. Предста-
витель Mercedes-Benz в аэропорту рекомендовал проехать до гос-
тиницы на электроприводе, чтобы удостовериться в его преимущес-
твах. Поэтому я включил режим E-MODE — индикатор на панели 
приборов показывал, что запас хода батареи — 27 километров при 
85 процентах. А маршрут до гостиницы в центре города был все-
го лишь 15 километров. Однако к отелю я подъезжал со значком, 

Mercedes-Benz S 500 PLUG-IN HYBRID
Двигатель, тип	 V6 с двумя турбокомпрессорами и электромотор
Объем ДВС, куб. см	 2996
Расход топлива (смешанный цикл), л на 100 км	 2,8
Запас хода на электроприводе, км	 до 33
Разгон до 100 км/ч, с	 5,2
Цена в Германии, €	 108 944,5

Для S 500 
PPLUG-IN HYBRID 
уже созданы опытные образцы  
беспроводной системы зарядки. 
Для этого достаточно будет всего 
лишь встать над специальной  
пластиной, и энергия будет посту-
пать в батарею с помощью индук-
ции. Скорее всего, эта возможность 
появится в будущем году. 
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Огромные дисплеи 
нового S-Klasse помогут 
порадовать пассажиров 
отображением режимов 
движения потоков 
энергии.

рекомендующим зарядиться, вместо указания остаточного пробега. 
Уровень заряда батареи снизился до 10 процентов, и этого компью-
тер считал недостаточным. Хотя по дороге, несмотря на стремление 
двигаться исключительно на электроприводе, я все же пару раз 
включал и ДВС: однажды просто слишком сильно надавил педаль 
и не обратил внимания на ее ужесточение. А ведь это «препятствие» 
сделано специально как предупреждение о том, что при дальней-
шем нажатии будет включен ДВС. А потом я еще пощелкал кла-
вишами выбора передач под рулем, что привело к включению руч-
ного режима трансмиссии, который работает только с двигателем.  
Да и коллега, расположившийся сзади, исследовал возможности, 
которые предоставляет роскошное заднее кресло с выдвигающей-
ся опорой для ног, шторки и прочие штуки, которые должны скра-
сить тяжесть пребывания в автомобиле самому главному пассажиру.  
А ведь все они работают на электроприводах и тоже берут энергию.

Сложность — это прекрасно
Да, первый плагин-гибрид Mercedes-Benz выпускается только 
с длинной базой, и даже в стандартной комплектации оснащен 
немногим хуже флагманского S 600. Пожалуй, с некоторых точек 
зрения он второй по уровню комфорта, а по сложности — даже 
первый. Чтобы изучить все возможности привода, мы отправились 
в Швецию и проехали не только по магистралям, но и через ти-
хие скандинавские городки, и по сельским дорогам. Но этого не 
хватило, если честно. У привода кроме электрического режима  
E-MODE есть еще E-SAVE для поддержания заряженности ба-
тареи и CHARGE для ее зарядки. В основном режиме привода  
с названием HYBRID водитель имеет возможность выбирать ал-
горитмы работы автоматической трансмиссии: кроме спортивного 
S и экономичного E есть еще суперэкономичный E+. И в нем сис-
тема управления для выбора оптимальной стратегии использует 
даже данные из навигационной системы — учитывает, например, 
профиль местности, чтобы понять, когда можно будет двигаться 
накатом. Также учитывается и плотность движения, и компьютер 
рассчитывает оптимальную скорость и обороты при движении  
в потоке. Так что когда водитель давит на педаль газа, то в нуж-
ной точке оптимальных оборотов автомобиль дает об этом понять 
двойным толчком педали.
Похоже, гибриды спасают водителей от скуки — ведь мы все вре-
мя говорим, что автоматизация вот-вот лишит водителя возмож-
ности влиять на поведение машины. Да, исчезновение подсоса —  
кто-нибудь еще помнит о нем? — карбюратора, появление раз-
нообразных систем стабилизации лишают водителя шансов 
проявить свою квалификацию. Хорошо, что мы хотя бы можем 
выбирать разнообразные режимы работы различных систем.  
И благодаря гибридам таких возможностей стало намного боль-
ше. Да и водителю теперь не так скучно — можно хотя бы наблю-
дать за работой мощной и сложной системы, какой стал гибрид-
ный автомобиль. а

Запас хода 
при 85 процентах заряда батареи 
нам пообещали аж 27 километров.  
Но уже через 16 километров 
компьютер порекомендовал 
зарядить ее. 
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Конец лета и начало осени — время путешествий.  
И путешествовать, конечно же, могут не только люди, 
но и автомобили. В течение двух месяцев французы 
возили свой маленький Renault по модным евро-
пейским городам, чтобы посмотреть, как их задне-
моторная новинка сможет мимикрировать под ок-
ружающую среду. А заодно поделиться хорошим 
настроением с жителями мегаполисов.

Renault Twingo побывал в Милане, Мюнхене, Амстердаме, Лондоне и 
Париже. И везде чувствовал себя как дома. Что не удивительно, ведь 
отличная маневренность и малый размер при немалой вместитель-
ности — бесценные качества в любом городе. Посудите сами, по срав-

нению с предшественником новинка сбросила 10 сантиметров длины,  
а пространство в салоне увеличилось аж на целых 22 сантиметра!
Но Twingo полюбился европейским городам не только за таланты, 
но и за внешность. Будь то загруженный Лондон или гламурный 
Милан, компактный Renault органично вписывается в любую архи-
тектурную композицию. А чтобы не заблудиться в лабиринте узких 
улиц, у Twingo в запасе мультимедийная система со встроенным на-
вигатором и целым арсеналом других полезных функций. 
Как известно, чтобы путешествие не пропало даром, нужно мно-
го фотографироваться. Поэтому известный французский фотограф 
Динго сделал несколько замечательных снимков на память. Бла-
годаря этому, теперь Twingo в естественной среде обитания может 
полюбоваться любой желающий. а. 

Renault Twingo
Двигатель, тип	  бензин, R3	  бензин, R3
Рабочий объем, куб. см	  999	  898
Мощность, л.с. при об/мин	 70 при 6000	 90 при 5500 
Макс. крутящий момент, Нм при об/мин 	 91 при 2850	 135 при 2500
Трансмиссия 	 5МТ 	 5МТ
Разгон от 0 до 100 км/ч	 14,5 с	 10,8 с
Средний расход топлива, л	 4,5	  4,3
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Как он провел этим летом



Twingo полюбился европейским городам не только 
за таланты, но и за внешность.

Выразительная 
внешность и яркий «костюм» 
Twingo идеально сочетаются  
с Миланом, итальянской столи-
цей моды. Модный показ, поход 
в оперу или обычный шопинг 
превратятся в праздник уже  
по дороге.
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С таким 
количеством стильных женщин, 
как в Париже, Twingo просто 
обречен на успех. Но это не 
значит, что компактный Renault 
не понравится представителям 
сильного пола.

Оживленный 
лондонский трафик мало чем 
отличается от московского.  
Компактный и юркий Renault 
всегда готов протиснуться в плот-
ном потоке или припарковаться  
в ограниченном пространстве.
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Каналы и узкие 
улочки Амстердама не прощают 
лишних сантиметров. Лучший 
в классе радиус разворота 
облегчает маневры даже в самых 
сложных условиях.

Консервативный 
Париж и вызывающий Twingo 
лучшим образом дополняют  
друг друга. Этот автомобиль  
как бы говорит: «Друг,  
расслабься. Жизнь хороша».
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Mercedes-AMG 	 GT 	 GT S
Двигатель, тип	 V8 Biturbo	 V8 Biturbo
Объем двигателя, куб. см	 3982	 3982
Максимальная мощность, 	 462 при 6000 	 510 при 6250
л.с. при об/мин	  
Макс. крутящий момент,	 600 при 1600-5000	 650 при 1750-4750 
Нм при об/мин	
Трансмиссия	 7АТ	 7АТ
Расход топлива (смешанный цикл), л на 100 км 	 9,3	 9,4
Максимальная скорость, км/ч	 304	 310
Разгон до 100 км/ч, с	 4,0	 3,8

Даже если вы не увлекаетесь автоспортом, все равно 
наверняка слышали про Нюрбургринг и его коварную 
Северную петлю. Если никогда не задумывались над по-
купкой спортивного Mercedes-Benz, то наверняка виде-
ли шильдики AMG на обгоняющих вас автомобилях. Но 
слово «Аффальтербах» многим едва ли что-то скажет. 

Именно в этот небольшой городок неподалеку от Штутгарта съе-
халось 9 сентября много важных гостей, включая главу Mercedes-
Benz Дитера Цетше и пилота команды Mercedes AMG Petronas 
Нико Росберга. Ему и выпала честь в тот вечер сесть за руль но-
вого Mercedes-AMG GT. И очень-очень медленно выехать на нем  
на подиум — на обозрение многочисленной публике, которая 
собралась тем вечером в Аффальтербахе, где располагается штаб-
квартира подразделения Mercedes-AMG. 

Тобиас Мерс, 
председатель правления 
Mercedes-AMG
«Mercedes-AMG GT — важная веха 
в истории AMG. Почему? Если вы 
хотите быть серьезным спортивным 
автомобильным брендом, вы долж-
ны придумать свой собственный 
автомобиль. И новый GT, вторая 
модель, которую мы разработали 
полностью самостоятельно,  
это чистокровный спорткар,  
а не просто преемник SLS».
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Mercedes-AMG GT и его авторы



Внешность нового спорткара скрывали до последнего. Но главные его 
достоинства — внутри. И вот как раз о «сердце» Mercedes-AMG GT все 
было известно заранее. Основной принцип не нарушен: новый четы-
рехлитровый битурбированный V8 собирается, как и все моторы AMG, 
вручную по сценарию «один человек — один двигатель». Конструкция 
турбонаддува такова, что оба нагнетателя располагаются не снаружи на 
рядах цилиндров, а в V-образном пространстве между ними. Это «ком-
пактное» решение оптимизирует реакцию турбокомпрессоров и умень-
шает уровень выбросов. Предлагается он в двух вариантах: 462 л.с.  
для версии GT и 510 л.с. — для GT S. Модели эти различаются не только 
количеством «лошадей». В базовой комплектации у GT — механичес-
кий задний самоблокирующийся дифференциал, у GT S он с электрон-
ным управлением.
Двигатель у нового Mercedes-AMG располагается спереди, усовер-
шенствованная семиступенчатая коробка передач AMG Speedshift DCT 

Это первый в мире двигатель  
для спорткаров с использованием 
«горячего» V-образного развала 
цилиндров и системой смазки  
с «сухим» картером.Кристиан Эндерле, 

руководитель отдела разработки 
двигателей и трансмиссии 
«На примере нового четырехлитро-
вого битурбированного двигателя 
AMG V8 мы представляем завора-
живающий и мощный спортивный 
агрегат, который благодаря массе 
усовершенствований совершил 
очередной скачок в плане повыше-
ния экономичности». 
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с двойным сцеплением отнесена к задней оси. Эта компоновка позво-
лила распределить массу автомобиля в соотношении 47:53. Система 
AMG Dynamic Select предлагает выбирать между экономичным ре-
жимом С, спортивным S и суперспортивным S+, а также использовать 
новый, индивидуальный режим I. А вот режим ручного переключения 
передач Race доступен только на GT S, он позволит истинным гурманам 
по-новому распробовать ту же Северную петлю.
Нико Росберг, пожалуй, уже не только распробовал немало петель, 
а также апексов и шпилек, но и давно вошел во вкус. Но, выйдя из 
Mercedes-AMG GT и поздоровавшись на публике с председателем 
правления Mercedes-AMG Тобиасом Мерсом, он прямо сразу и спросил: 
«Когда же можно будет получить эту машину в качестве служебного 
автомобиля?» Тобиас театрально смутился и ответил, мол, все возмож-
но, конечно, но не сейчас: придется, как и всем, подождать начала бу-
дущего года. а

Ходовая часть, кузов GT сделаны 
из легких сплавов, крышка 
багажника —  
из стали, а передний модуль — 
из магниевого сплава

Йорг Миска, 
специалист отдела по  
разработке конструкции кузова 
«Техническое задание изначально 
не предполагало наличия дверей 
типа „крыло чайки“. Они красивые, 
конечно, это икона стиля. Но не для 
этой машины. Mercedes-AMG GT 
должен быть удобен в ежеднев-
ном использовании. К тому же 
нашей задачей была оптимизация 
массы автомобиля. Обычные 
двери позволили нам „разгрузить“ 
крышу. Масса неокрашенного 
кузова составляет 231 кг — рекорд 
в сегменте спорткаров».
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