
с двойным сцеплением отнесена к задней оси. Эта компоновка позво-
лила распределить массу автомобиля в соотношении 47:53. Система 
AMG Dynamic Select предлагает выбирать между экономичным ре-
жимом С, спортивным S и суперспортивным S+, а также использовать 
новый, индивидуальный режим I. А вот режим ручного переключения 
передач Race доступен только на GT S, он позволит истинным гурманам 
по-новому распробовать ту же Северную петлю.
Нико Росберг, пожалуй, уже не только распробовал немало петель, 
а также апексов и шпилек, но и давно вошел во вкус. Но, выйдя из 
Mercedes-AMG GT и поздоровавшись на публике с председателем 
правления Mercedes-AMG Тобиасом Мерсом, он прямо сразу и спросил: 
«Когда же можно будет получить эту машину в качестве служебного 
автомобиля?» Тобиас театрально смутился и ответил, мол, все возмож-
но, конечно, но не сейчас: придется, как и всем, подождать начала бу-
дущего года. а

Ходовая часть, кузов GT сделаны 
из легких сплавов, крышка 
багажника —  
из стали, а передний модуль — 
из магниевого сплава

Йорг Миска, 
специалист отдела по  
разработке конструкции кузова 
«Техническое задание изначально 
не предполагало наличия дверей 
типа „крыло чайки“. Они красивые, 
конечно, это икона стиля. Но не для 
этой машины. Mercedes-AMG GT 
должен быть удобен в ежеднев-
ном использовании. К тому же 
нашей задачей была оптимизация 
массы автомобиля. Обычные 
двери позволили нам „разгрузить“ 
крышу. Масса неокрашенного 
кузова составляет 231 кг — рекорд 
в сегменте спорткаров».
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