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ГОНКА ЗА ЛИДЕРАМИ Высокоскоростные же-
лезнодорожные магистрали (ВСМ) сегодня успешно кон-
курируют не только с традиционным железнодорожным 
транспортом, но и с авиаперевозчиками, поскольку повы-
шают мобильность населения без серьезного увеличения 
стоимости поездки. Протяженность ВСМ в мире сегодня 
превышает 17 тыс. км, линии ВСМ эксплуатируются в 14 
странах мира, используя более 300 видов подвижного со-
става. Первая линия ВСМ была запущена в Японии ровно 
полвека назад — в 1964 году. Поезда Shinkansen нуле-
вой серии, построенные Kawasaki, развивали скорость в 
200 км/ч, средняя скорость движения по ВСМ на марш-
руте Токио—Нагоя—Киото—Осака поначалу составля-
ла 160 км/ч. Shinkansen задумывалась как система даль-
них перевозок, но в то же время она с успехом использу-
ется и как транспорт, позволяющий жителям пригородов 
добираться до работы в крупных городах. Стимулом для 
строительства этой линии послужила тяжелая транспорт-
ная ситуация на восточном побережье острова Хонсю. 
Уже в 1967 году дорога стала приносить операционную 
прибыль, а к 1971-му затраты на строительство полно-
стью окупились.

Строительство первых немецких высокоскоростных 
линий InterCityExpress (ICE) началось вскоре после за-
пуска французских TGV. Начиная с 2000 года мульти-
системные поезда ICE третьего поколения стали хо-
дить в Нидерланды и Бельгию. Третье поколение ICE 
имеет среднюю скорость 330 км/ч и максимальную ско-
рость 363 км/ч.

Итальянская серия поездов Pendolino позволяют ис-
пользовать традиционный путь. Первая линия была постро-
ена в 1978 году и соединила Рим с Флоренцией (протяжен-
ность — 254 км). Время поездки между этими городами 
— около 90 минут, средняя скорость поездов — 200 км/ч.

Помимо развитых стран Центральной Европы разви-
тию систем ВСМ уделяют большое внимание Великобри-
тания, Испания, Норвегия, Швеция, Южная Корея, Турция 
и Китай. Скоростные линии соединяют Шанхай и Пекин, 
Гуанчжоу и Шэньчжэнь, Гуанчжоу и Гонконг.

По сообщениям Министерства железных дорог КНР, 
850 км путей на 18 главных линиях были одобрены для 
движения поездов со средней скоростью 250 км/ч. Из Пе-
кина в Чжэнчжоу (расстояние — 689 км) пассажир может 
добраться как на поезде по ВСМ за два с половиной часа, 
так и на обычных поездах, но уже за восемь с половиной 
часов. Средняя скорость высокоскоростного поезда на 
маршруте — 275 км/ч, а стоимость билета в пересчете на 
рубли — 1,5–5 тыс. руб. Обычный электропоезд движется 
со средней скоростью 78 км/ч, цена билета в пересчете на 
рубли — 500–1500 руб.

КНР в настоящее время лидирует по протяженности 
линий ВСМ — она превысила 6 тыс. км, в то время как Ис-
пания, Япония и Франция имеют вдвое меньший «кило-
метраж». По прогнозам, к 2020 году протяженность линий 
ВСМ в мире достигнет 40 тыс. км, причем четверть будет 
приходиться на долю Китая.

Самая быстрая на сегодняшний день вариация 
ВСМ — французская TGV (train agrande vitesse), разрабо-

танная GEC-Alsthom и национальным французским же-
лезнодорожным оператором SNCF и представленная пу-
блике в 1979 году. Первая ветка была открыта в 1981 
году между Парижем и Лионом. Скорость, которую раз-
вивают поезда на TVG, в среднем составляет 213 км/ч, 
рекорд составил 515 км/ч. TGV считается очень безопас-
ным видом транспорта, поскольку на этих магистралях 
не было крупных катастроф.

Помимо безопасности есть еще несколько очевидных 
преимуществ ВСМ перед, скажем, авиаперелетом: отсут-
ствие необходимости приезжать заранее и регистриро-
ваться, проходить досмотр службы безопасности. Кроме 
того, железнодорожные станции удобно расположены — 
как правило, в центре городов, так что не нужно тратить 
дополнительное время на дорогу в аэропорт.

К тому же проезд по ВСМ в среднем обходится дешев-
ле авиабилета — из Парижа в Лион, к примеру, на TGV 
можно доехать за €55–80 (цена варьируется в зависимо-
сти от класса обслуживания, дня недели, времени суток). 
Билет во второй класс на одной из самых дорогих высоко-
скоростных китайских линий Пекин—Гуанчжоу стоит 865 
юаней, чуть меньше средней цены авиаперелета по тому 
же маршруту.

«Положительные эффекты от создания ВСМ давно 
известны: сближение региональных центров, рост дело-
вой активности. Высокоскоростные поезда самостоятель-
но генерируют пассажиропоток, при этом доступная 
транспортная связь стимулирует транспортную подвиж-
ность населения и т. д.»,— отмечает Лев Рузавин, экс-
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ЖАРКИЕ ЗИМОЙ
В этом году первый раз я приехал 
в Сочи за три дня до начала Олимпиа-
ды. Приехал по служебной необходи-
мости — Издательский дом «Коммер-
сантъ» несколько лет назад стал офи-
циальным поставщиком оргкомитета 
Игр. Ехал, честно говоря, с понимани-
ем того, что львиную долю рабочего 
времени мне придется проводить 
в пробках — опыт посещения Сочи 
к тому моменту у меня накопился из-
рядный. Но в феврале я попал бук-
вально в транспортную сказку. От ав-
томобиля я отказался практически 
сразу, поскольку по основным марш-
рутам — из Сочи в Адлер, в Олим пий-
ский парк и Красную Поляну — было 
куда проще ездить на электричках. 
Плату за билеты отменили в первый 
же день Игр. Электрички оказались 
самым удобным транспортом для 
 перемещения по олимпийской столи-
це — они уходили от места проведе-
ния Игр заполночь и между ними 
практически не было интервала, как 
только от платформы отходил один 
поезд, к другой тотчас подъезжал 
следующий. Даже в пиковые часы 
в поездах не было той давки, что 
я помню по пригородным поездам 
своего детства, отправляющимся 
с Ярославского вокзала. А еще в со-
чинских электричках были розетки 
для зарядки телефона, правда, не 
на всех местах — только на крайних. 
 После Олимпиады я ни разу не был 
в Сочи, но хочу надеяться, что немно-
гочисленное олимпийское наследие, 
полезное для горожан, и в первую 
очередь транспорт, все же осталось 
в городе, а не улетело, как Мишка 
в прошлую Олимпиаду. 
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