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Тематическое приложение к газете  Коммерсантъ

Коммерческий транспорт

Мечта фантастов об автомобилях, движущихся без участия водителей, уверенно вступает в фазу практической реализации. Хотя почему-то  
думается, что лет через 15–20 нам будут казаться наивными видеоролики из YouTube с первыми поездками Google-мобилей. Примерно как нашим 
отцам, создававшим сверхзвуковую авиацию и космонавтику, в свое время наивными казались фильмы с первыми полетами аэропланов.

— будущее здесь —

Если оценивать разработки мирового авто-
прома за последние 10–15 лет, то многочи-
сленные системы помощи водителю зало-
жили мощный фундамент для этого нового 
этапа развития коммерческого транспорта. 
Это, в частности, ABS — антиблокировочная 
система, которая выправляла ошибки при 
торможении в тяжелых дорожных услови-
ях. Ее логическим продолжением стала АВА 
— интеллектуальная система торможения в 
критических ситуациях, умеющая отчасти 
подменять водителя. ESP — система курсо-
вой устойчивости, способная исправлять 
ошибки водителя и препятствовать уходу в 
занос грузовика или автобуса на скользкой 
дороге. АСС — адаптивный круиз-контр-
оль с функцией поддержания безопасной 
дистанции, причем здесь система сама мо-
жет остановить автомобиль при критиче-
ском ее сокращении. Надо понимать, что 
это всего лишь были системы помощи, а по-
сему окончательное решение в любых ситу-
ациях и вся ответственность за него остава-
лись за водителем. Отныне нам предлагает-
ся иной подход. 

Mercedes-Benz Actros образца... 
2025 года
Уверяю, я не ошибся. Ибо речь идет о се-
дельном тягаче, появление которого на до-
рогах общего пользования (без любых огра-
ничений), по мнению руководства концер-
на Daimler AG, чиновников ЕС и журнали-
стов из 32 стран мира (в числе которых ока-
зался ваш покорный слуга) ожидается че-
рез 11 лет. Понятно, что на нынешнем этапе 
речь идет о техническом обеспечении про-
екта, на основе которого произойдут серьез-
ные изменения в транспортном законода-
тельстве, включая Женевскую конвенцию. 
Так что, наверное, не совсем корректно зада-
вать множество вопросов относительно пра-

ктической реализации данного транспорт-
ного решения, разве что пару для примера...

Юридическая ответственность. С сис-
темами помощи водителю все понятно. И 
есть понимание (возможно, мне просто по-

везло с учителями), что они не меняют зако-
нов физики, их возможности ограничены 
и в любом случае вся ответственность ле-
жит на водителе. А здесь? Не могу отнести к 
системе помощи систему, которая способ-

на полностью подменить меня за рулем, 
значит, и юридическую ответственность за 
ошибочные действия в критических ситу-
ациях следует разделять. Если утрировать, 
то в дальнем рейсе ошибка одного из во-

дителей не может служить причиной пре-
тензий к другому (его сменщику), особен-
но если он не управлял автомобилем, хотя 
и находился в кабине.

Дефицит квалифицированных водите-
лей — это проблема не только ЕС, но и Рос-
сии. Просто навскидку могу перечислить 
ряд транспортных компаний хоть наших, 
хоть иностранных, где средний возраст во-
дителей составляет 45–50 лет. При массо-
вой реализации данного решения — дви-
жения автомобиля без водителя -  не столк-
немся ли мы с проблемой вымывания из ав-
тотранспортных предприятий квалифици-
рованных водителей лишь потому, что они 
не готовы (и необучаемы по психологиче-
ским причинам) к работе с высокими техно-
логиями? Дело в том, что это только кажет-
ся: нажал кнопку — и грузовик поехал сам. 
Все-таки нужно разбираться как минимум 
в настройках системы, корректировать ее в 
случае необходимости и уметь устранять ее 
мелкие сбои/ошибки.

Продолжать не буду, но еще раз подчерк-
ну: в июне нынешнего года Daimler AG пока-
зал достойный образец (между прочим, пол-
ной массой 38 тонн), который вполне под-
ходит для анализа, дискуссий, инновацион-
ных решений. И до 2025 года у нас времени 
достаточно...

ZF Innovation Truck  
образца 2014 года
«Инновационный грузовик», показанный 
компанией ZF Friedrichshafen AG, одним из 
ведущих мировых производителей компо-
нентов, давно и серьезно представленным в 
России, разумеется, нельзя отнести к проекту 
«автомобиль, движущийся без участия води-
теля». Но без сомнений можно считать чело-
века  составной частью автомобиля, посколь-
ку здесь управление машиной осуществля-
ется водителем, который может на-
ходиться вне пределов кабины.

Оставайтесь на своих местах

На рынок выходит Mercedes-Benz Econic третьего поколения.  
Самый тиражный в Европе коммунальный автомобиль обзавелся двигателем уровня Евро-6 |14

Раньше водители автопоездов должны были иметь категорию «С+Е», в идеале «С+D+E», на международных перевозках требовалось еще и минимальное знание 
английского языка; теперь еще потребуется и владение компьютером со статусом «уверенный пользователь». Найдем мы таких шоферов, как думаете?
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