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авто 

— гибриды —

Я верю, что в недалеком будущем централь-
ные районы крупных городов будут избавле-
ны от шума и копоти, щедро производимых 
двигателями внутреннего сгорания. Вряд ли 
можно полностью отказаться от моторов вну-
треннего сгорания, но гибриды — первый шаг 
к сокращению потребления нефтепродуктов. 
Один из таких борцов за сохранение экологии 
планеты — Volvo V60 Plug-in Hybrid — достался 
мне для тестирования.

В V60 Plug-in Hybrid гибридная силовая уста-
новка построена на основе турбодизельного дви-
гателя. Это необычное решение — гибриды дру-
гих производителей строятся на базе бензиновых 
моторов. Автомобиль способен проехать до 50 км 
исключительно на электрическом моторе в 68 ло-
шадиных сил. Шведы подсчитали, что примерно 
столько в среднем проезжает за день житель мега-
полиса. То есть при подобной схеме передвижения 
и своевременной зарядке батарей от сети 215-силь-
ный дизельный двигатель вообще не будет исполь-
зоваться. А если будет, то средний расход топлива 
составит всего 1,8 л на 100 км.

Внешне автомобиль практически не отличает-
ся от своих братьев, оснащенных двигателем вну-
треннего сгорания, только шильдик на бампере 
V60 Plug-in Hybrid говорит о наличии на борту тех-
нологии будущего. Управление режимами работы 
двигателя производится тремя кнопками: PURE пе-
реводит автомобиль в полностью электрический 
режим, HYBRID — смешанный режим, POWER вы-
даст максимальную мощность обоих двигателей 
и позволит насладиться 283 лошадиными сила-
ми и крутящим моментом в 600 Нм. В этом режи-
ме двухтонный универсал показывает свой истин-
ный спортивный характер и разгоняется за 6,1 сек. 
до 100 км/ч. Электрический мотор питается от ли-
тиево-ионной батареи емкостью 11,2 кВт•ч, кото-
рая заряжается как от розетки 230В/6А, 16А или 
10А, так и от встроенного в автомобиль генератора 
высокого напряжения. Генератор, в свою очередь, 
от работающего дизельного двигателя. За три с по-
ловиной-семь с половиной часов батарея заряжа-
ется полностью, время зависит от силы тока, вы-
даваемого сетью. От бытовой розетки батарея под-
заряжается через переходник, любезно предостав-
ленный производителем в комплекте с автомоби-

лем. А еще энергия от торможения рекуперирует-
ся и идет на подзарядку аккумуляторной батареи.

Кстати, о тормозной системе. В первый час 
управления Volvo V60 Plug-in Hybrid меня не по-
кидало чувство, что тормоза не справляются с тя-
желым агрегатом. Но затем просвещенные колле-
ги разъяснили хитрости их устройства: приторма-
живание происходит при помощи электрическо-
го мотора и задних колес, и только если этого недо-
статочно, в ход идет механический тормоз.

Стоит добавить, что аккумулятор оснащен сис-
темой, всегда поддерживающей минимально до-
пустимый уровень заряда аккумулятора, доста-
точный для преодоления 20 км исключительно на 
электричестве. А в случае достижения этого мини-
мума дизельный мотор автоматически переводит 
заботу о движении автомобиля на себя. Для увели-
чения запаса хода и жизни батареи установлена си-
стема, поддерживающая оптимальную температу-
ру аккумулятора. Производитель предоставляет за-
водскую гарантию на батарею для Volvo V60 Plug-

in Hybrid — пять лет или 100 тыс. км. По истечении 
срока службы аккумулятора заботу о нем берет на 
себя компания Waterfall — разработчик этих бата-
рей. Детали утилизации и переработки достаточ-
но вредных компонентов батареи мне выяснить 
не удалось. Остается верить, что рьяные защитни-
ки чистоты нашей планеты, шведы не позволят от-
служившим аккумуляторам оказаться похоронен-
ными в какой-нибудь небогатой стране.

Рассказ о Volvo V60 Plug-in Hybrid напомина-
ет публикацию в журнале о «науке и технике», но 
нельзя не отметить, что машина вызывает массу по-
ложительных эмоций. Ну правда приятно так лег-
ко управляться с технологиями из будущего. Сто-
ит технологичный «плуг» 2 959 000 рублей, за эти 
деньги можно получить комплектацию Summum, 
которая включает в себя большой, возможно, да-
же слишком, набор опций. В нашей стране, к сожа-
лению, нет программ, стимулирующих приобре-
тение гибридов,— налоговых льгот или возврата 
части стоимости, которые активно практикуются 
в Европе, но уверена, что Volvo V60 Plug-in Hybrid 
найдет своих почитателей и в России.

Оксана Максимович

Заряжено в Швеции
— футурология —

Смена формы  
и содержания

Вторая переменная в задачке на бу-
дущее, безусловно, внешний вид. 
То есть, как будет выглядеть автомо-
биль в том же 2050 году? Трудно да-
же вообразить, что до определенно-
го момента планированию автомо-
бильного облика почти не прида-
вали значения! Затем дизайнеры-
романтики вроде Харли Эрла или 
Джорджа Уолкера заложили фун-
дамент представлений об автомо-
билях 1960-х, а футуролог-концеп-
туалист Сид Мэд сформировал эсте-
тику автомобилей рубежа 1970-х 
(кое-что из идей мистера Мэда ис-
пользовал режиссер Кэмерон в сво-
ем «Аватаре»).

На внешний вид влияет множе-
ство факторов. Скажем, появление 
сверхкомпактных лазерных све-
тильников (в 2014 году первым се-
рийным автомобилем с такими фа-
рами стала Audi R8 LMS) вовсе не 
приведет к немедленному исчез-
новению крупной и выразитель-
ной оптики, поскольку дело не в за-
нимаемом ими объеме и не в эко-
номии, а в ассоциативных связях. 
Человек привык одухотворять ав-
томобиль, фары — это глаза! Но чи-
татель вправе спросить, сохранится 
ли вообще в 2050 году отношение к 
автомобилю как к одушевленному 
 существу?

Главная угроза этому, как ни 
странно, в растущей распространен-
ности автомобиля, превращении 
его в предмет обыденности, пресло-
вутую лапшу быстрого приготовле-
ния. Тут вступает в силу третья нема-
ловажная переменная в задаче про 
авто будущего — социальная. Наме-
тившаяся тенденция к полному от-
странению человека от управления 
обещает привести к полному «обоб-

ществлению» автомобиля, когда им 
станут пользоваться как сегодня со-
товой системой связи или электрон-
ной почтой — абонируя свободную 
автоматическую машину на время. 
Это избавит от обременений, прису-
щих в наши дни личному владению 
транспортным средством. Зародыш 
подобной системы уже прижился в 
Париже (проект Autolib).

В то же время социологи усма-
тривают в «автомобильной зави-
симости» прямую угрозу общест-
ву: вместо парков разбивают пар-
кинги, стоимость еды начинает за-
висеть от цен на топливо, число по-
гибающих в авариях сравнивает-
ся с потерями в военном конфлик-
те. Безопасность вообще отдельная 
тема обсуждения. В этом плане по-
казательны усилия компании Volvo 
Cars по полному исключению гибе-
ли людей в дорожных инцидентах. 
Именно защита людей ставится во 
главу угла в проекте полностью ав-
тономного транспортного средства 
DriveMe, реализация которого на-
мечена на 2017 год.

А сегодня… Увы, сегодня анали-
тики констатируют, что развитие ав-
томобиля зашло в тупик. Профессор 
Сассекского университета Мариана 
Маццукато сравнивает поведение 
компаний с ребенком, тайком выта-
скивающим из копилки накоплен-
ные монетки. Впрочем, неудиви-
тельно, что в нашу эпоху постмодер-
на на фоне попрания каких-либо 
устоев и авторитетов декадентские 
настроения проникли и в автомо-
бильную индустрию. И инженеры 
— преданные жрецы автомобиль-
ного бога — изменили своему слу-
жению. То, с чем прежде справлял-
ся один Фердинанд Порше, сегодня 
с горем пополам осиливают огром-
ные коллективы, в процессе смачно 
поглощая миллионы евро и находя 
тому весомые оправдания.

Автопилот включен

Средний расход топлива гибридной XC60  
составляет всего 1,8 литра на 100 км. 
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— седаны—

На современном рынке выявле-
на отчетливая тенденция: доро-
гие марки чувствуют себя хорошо 
даже в кризис. Почему покупате-
ли сравнительно дорогих моде-
лей не отказываются от приобре-
тения новых машин? ВАЛЕРИЙ 
ЧУСОВ пытается ответить на этот 
вопрос, проехав на Audi по ноч-
ным улицам Санкт-Петербурга.

Главным сюрпризом для меня в 
ночном тест-драйве, который устрои-
ла Audi в северной столице, стал Audi 
A3 Sedan. Казалось бы, что может 
быть интересного в седане класса С, 
который представляет собой разви-
тие уже известной модели? Но имен-
но эта модель стала обладателем рос-
сийской премии «Автомобиль года» 
в категории «Малый средний класс», 
и все семейство А3 было избрано все-
мирным автомобилем года-2014. По-
неволе задумаешься, чем машина 
привлекает профессионалов, кото-
рые участвовали в жюри «там», и сот-
ни тысяч простых россиян, которые 
приняли участие в голосовании у нас.

Знакомство с этим седаном для ме-
ня началось в Кронштадте и получи-
лось, так сказать, на контрасте. Мар-
шрут до этого города я преодолел 
на более спортивной и обреченной 
если не на большую популярность, 
то на большее внимание Audi SQ5. 
Сочетание проходимости кроссове-
ра с динамикой спортивной модели 
в SQ5 близко к оптимальному. Не та-
кой гигантский, как Q7, но очень про-
сторный, этот кроссовер предостав-
ляет достаточно комфорта: в салоне 
с неизменно высокачественной от-
делкой мы видим практически все, 
о чем может подумать водитель, из-
балованный высокими технологи-
ями. По пути я заблудился, и для пе-
ренастройки навигации пришлось 
остановиться на набережной — при 
парковке у поребрика между множе-

ством автомобилей очень помогает 
система помощи с дисплеем и каме-
рой. Местные водители проявили не-
ожиданное терпение и охотно предо-
ставляли достаточно времени для ма-
неврирования — даже с ассистирую-
щими системами это не так-то быст-
ро. А когда я преодолел узкие улочки 
центра и выбрался на КАД, то поста-
рался наверстать отставание от гра-
фика. Двигатель 3.0 TFSI поразитель-
но отзывчив, и только усилие воли 
(вместе с периодически мелькающи-
ми над КАД камерами) помогло мне 
не нарушать правила чрезмерно. За-
то допустимую скорость 354-сильный 
автомобиль набирает так, что фраза о 
спортивных генах из пресс-релиза 
уже не кажется преувеличением: за-
ставить пассажира ощупать затылком 
подголовник оказывается не просто, 
а очень просто. Разгон до 100 км/ч у 
SQ5 занимает всего 5,3 секунды.

После прохвата на спортивном 
кроссовере Audi A3 Sedan меня не 
очень впечатлил. И салон поскром-
нее, и посадка низкая — прямо ка-
кое-то купе. И двигатель 1,4 л, и толь-
ко благодаря турбонаддуву и непо-
средственному впрыску развива-
ет 125 л. с. Но первые же километры 
впечатляют. В силу своей «дорожной» 
ориентации A3 хорошо стоит на доро-
ге, и такое поведение, которое в SQ5 
можно считать большим достижени-
ем конструкторов, для седана впол-
не естественно. Качество отделки са-
лона не намного скромнее: в том, что 
касается интерьера, Audi остается од-
ним из образцов даже в самых скром-
ных своих воплощениях. И двигате-
ля в 125 л. с. вполне хватает, чтобы 
держаться в нашей колонне вместе с 
той же SQ5 и более мощными Audi A8 
и даже RS 7. Возникающие из-за све-
тофоров разрывы я ликвидирую бы-
стро и достаточно уверенно, хотя не 
без некоторого напряжения в отдель-
ные моменты. Но ведь большая часть 
нашей автомобильной жизни прохо-
дит в потоке, для которого и 60 км/ч 

— достижение. А главное, стоимость 
Audi A3 Sedan начинается примерно 
с 1 млн руб. При этом управление ма-
шиной доставляет достаточное удо-
вольствие и воспринимается нынеш-
ний A3 Sedan почти как А4. Собствен-
но, по размерам седан А3 вполне со-
поставим с А4 предыдущих поколе-
ний. А его салон, пожалуй, даже про-
сторнее и комфортабельнее.

По словам представителей Audi, 
эта модель с момента своего появле-
ния уже успела стать бестселлером, и 
я понимаю почему. Стильный седан 
А3, который неопытный взгляд мо-
жет спутать с более солидным и доро-
гим А4, достаточная мощность двига-
теля в сочетании с экономичностью, 
вариатор S tronic для упрощения жиз-
ни в пробках, неплохая комплекта-
ция — и все это под маркой Audi все-
го за миллион с небольшим.

Именно так премиальные брен-
ды и завоевывают клиентов: научив-
шись создавать комфорт и поддер-
живать удовольствие от управления 
за счет дорогих моделей, они теперь 
предлагают этот опыт тем, кто более 
сдержан в тратах. А покупателям нра-
вится приобретать не просто средст-
во передвижения, но и возможность 
демонстрации своего вкуса и стрем-
ления к высоким технологиям. Как в 
случае с Audi A3 Sedan.

Финальным автомобилем на том 
тест-драйве по ночному Санкт-Петер-
бургу для меня стал Audi A8 с новой 
системой освещения на светодио-
дах Matrix LED. Конечно, салон А8 ро-
скошнее, чем у А3. Но не все могут се-
бе позволить жить в Зимнем дворце. 
Кому-то приходится ограничиваться 
и квартирами в «старом фонде», а то и 
в новых домах. Но все же в Санкт-Пе-
тербурге. Вот и A8, A3 Sedan, SQ5 и RS 
— все Audi, пусть и разные по назна-
чению и цене.

Вдоль по Питеру

 
— седаны —

Hyundai Genesis изменил отно-
шение придирчивых покупателей 
к продукции корейского автопро-
ма. Один из таких покупателей 
провел несколько дней за рулем 
новой машины и вышел из нее 
совсем другим человеком.

Недавно в разговоре с главным 
редактором известного автомо-
бильного издания абстрактно об-
суждался вопрос выбора корпора-
тивного автомобиля для старших 
менеджеров предприятий средне-
го, а возможно, и крупного бизне-
са. В условиях не самой волшебной 
экономической перспективы, когда 
выбор в качестве такого автомоби-
ля известных представителей люк-
сового сегмента может показать-
ся просто вызывающим, разговор 
свелся к обсуждению ряда моделей 
известных японских производите-
лей. И вдруг прозвучал вопрос: «А 
может быть, Hyundai Genesis?» Нео-
жиданным оказался немыслимый 
еще несколько лет назад ответ упо-
мянутого главного редактора: «Ко-
нечно, Hyundai. Он престижнее и 
надежнее будет!»

Это высказывание заставило за-
думаться о восприятии нами про-
дукции корейского автопрома во-
обще и конкретной модели — 
Hyundai Genesis — в частности. Вы-
бор в качестве обобщенного лица 
корейской промышленности моде-
лей Hyundai оправдан как статисти-
чески (объемами продаж и долей 
рынка), так и субъективно — сами 
назовите первую пришедшую в го-
лову ассоциацию.

Прорыв в класс престижных ав-
томобилей когда-то совершила мо-
дель Sonata. Я хорошо помню свое 
удивление, когда посол одной све-
жеобразованной прибалтийской 
страны, подвозя меня, пригласил 
сесть в эту машину. Ощущение бы-

ло примерно такое: «Ну, туда то-
же можно…» Опуская промежуточ-
ные этапы, конечно, нельзя обой-
ти EQUUS. Судя по корейским филь-
мам, модель оказалась в Корее та-
кой же культовой, как в России бы-
ли «семера» BMW или «стосорокет» 
Mercedes. Со всеми своими положи-
тельными и отрицательными ана-
логиями. Посмотрите любой южно-
корейский фильм про мафию или 
политику, и вы увидите, что любая 
сходка больших преступников или 
политиков (не надо никаких ана-
логий!) сводится к выставке моде-
лей EQUUS. Как же удивительно бы-
ло встретить эту модель в первый 
раз в качестве персональной маши-
ны весьма достойного российского 
бизнесмена. Надо было обладать до-
статочной смелостью и непредвзя-
тостью, чтобы принять решение о 
покупке этой машины — вполне, 
кстати, конкурентоспособной по 
своим потребительским качествам. 
И вот новый Genesis. Почему имен-
но он стал вехой? Ведь это не первая 
модель семейства, это не флагман 
линейки…

Genesis второго поколения об-
рел ряд качеств, выдвинувших его 
из достаточно однообразного ря-
да моделей корейского концерна. 
На первое место я поставлю пол-
ный привод, впервые реализован-
ный на этой модели. В России толь-
ко-только приходит осознание то-
го факта, что полный привод явля-
ется не столько средством достав-
ки мешка картошки со своей дачи 
в Нижних Колтунах, сколько меха-
низмом обеспечения безопасной и 
динамичной езды по хорошим до-
рогам. Этот полный привод, под-
держанный рядом достойных мо-
торов (249 и 315 л. с.) и восьмисту-
пенчатой автоматической короб-
кой передач, обеспечивает необид-
ное ускорение — вплоть до 6,5 сек. 
до 100 км/ч — почти пятиметрово-
му седану.

Вторая отличительная особен-
ность — дизайн, ставший по-насто-
ящему взрослым. Если потребует-
ся придраться, причины, конечно, 
найдутся. Такими причинами могут 
стать и определенные заимствова-
ния в экстерьере передней и задней 
частей, и некоторая хаотичность 
распределения функций управле-
ния по клавишным панелям, но об-
щего впечатления это не портит: вы 
осознаете, что находитесь в достой-
ной машине. Этот вывод обеспечи-
вается и количеством предлагае-
мых сервисов (например, проекци-
онный дисплей на лобовое стекло, 
режим активного управления с со-
блюдением скорости и дистанции 
и многое другое), и качеством их ис-
полнения. Отличная шумоизоляция 
и хорошая музыка соответствуют об-
щему впечатлению.

Третья составляющая принципи-
альной новизны этой модели — ее 
техническая начинка. Можно много 
говорить о технологических новше-
ствах модели, но поверьте на слово 
нам — журналистам, которым пока-
зывали практически весь цикл раз-
работки и производства этих ма-
шин: так все по-взрослому. Техноло-
гические нововведения коснулись 
практически каждой детали авто-
мобиля, а цикл производства и ко-
личество деталей почти идентичны 
старшей модели — EQUUS.

Ну и чтобы объяснить цитату мо-
его собеседника, с которой я начал 
этот материал, назову цены на но-
вый Genesis в России: они начина-
ются примерно с 1,8 млн руб. и за-
канчиваются около 3 млн руб., что, 
наверное, не может быть восприня-
то как бесплатная раздача, но дела-
ет выбор этой модели по меньшей 
мере разумным.

Павел Филенков

Генезис разумности

Полный привод Genesis 
обеспечивает динамичную  
и  безопасную езду

Стильный А3 стал лауреатом премии 
«Автомобиль года» в категории  
«малый средний класс»
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