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Авто

— футурология —

Сроки и дело
Автомобиль будущего — тема, тревожащая 
умы как покупателей, так и менеджмента 
автомобильных компаний. Достаточно за-
глянуть в условия конкурса автомобильных 
разработчиков Design Challenge (его итоги 
подведут 20 ноября на Лос-Анджелесском 
автосалоне). Тема состязания так и обозна-
чена — «Почувствовать будущее». Дизайне-
рам предложено «исследовать интерьер как 
часть экстерьера с целью эмоционального, 
удобного и безопасного единения водителя 
и пассажиров с автомобилем 2029 года».

Итак, для определения черт автомоби-
ля будущего следует прежде всего опреде-
литься с временными координатами. Лю-
дям свойственно привязываться к красивым 
цифрам. Сколько ярких эксперименталь-
ных моделей было построено в 1970-е под 
лозунгом «Автомобиль 2000 года»! Многое 
из предложенного действительно внедри-

ли, причем даже раньше оглашенной даты. 
И теперь не обойтись без отметки. «2020»? 
Неплохо смотрится, но какое это будущее? 
Нет в этой величине волнующего привкуса 
недоступности — большинство современ-
ников доживут до реализации этой мечты. 
Рассмотрим тогда 2025 год. К этому сроку, 
например, в германской фирме Continental 
(крупнейший разработчик автомобильной 
электроники) сверстаны планы по выпуску 
на дороги машин, управляемых без участия 
водителей. Это уже что-то. А если 2050 год?

Только на первый взгляд кажется, что сро-
ки в разговоре об автомобиле далекого буду-

щего не важны. В начале 1990-х американ-
ский демограф Нейл Хоув совместно с исто-
риком Вильямом Штраусом выступили с те-
орией поколений, согласно которой поведе-
ние социума чередуется примерно раз в 20 
лет с завидным постоянством, подобно то-
му, как на смену зиме приходит весна, затем 
лето и осень. То есть мы сегодняшние про-
являем себя во многом как наши прадеды. 
Всего авторы этой на первый взгляд неправ-
доподобной теории выделили четыре моде-
ли поведения: «творцы-приспособленцы» 
(он же «зимний»), «пророки-идеалисты» («ве-
сенний»), «странники-активисты» («летний») 

и «герои-примиренцы» («осенний»). Эти из-
менения отражаются и на предпочтениях. 
Поэтому, приняв за допущение шаг в 20 лет, 
можно просчитать, какие именно машины 
придутся по вкусу нашим прапрапра.

Так что создание автомобиля будущего 
прежде всего вопрос правильной разбивки 
задачи на переменные.

Энергетический круговорот
Главной из них, вероятно, следует считать 
энергетическую. Автомобиль — один из глав-
ных потребителей энергии на всех этапах: от 
выработки материалов, из которых его сде-

лают, до затрат на утилизацию. По прогнозам 
шведской компании Vattenfall, к 2050 году 
европейская энергосистема достигнет уров-
ня, при котором будет полностью исключе-
но загрязнение среды при выработке элек-
тричества. Что это значит для автомобилей? 
Они получат настолько эффективные элек-
тромоторы, что одного ветряного генерато-
ра будет достаточно, чтобы питать до 3 тыс. 
автомобилей. Идеи включить автомобиль в 
своеобразный энергетический и экологиче-
ский круговорот звучат уже сегодня. Выдви-
гается ряд аргументов в пользу этого: повтор-
ное использование материалов, повышение 
эффективности силовых агрегатов, сокраще-
ние трансмиссионных потерь и потерь при 
качении шин, уменьшение массы. Во всем 
этом нет ничего недостижимого.

В 1974 году, вскоре после начала мирово-
го энергетического кризиса, на дорогах по-
явился автомобиль марки Volkswagen, на-
звание которого стало нарицательным,— 
Golf, а сама машина образцом для подража-
ния, Golf оснащался двигателем с рабочим 
объемом 1 л и мощностью 50 л. с. Этот авто-
мобиль развивал скорость 142 км/ч, мог до-
стичь отметки в 100 км/ч за 17 с и расходовал 
9,5 л бензина на 100 км пути. Спустя 40 лет са-
мая скромная из модификаций все так же по-
пулярного VW Golf расходует в среднем по-
чти вдвое меньше горючего (4,9 л), притом 
что оснащена она мотором 1,2 л, 86 л. с., раз-
вивает 179 км/ч и разгоняется до 100 км/ч за 
11,9 с. И, заметим, нынешний Golf заметно 
крупнее своего прародителя и обогнал по га-
баритам даже первый Passat, появившийся в 
1973 году. Выходит, при желании можно оты-
скать резервы по снижению энергозатрат без 
ущерба потребительским качествам!

Нетрудно дофантазировать детали такого 
«энергосберегающего» автомобиля. Напри-
мер, шины с переменными сцепными свой-
ствами, делающие ненужным сезонную сме-
ну резины и, как следствие, сокращающие 
потребность в покрышках вдвое. Или кры-
шу, сплошь состоящую из солнечных батарей 
для питания кондиционера, сте-
клоочистителей и ходовых огней.

Автопилот включен
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Вполне вероятно, что через 
десять лет отпадет необхо­
димость менять зимние пок­
рышки на летние, следить за 
обстановкой на дороге и да­
же заправлять машину топ­
ливом. Впрочем, и автомо­
биль перестанет быть собст­
венностью конкретного вла­
дельца и превратится в об­
щественное достояние. Ав­
томобильный критик Денис 
Орлов изучил перспектив­
ные идеи автомобилестрои­
телей и сделал свой вывод о 
том, как должен выглядеть 
автомобиль будущего.


