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вертолетная индустрия 

— авиауслуги —

Россия вертолетная  
в цифрах
В коммерческом секторе граждан-
ской авиации России внесено в ре-
естр около 2,4 тыс. вертолетов. По-
считать же количество вертолетов 
на крыле весьма проблематично: 
многие компании по тем или иным 
причинам не спешат выводить воз-
душные суда из реестра. По дан-
ным информационного агентства 
BizavNews.ru, летающих вертолетов 
в нашей стране чуть меньше 2 тыс., 
а если быть более точными — 1914. 
По мировым же меркам отечест-
венный вертолетный парк один из 
крупнейших. Лидером по количест-
ву винтокрылых машин историче-
ски являются США (8551), а Россия 
идет на твердом третьем месте, про-
пустив вперед лишь Канаду (2272 
вертолета).

Коммерческие авиауслуги в Рос-
сии оказывает около 200 авиаком-
паний, полностью самостоятель-
ных в выборе сегмента рынка работ 
и определении политики форми-
рования парка. Большинство вновь 
образованных фирм располагает од-
ним-двумя вертолетами. Только 25% 
компаний относятся к числу круп-
ных, эксплуатирующих более деся-
ти вертолетов. Российский парк гра-
жданских вертолетов состоит преи-
мущественно из машин отечествен-
ного производства, доля которых 
в общем количестве зарегистриро-
ванных вертолетов составляет 76%. 
Объем вертолетного рынка России, 
по данным компании «Нефтегаз Ли-
зинг», оценивается в колоссальные 
101 млрд руб., львиная доля которых 
приходится на двух крупнейших иг-
роков — «ЮТэйр» и «Газпром авиа».

Области применения
Мировой опыт эксплуатации вер-
толетной техники наглядно демон-
стрирует, что применение вертоле-
тов практически безгранично. Это 

и обслуживание нефтегазовых плат-
форм, и геологоразведка, и патрули-
рование лесов и границ, спецработы 
и тушение пожаров, медицинская 
эвакуация и аварийно-спасательные 
работы. Львиная доля вертолетных 
работ связана с нефтегазовым бизне-
сом, где доминируют перевозка вах-
товых бригад и грузов для предпри-
ятий нефтегазодобывающей отра-
сли, а также мониторинг объектов, 
лесоохрана и геологоразведка. Так, 
на долю крупнейшего отечественно-
го игрока рынка вертолетных работ 
компании «ЮТэйр» приходится око-
ло 80–90% вышеперечисленных вер-
толетных работ. Коллеги «по цеху» 
из «Газпром авиа» также отмечают, 
что наибольшее количество полетов 
приходится именно на этот сегменте 
экономики: только за последний год 
компания почти на треть увеличила 
налет на вертолетах, задействован-
ных в обслуживании многочислен-
ных филиалов материнской компа-
нии, разбросанных по всей стране. 
В целом же на долю «нефтегазового» 
трафика в России приходится около 
75% всех полетов компании.

Еще одним бурно развивающим-
ся вертолетным сегментом в послед-
ние несколько лет стала медицин-
ская эвакуация и аварийно-спаса-
тельные работы. Воздушная скорая 
помощь появляется во многих круп-
ных городах, при этом наиболее бо-
гатый опыт накоплен в Москве. Мос-
ковский авиационный центр (МАЦ), 
единственный эксплуатант, которо-
му разрешено летать над городом, с 
2007 года начал эксплуатацию трех 
вертолетов EC145. За семь лет МАЦ 
было спасено более 3 тыс. жизней, 
средний годовой налет на один вер-
толет составил более 1,5 тыс. часов. 
Как отмечают в компании, благода-
ря эксплуатации ЕС145 среднее вре-
мя доставки пострадавших сократи-
лось с 40–50 мин. до 5–10 мин. Ана-
логичный опыт пытаются внедрить 
и в Ленинградской области. Там с на-
чала года стартовал аналогичный 

проект, реализованный админист-
рацией области с питерской компа-
нией Heli Drive, которая делает став-
ку на вертолеты американского про-
изводителя Bell Helicopter.

Другим ярким примером удач-
ного стартапа стала эксплуатация 
вертолета ЕС135 на Кубани в начале 
прошлого года.

«За это время вертолет перевез 
из отдаленных хуторов и станиц в 
Краснодар в краевую клиническую 
больницу 241 человека с травмами, 
инфарктами и ожогами и 60 раз до-
ставлял ведущих специалистов края 
на сложные операции в районы»,— 
комментируют в министерстве здра-
воохранения региона.

Пожалуй, самым ярким и эффек-
тивным способом применения вер-
толетной техники считается борьба 
с пожарами. В работах по пожароту-
шению, так же, как и в медицинской 
эвакуации, действует правило золо-
того часа — это означает, что возмож-
ные негативные последствия увели-
чиваются не в прямой, а в геометри-

ческой прогрессии. Неудивительно, 
что в ситуациях, когда началось воз-
горание и счет идет не на часы, а на 
минуты, высокая оперативность вер-
толетов ценится выше, чем себестои-
мость их работы. Ведь оперативную 
доставку к месту чрезвычайной ситу-
ации пожарных, спасателей и эваку-
ацию пострадавших невозможно пе-
ревести в денежный эквивалент.

В России самым большим парком 
воздушных пожарных располагает 
МЧС России: более 50 машин — от 
легких аварийно-спасательных вер-
толетов Во-105 до сверхтяжелых Ми-
26. Ведомство не останавливается 
на достигнутом: в будущем оно еже-
годно планирует приобретать до де-
сяти машин. Помимо профильного 
министерства собственный пожар-
ный парк эксплуатируют компании 
ПАНХ, «Конверс Авиа» и МАЦ, пило-
ты которого в 2013 году выполнили 
270 полетов на возгорания, сбросив 
суммарно 5010 тонн воды.

Ключевые игроки
Крупнейшей в мире и России ком-
панией, предоставляющей верто-
летные услуги, является авиаком-
пания «ЮТэйр» со штаб-квартирой в 
Сургуте. В России ее услуги в основ-

ном востребованы в северных реги-
онах страны, что обусловлено гео-
графическими особенностями мест-
ности, существенной удаленностью 
объектов друг от друга и необходи-
мостью оперативно до них доби-
раться. Среди направлений деятель-
ности «ЮТэйр — Вертолетные услу-
ги» — участие в поисково-спасатель-
ных и аварийно-спасательных рабо-
тах, оказание авиационных услуг по 
борьбе с лесными пожарами. Компа-
ния широко представлена и на меж-
дународных рынках: в Европе, Юж-
ной Африке, Индии и Южной Аме-
рике — в общей сложности в 30 стра-
нах мира. Но, пожалуй, наивысшего 
признания она удостоилась, сотруд-
ничая с ООН: с 1991 года «ЮТэйр» 
обеспечивает авиатранспортом их 
миротворческие миссии. И, кажет-
ся, это не предел.

«Основной стратегией развития 
для группы 

”
ЮТэйр“ является вы-

ход на новые перспективные рын-
ки вертолетных услуг, принимая во 
внимание важность сохранения те-
кущих занятых позиций, а также по-
вышение эффективности вертолет-
ных операций за счет снижения из-
держек»,— рассказывает пресс-се-
кретарь «ЮТэйр» Елена Галанова.

Для поддержания летной годно-
сти разноклассового парка верто-
летов «ЮТэйр» создала собственный 
центр капремонта и техобслужива-
ния «ЮТэйр-Инжиниринг». Кро-
ме того, компания является офи-
циальным центром по техническо-
му обслуживанию вертолетов про-
изводства Airbus Helicopters, авто-
ризованным сервисным центром 
компании Robinson Helicopter, а 
также создает центр ТО вертолетов 
AW139 в России. Кстати, лицензи-
онную сборку этой популярней-
шей модели итальянского произ-
водителя AgustaWestland недав-
но освоил холдинг «Вертолеты Рос-
сии», открыв завод в подмосковном 
Томилино.

Второй крупный игрок на рынке 
вертолетных работ России — ком-
пания «Газпром авиа», которая явля-
ется 100-процентной «дочкой» «Газ-
прома». Парк оператора, насчитыва-
ющий свыше 110 машин, также пре-
имущественно состоит из вертоле-
тов российского производства. Они 
используются для решения всевоз-
можных задач материнской компа-
нии: от облета трубопроводов и пе-
ревозки вахтовых бригад и грузов 
до работы на шельфе. В основном 
авиационные работы производят-
ся на вертолетах Ка-26, Ми-2 и Ми-
8. К их реализации привлекаются 
филиалы компании: калужский, 
пермский, самарский, сочинский, 
ухтинский, югорский. Тем не ме-
нее в «Газпром авиа» говорят, что на-
ибольшая производительность от-
мечается среди «иномарок»: в парке 
компании эксплуатируется восемь 
вертолетов производства Airbus 
Helicopters EC135 T2+, чей сред-
ний налет ежемесячно составляет 
1,5 тыс. часов.

Впрочем, было бы несправед-
ливо утверждать, что российский 
рынок вертолетных работ состоит 
лишь из двух игроков. Весьма вну-
шительными парками, которые до-
стигают 40 вертолетов, располага-
ют десятки компаний, в частности 
ПАНХ, «Ямал», «Баркол», «Конверс 
Авиа», «Аэрогео», «Аэро-Камов», ОАО 
«Казанское авиапредприятие». И это 
закономерно. В России — стране с 
бескрайней географией и хрониче-
ским отсутствием дорог — вертоле-
ты всегда найдут применение. И чем 
их больше, тем лучше.

Дмитрий Петроченко

Винтокрылые труженики
Война, пожар и спецработы — традиционно 
вертолеты выполняют ту работу, с которой не 
под силу справиться ни самолетам, ни назем-
ной технике. В России же с ее территориаль-
ными «возможностями» диапазон их приме-
нения поистине безграничен.

Применение вертолетов  
на просторах России практически 
безгранично, а рынок их работ  
оценивается в 101 млрд руб.

— технологии —

Скоро в небе могут появиться 
 винтокрылые машины, соревную
щи еся в скорости с самолетами и 
при этом вовсе непохожие на вер
толеты в современном понима
нии. При этом главной преградой 
для футуристических машин ста
нут не технические возможности 
их выпуска, а вопрос их коммер
ческого успеха.

Наперегонки с самолетом
Борьба вертолетостроителей за сер-
дца и кошельки покупателя развора-
чивается в самых разных категориях: 
надежность, экономичность, просто-
та в эксплуатации. Но самое зрелищ-
ное воплощение технологической ре-
волюции связано с изменением пред-
ставлений о скорости вертолетов. За 
последние четыре десятка лет их мак-
симальная скорость практически не 
изменялась, так как аэродинамиче-
ская схема, при которой возможен 
вертикальный взлет, оставалась тра-
диционной и не предполагала боль-
ших скоростей — максимум чуть бо-
лее 300 км/ч. Разработка же принци-
пиально новой концепции вертоле-
та — задача, более чем ресурсоемкая, 
исчисляемая десятками миллиардов 
долларов. Но рыночные ниши, в ко-
торых могут быть востребованы вы-
сокоскоростные вертолеты, расши-
ряются: растут офшорные морские 
перевозки для нефтегазового секто-
ра, востребованы поисково-спаса-
тельные работы, актуально военное 
применение вертолетов. Все это в ко-
нечном итоге повлияло на вертолето-
строителей, которые взялись ломать 
стереотипы скорости и привычные 
представления о конструкции верто-
лета, а в языке авиации стали прижи-
ваться неологизмы «высокоскорост-
ной вертолет», «конвертоплан» или 
«тилтротор».

По обе стороны Атлантики ки-
пит работа над двумя разными по 
сути, но близкими по рабочему на-
званию концептами: Х2 американ-
ской компании Sikorsky Aircraft и Х3 
франко-германского холдинга Airbus 
Helicopters. Обе разработки нацеле-
ны как на гражданских, так и на во-
енных эксплуатантов, которые осо-
бенно заинтересованы в примене-
нии высокоскоростных технологий к 
маршрутам большой протяженности.

Sikorsky Aircraft еще в 2008 году 
подняла в небо прототип Х2, который 

разогнался до 417 км/ч, побив рекорд 
вертолетной скорости 30-летней дав-
ности. Позднее производитель переи-
меновал Х2 в многоцелевой вертолет 
S-97 Raider, который будет использо-
ваться военными. Первый прототип 
должен подняться в небо уже летом 
текущего года.

Скоростной рекорд Х2 в 2010 го-
ду был побит конкурентом Sikorsky 
в борьбе за рынок высокоскорост-
ных вертолетов гибридным вертоле-
том Х3, который в горизонтальном 
полете развил фантастическую ско-
рость 472 км/ч. Для сравнения: турбо-
винтовой самолет Ан-26, летающий 
на местных авиалиниях в России, раз-
вивает скорость 450 км/ч. Несмотря 
на почти 50-процентное увеличение 
скорости по сравнению с привычны-
ми вертолетами, стоимость гибрид-
ных вертолетов будет всего на 20% вы-
ше. Футуристическая технология бу-
дет применяться в перспективном се-
мействе гибридных вертолетов мас-
сой от 5 до 14 тонн, которые задейст-
вуют в поисково-спасательных опе-
рациях на маршрутах большой даль-
ности, для обслуживания шельфовых 
нефтегазовых месторождений, распо-
ложенных вдалеке от берега, а также в 
качестве корпоративного транспорта.

Впрочем, рекорд высокоскорост-
ного Х2 еще не предел. В этом смы-
сле конвертопланы — машины с по-
воротными винтовыми двигателями, 
сочетающие отдельные возможно-
сти самолетов и вертолетов,— остав-
ляют конкурентов далеко позади. 
Единственную разработку граждан-
ского конвертоплана AW609 завер-
шает итальянская AgustaWestland, 
которая видит потребительскую ни-
шу машины в служебной и медицин-
ской авиации. AW609 во многом на-
поминает военно-транспортный тил-
тротор V-22 Osprey армии США, футу-
ристический облик которого иногда 
угадывается в фантастических голли-
вудских фильмах. AW609 будет спосо-
бен разгоняться до 510 км/ч и перево-
зить до девяти пассажиров на рассто-
яние почти 1300 км. Желающие выло-
жить за это чудо инженерной мысли 
$20 млн смогут сделать это уже в 2018 
году. Правда, эксперты склонны скеп-
тически оценивать перспективы этой 
машины. Одна из причин — серти-
фикационные требования. Авиаци-
онные власти обязаны убедиться, что 
AW609 выполнит все правила, кото-
рые относятся и к самолетам, и к вер-
толетам. Однако AW609 не вертолет и 

выполнить основное требование ав-
торотации не сможет. Но бюрократи-
ческая ловушка не единственный ба-
рьер на пути высоких технологий.

Деньги — подъемная сила
Главным вопросом в жизнеспособ-
ности конвертопланов остаются, как 
ни странно, не технологии, а коммер-
ция. Скорость и вертикальный взлет 
— несомненные преимущества, но 
на гражданском коммерческом рын-
ке действует еще один важный кри-
терий — стоимость и эксплуатацион-
ные расходы. А они у вертолетов вы-
ше, чем у сравнимых по вместимости 
самолетов, равно как и сама цена но-
вых машин.

«Будущее конвертопланов неод-
нозначно: высокая стоимость этих 
машин, неэффективные силовые 
установки ограничат их использова-
ние для всех, кроме правительства 
и армии»,— убежден Брайан Фоли, 
основатель аналитического агентст-
ва Brian Foley Associates.

Ричард Эбулафиа, ведущий ана-
литики Teal Group, также говорит о 
«смутных рыночных перспективах» 
конвертопланов и «едва заметном 
росте» поставок с выходом на рынок 
AW609, что напрямую указывает на 
вялую заинтересованность в револю-
ционной, но дорогой машине потен-
циальных покупателей. Не стоит за-
бывать и о судьбе V-22 Osprey, кото-
рый после 30 лет разработки, милли-
ардных инвестиций и сложнейшей 
процедуры эксплуатации оказался 
слишком дорогим для повсеместно-
го применения даже для армии США.

Более позитивно аналитики оце-
нивают технологии под знаком Х, хо-
тя они пока и не «упакованы» в какие-
то конкретные модели. По мнению 
Брайана Фоли, «главными покупа-
телями высокоскоростных вертоле-
тов с технологией Х2 и Х3 станут во-
енные, для которых стоимость тех-
ники — вопрос второстепенный». В 
гражданском секторе первыми поку-
пателями будут корпорации, «менее 
чувствительные к высокой стоимо-
сти машин, а также компании, обслу-
живающие офшорные нефтегазовые 
платформы, которые в перспективе 
могут урезать парк традиционных 
вертолетов в пользу высокоскорост-
ных машин, которые будут обслужи-
вать буровые установки за более ко-
роткий промежуток времени»,— до-
бавляют в Brian Foley.

Анна Назарова

Трансформеры смотрят в небо
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