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Вертолетная индустрия

— обзор рынка —

Предполетная 
информация
Отрасль мирового вертолетострое-
ния выглядит такой узко сегменти-
рованной и специфической, что раз-
говоры о ее более устойчивых пози-
циях по сравнению с самолетостро-
ением со стороны могут сильно уди-
вить. Тем не менее экономический 
кризис и его последствия наглядно 
показали, что производство и по-
ставки вертолетов подвержены из-
менениям потребительского спро-
са в значительно меньшей степени, 
чем самолеты коммерческой и дело-
вой авиации. Согласно данным Teal 
Group, падение мировых поставок 
гражданских вертолетов в 2009 году 
составило 16%, в то время как обвал 
бизнес-джетов достиг 30%. Начиная 
с 2012 года в отрасли наметился за-
метный рост объема поставок: 21%, 
по данным Ассоциации производи-
телей самолетов авиации общего на-
значения (GAMA). В 2013 году GAMA 
отрапортовала о 9,2% роста поставок 
гражданских вертолетов иностран-
ного производства.

Устойчивость мирового верто-
летного рынка объясняется множе-
ством факторов, среди которых не 
последнюю роль играет то, что вин-
токрылые трудяги — а их на нача-
ло 2014 года, по данным компании 
JetNet, насчитывалось 29 051 едини-
ца (без учета вертолетов российского 
производства) — давно заняли свои 
специфические ниши и развиваются 
одновременно с теми секторами эко-

номики, которые они обслуживают. 
По данным мирового лидера двига-
телестроения Honeywell Aerospace, 
наиболее интенсивно эксплуатиру-
ют вертолетную технику операто-
ры, работающие в нефтегазовом сек-
торе: совокупный налет составляет 
около 720 часов в год на одно воздуш-
ное судно. На втором месте правоох-
ранительные органы с показателем 
400 часов в год. Остальные секторы, 
такие как туризм, медицинская эва-
куация и авиация общего назначе-
ния, в среднем делают налет по 375–
400 часов в год. Показатели корпора-
тивных операторов едва превышают 
300 часов в год на один вертолет. Та-
ким образом, независимость в коле-
баниях спроса на вертолеты достига-
ется за счет разных слабо затрагива-
ющих друг друга рынков сбыта вер-
толетной техники.

Относительная стабильность на-
блюдается и на вторичном рынке 
вертолетов, традиционно выступа-
ющем чувствительным индикато-
ром состояния отрасли. По данным 
JetNet, среднее время выставлен-
ных на продажу вертолетов состави-
ло 432 дня — на 18 дней меньше по 
сравнению с 2012 годом. Однако го-
ворить об абсолютно здоровой си-
туации на рынке преждевременно: 
количество сделок по продаже газо-
турбинных вертолетов в 2013 году 
сократилось на 11,8%, а их средняя 
стоимость упала на 2,5%. В секторе 
поршневых вертолетов падение со-
ставило 13,5% и 1,3% соответственно.

Ключевым показателем разви-
тия рынка традиционно выступает 

производственный сектор. По дан-
ным GAMA, в 2013 году было по-
ставлено 782 газотурбинных вер-
толета, безусловным лидером по 
их выпуску стала европейская ком-
пания Airbus Helicopters, ранее из-
вестная как Eurocopter. Она поста-
вила на 22 вертолета больше, чем го-
дом ранее,— 497 машин. По данным 
Airbus Helicopters, его доля на миро-
вом рынке гражданских и служеб-
ных вертолетов выросла до 46%. На 
гражданскую продукцию пришлось 
55% общей выручки этой компании.

Согласно отчетности той же GAMA, 
американская компания Sikor sky 
Aircraft хранит полное молчание об 
объеме поставок с 2010 года, когда 
заказчикам было передано всего 42 
гражданских вертолета. Не афиши-
рует производственные результа-
ты и итальянская AgustaWestland. 
А вот Bell Helicopter играет в откры-
тую: компания поставила 291 ма-
шину, обойдя всего на 16 единиц 
отечественный холдинг «Вертоле-
ты России», который в 2013 году пе-
редал 275 вертолетов заказчикам 
из десяти стран мира. Основными 
рынками сбыта выступили стреми-
тельно растущие рынки Индии и 
Китая, российские вертолеты также 

были переданы эксплуатантам из 
Южной Америки, с Ближнего Вос-
тока и Африканского континента. 
Разумеется, столь бодрая динамика 
в последние годы обеспечивается в 
том числе госпрограммой перевоо-
ружения армии — этот процесс ко-
нечен, и важно использовать пери-
од подъема для укрепления слабых 
мест: диверсификации модельно-
го ряда, расширения линейки гра-
жданских вертолетов. Тем не менее 
сильные производственные пока-
затели в высококонкурентной сре-
де ясно свидетельствует о том, что 
не учитывать «Вертолеты России» 
в мировых рейтингах становиться 
все труднее.

Всем выйти из тени!
Аналитическое агентство JetNet сов-
местно с GAMA очевидно допуска-
ют ошибку, не обращая внимания 
на активный парк вертолетов рос-
сийского производства, а также на 
объемы их поставок — порядка 300 
машин ежегодно. С одной стороны, 
этому есть разумное объяснение: 
GAMA учитывает поставки только 
в гражданском секторе, а «Вертоле-
ты России» считают еще и военные 
машины. Тем не менее ряд между-
народных экспертов прямо указы-
вает на значительный вес россий-
ских вертолетостроителей на миро-
вом рынке.

«Российские производители вер-
толетов очень недооценены и долж-
ны восприниматься на равных сре-
ди лидеров мирового рынка»,— убе-
жден Брайан Фоли, основатель од-
ноименного американского кон-
салтингового агентства Brian Foley 
Associates.

Вывод эксперта соответствует 
данным «Вертолетов России», со-
гласно которым в мире свыше 8 тыс. 
одних только Ми-8 в разных моди-
фикациях. По последней извест-
ной статистике от 1 января 2013 го-
да, только в российском реестре бы-
ло зарегистрировано 1858 граждан-
ских вертолетов отечественного 
производства, из которых 1741 со-
ставлял машины марки «Миль» и 
117 — марки «Камов». Производст-
во вертолетов в России с 2004 года 
по настоящее время возросло в 3,5 
раза, а с 2009 года увеличилось на 
66%. В России нет ни одной отрасли 
машиностроения с такими высоки-
ми показателями развития.

Российские аналитики выделяют 
три причины того, что иностранные 
рейтинговые агентства стараются не 
учитывать позиции россий-
ского вертолетостроения. 

Как российские вертолеты потеснили  
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Стабильное зависание
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Россия выпускает свыше 300 верто-
летов в год, но мировые рейтинги их 
упорно не принимают в расчет  
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Мировой рынок гражданских вертолетов  
настолько стабилен, что даже самые сильные 
экономические потрясения позволяют ему 
уверенно держать высоту.


